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___ Comment utiliser ce manuel

INTRODUCTION

Informations générales

Ce Manuel est divisé en 24 chapitres. La premiére page de chague chapitre,
comporte un onglet noir qui correspond également avec le pictogramme de
cette page d'introduction générale. |l est zinsi possible de retrouver rapide-

ment un chapitre donné sans avoir & parcourir la table des matiéres compléte. .

Les pictogrammes imprimés dans le coin en haut de chaque page permet-
{ent également une identification facile et rapide des chapiires.

Chague chapitre comprend :
1. Une iable des matiéres ou un index illustré montrant :
* L'ordre de démontage des piéces
* Les couples de serrage des vis et les dimensicns des filetages
* Les références des pages de description
Procédures de démontage/remontage et outillage.
Contrdle
Essai/dépistage des pannes
Réparation
Réglages

dnpwn

Outillage spécial

Caracteristiques

Entretien

—— Informations spéciales

PMEDICLE Attire I'attention sur un grand risque de blessures
corporelles graves ou mortelles si les instructions ne sont pas suivies.

PRECAUTION : Attire ['attention sur un risque de blessures ou de dom-
mages matériels si les instructions ne sont pas suivies.

NOTE : Fournit des renseignements utiles.

PRECAUTION : Ce manuel ne décrit pas dans le détail les méthodes de
travail en atelier, principes de sécurité et opérations d’entretien stan-

dard. Il est important de noter qu’il contient certaines mises en garde -

contre des méthodes d'entretien particuliéres pouvant entrainer des
BLESSURES CORPORELLES, endommager le véhicule ou porter attein-
te & sa sécurité. Ces mises en garde ne peuvent, natureliement, couvrir
toutes les maniéres concevables pour I’exécution d’une révision,
gu’elles soient ou non recommandées par HONDA, ni tous les risques
entrainés par ces méthodes, HONDA n'ayant pu les expérimenter toutes.
Quiconque a recours a des procédures ou outils d’entretien, recomman-
dés ou non par HONDA, doit s’assurer lui-méme que ni la sécurité des
personnes, hi celle du véhicule ne sont pas compromises.

Toutes les informations fournies dans ce manuel sont fondées sur les don-
nées les plus récentes disponibles au moment de |la mise sous presse, Honda
sae réserve le droit d'effectuer & tout moment et sans préavis des modifica-
tions. Aucune pariie de cette publication ne peut étre reproduite, mise en
m&moire dans un systéme de traitement des données ou transmise sous
guelgue forme ou moyen que ce soit, électronique, mécanique, photocopie,
enregistrement ou autres, sans I'autorisation écrite préalable de I'éditeur. Ceci
s'applique au texte, aux figures et aux tableaux.

Moteur

Refroidissement

Carburant et émissions

* Boite-pont

* Direction

Premiére Edition 7/97 952 pages
Tous drolts réservés

Les chapitres avec un astérisque (*} contiennent des piéces SRS des

précautions particuliéres son! requises pour foute intervention,

HONDA MOTOR CO., LTD.

Suspension

Bureau des Publications de Service

* Freins

( compris)

* Carrosserie

* Chauffage et climatiseur

* Electricité
(SRS compris)
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Numéros de chéssis et de moteur

— Numéro d’identification du veéhicule
JHM DC23 10

Constructeur, marque et type )
de véhicule

JHM : HONDA MOTOR CO., LTD |
]|

Véhicule de tourisme HONDA
Type de caisse et de moteur ————————1
DC2 : INTEGRA 3 portes/B18C6
Type de caisse et boite de vitesses
3 : Hatchback 2 portes/boite manuelle a 5 vitesses
Catégorie du véhicule
1:TYPER
Code Fixe

Année du modele
W 1098

Code d’'usine ——— — |
C : Usine Suzuka au Japon
Numéro de série

— Numeéro du moteur
B18C6 - 1000001

Type de moteur h\—j \

B18C6 : Moteur 1,81 DOHC VTEC
a injection séquentieile multipoint

avec TWAC—«_/J )
Numéro de série

—— Numéro de transmission
$80 - 3000001

Type de transmission ——*—J

380 : Manuelle

Numéro de série

Codes de zone/VIN/numéros de moteur/numéros de transmission

VODELE | NUMERO CODE ET;:;EE%E NUMERO D'IDENTIFICATION NUMERO DU NUMERO DE
DE SERIE| DE ZONE DU VEHICULE MOTEUR BOITE DE VITESSES
VITESSES
( lNTEGRAJ TYPE R SMT JHMDC2310WS000001 B18C6-1000001- S80-3000001 -




Emplacements des numéros de moteur n

Identification du véhicule
Numéro (VIN}, Type de véhicule et Numéro de Moteur (KG)
Le modéle KE est identique,

Numéro de boite de
vitesses
{Manuelle)
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Emplacements des étiquettes de précaution/avertissement

Les étiqueftes de précaution/avertissement « Se reporter au manuel d'atelier» se trouvent placées selon les indications portées ci-dessous.
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‘ INFORMATION ENTRETIEN (KG) ’ ‘ INFORMATION LIGUIDE DE REFROIDISSEMENT (KQ)

C )

(FRECAUTION BATTERIE ]

)
)0
()

_J

00,/ 00

PRECAUTION
BOUCHON DE
RADIATEUR

‘ INFORMATION PNEUX ’




Points de support et de levage

Chandelles de levage et d2 sécurité

1. Placer les blocs de levage comme le montre le schéma.

2. Soulever le palan de quelques centimétres, et faire baseuler le véhicule pour s’assurer qu'il est correctement maintenu.

3. Soulever la palan jusqu'a hauteur totale, et vérifier que les points de levage sont solides.

NOTE : Utiliser les m&mes points de support pour maintenir le véhicule sur les chandelles de sécurité.

=
— /
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Y y—
\ |
i g = |5
L 2
J 5 2
y o == 3

POINT DE SUPPORT AVANT BLOCS DE LEVAGE POINT DE SUPPORT ARRIERE



Cric rouleur

1. Serrerle frein de stationnement et bloguer les roues qui di ATTENTION

‘on 516 lové : . o
n'ont pas ete levees. ® Toujours utiliser des chandelles de sécurité lorsque I'on

travaille sur ou sous un véhicule soutenu uniquement
par un cric.

® Ne jamais essayer de placer un cric sous les pare-chocs
pour soulever ou soutenir un véhicule.

2. Pour soulever l'arrigre du véhicule, placer le levier de
vitesses en position de marche arriére.

3. Soulever le véhicule assez haut pour pouvoir placer les
chandelles.

4. Régler et placer les chandelles de telle sorte gue le véhicu-
le soit approximativement de niveau, puis abaisser le véhi-
cule pour le poser sur celles-ci.

Avant :

S —
—
SN

7/

T R
—
=)

Placer le cric au centre de
la plateforme de levage du

eric. PLATEFORME DE
LEVAGE DU CRIC

Arrigre :

Placer le cric au centre
PLATEFORME DE LEVAGE de la plateforme
DU CRIC de levage du cric.
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Remorquage

Si le véhicule doit &tre remorqué, faire appel a un service de Avant :
remorquage professionnei. Ne jamais remorquer un véhicuie
derriére un autre véhicule avec une simple corde ou une chaine.
C'est trés dangereux.

Remorquage d'urgence.
Il existe trois méthodes courantes de remorquage de véhicule.

Sur camion-plateau — L’opérateur charge le véhicuie &
I'arriére du camion. C'est la meilleure fagon de transparter un
véhicule.

Levage par les roues — Le camion de remorquage est équipé
de deux bras pivotant qui se glissent sous les pneus (avant ou
arriére) pour les faire décoller du sol. Les deux autres roues
restent au sol.

Levage avec des élingues — Le camion de remcrquage est
équipé de cdbles métalliques avec des crochets aux extrémités.
Ces crochets se fixeni autour des éléments du chissis cu de la
suspension pour sgulever I'avant ou 'arrigre du véhicule et faire
décaller le véhicule du sol. Cette méthode est déconseillée car
la suspensicn et la carrosserie du véhicule peuvent étre
sérieusement endommagées si on remorque le véhicule de
cette maniére.

5i le véhicule ne peut pas étre transporté sur un camion-
plateau, il devra &tre remorqué avec les roues avant décollées
du sol. Si I'état du véhicule oblige a le remorquer avec les roues CROCHETS D'ARRIMAGE
avant sur le sol, precéder comme suit :

Boite de vitesses manuelle
® Desserrer{e frein de stationnement
® Mettre la bofte de vitesses au point mort.

PRECAUTICN :

® Un remorquage effectué sans avoir été correctement
préparé risque d’endommager la boite de vitesses.
Suivre exactement la procédure ci-dessus. S'il est Arrigre :
impossible de changer le rapport de la boite de vitesses
ou de mettre ie moteur en marche {boite automatique}, le
véhicule doit &tre transporté sur un camion-plateau.

® || est préférable de ne pas remorquer la voiture sur plus
de 80 km et de maintenir la vitesse en dessous de 55
km/h.

® Soulever ou remorquer le véhicule par les pare-chocs
peut causer des dégats importants. Les pare-chocs ne
sont pas congus pour supporter le poids du véhicule.

CROCHETS D'ARRIMAGE




Préparation du travail

PRECAUTION : Respecter toutes les mesures et notices de
sécurité pendant le travail.

& Alaide d'un chiffon propre ou d’une couverture en vinyl,
protéger les siéges et toutes les surfaces peintes de {a
poussiére et des éraflures.

® Travailler en toute sécurité et avec toute I'attention requise.
Si I'on doit soulever scit les roues avant soit les roues
arriere, bloquer solidement les roues restanies. indiquer
aussi souven' que possible si le travail nécessite une ou
deux personnes de plus. Ne pas faire tourner le moteur si
V'atelier ou le lieu de travail n'est pas bien ventilé.

® Contrdler avec attention les pigces avant de les déposer ou
de Jes démonter pour déterminer si elles nécessitent un
entretien. Respecter toutes les notices et mesures de
sécurité et suivre les procédures correctes décrites dans ce
manuel.

® Marquer ou placer toutes les piéces déposées, dans |'ordre
et dans un tiroir prévu a cet effet, de fagon a les remonter
dans leur position d'origine.

® Utiliser un outillage spécial chaque fols que cela est requis.

® |es pigces doivent &tre montées au couple de serrage
prescrit conformément aux normes d'entretien établies.

® |ors du serrage d'une série de boulons ou d'écrous,
commencer par les vis centrales ou celies qui ont le plus
large diamétre et les serrer en diagonale en deux ou trois
fois.

{Voir page suivante)
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Préparation du travail

(suite)
® Utiliser des garnitures d'étanchéité, des joints, des joints
torigues et des goupilles neufs a4 chaque remontage.

® Ne pas réutiliser des pigces qui nécessiteraient un
remplacement. Les remplacer systématiguement.

® Utjliser des piéces ou lubrifiants d'origine Honda ou leurs
équivalents. Quand les piéces doivent éire réutilisées, elies
doivent &tre contrélées avec précaution pour s'assurer
gu'elles ne sont pas endommagées et qu'elles peuvent
encore &tre utilisées.

® Enduire ou remplir les piéces de graisse comme indiqué
{page 3-2). Nettoyer toutes les pieces déposées avec du
solvent lors du démontage.
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® liquide de frein et composants hydrauliques

Lors du remplissage du systédme, atre trés vigileant afin
d'éviter que la poussiére ou la sateté n'entrent dans le
systéme.

* Ne pas mélanger différentes marques de liquide car elles
peuvent ne pas étre compatibles,

» Ne pas réutiliser du liquide de frein ayant été vidangé.

* Comme le liqguide de frein peut causer des dommages
aux surfaces peintes ou surfaces en résine, prendre
garde de ne pas (e renverser sur ces matériaux. §i on
renverse accidentellement, rincer aussitt avec de I'eau
chaude.

= Aprés avoir débranché les flexibles ou tuyaux de frein,
s'assurer que l'on a houché les ouvertures pour éviter
des pertes de liquide de frein.

* Pour neltoyer toutes les piéces démontées, n'utiliser que
du LIQUIDE DE FREIN propre. Souffler de I'air comprimé
dans tous les trous et tous les passages d'huile.

«  Maintenir les pi&ces démonter & l'abri de la poussiére et
des particules abrasives transportées par je vent.

s Vérifier que toutes les pigéces sont nettoyées avant le
remontage.

® Eviter de mettre de I'huile ou de la graisse sur les piéces en
caoutchouc ou les tubes si ce n'est pas recommandé.

® | ors du remontage, vérifier que toutes les pigces sont
remontées dans la bonne position et qu'elles fonctionnent
bien.




Dépistage des pannes électriques

Avant le dépistage des pannes

e Controler les fusibles dans leur boTte a fusibles respec
tive.

e Vérifier que la batterie n'est pas endommagée, contréler son
état de charge et vérifier que les raccords sont propres et
bien serrés.

® Contréler la tension de ia courroie de l'alternateur.

PRECAUTION :

® Ne pas recharger rapidement une batterie tant que le
céable de masse de celie-ci n'a pas été débranché, faute
de quoi on endommagerait les diodes de lalternateur.

® Ne pas tenter de démarrer le moteur si le cable de masse
de la batterie n’est pas solidement connecté, car on
risque d’endommager sérieusement les cébles élec-
triques.

Connecteurs de manipulation

@ S'assurer que fes connecteurs sont propres et que les
bornes des cébles ne sont pas desserrées.

® S’assurer que les connecteurs & cavités multiples sont
enduits de graisse (sauf les connecteurs imperméables).

® Tous les connecteurs sont munis de langueltes de ver-
rouillage.

LANGUETTE DE
VERROUILLAGE

LANGUETTE DE
VERROUILLAGE

® Certains connecteurs ont une attache sur le cété, que I'on
utilise pour les fixer au support de fixation de la carrosserie
ou d’'un autre élément. Cette attache est munie d'une lan-
guette de tirée.

e Certains connecteurs qui sont fixés ne peuvent pas étre
débranchés si dans un premier temps, on n'a pas relaché la lan-
guette et déposé le connecteur de son support de fixation.

CLIQUET DE
FERMETURE

SUR LA Tirer pour

SECONDE désengager

MOITIE DU SUPPORT
CONNECTEUR

® Nejamais tenter de débrancher les connecteurs en tirant sur
leurs ¢dbies, mais tirer sur la moitié du connecteur.
® Toujours reposer les protections en plastique.

® Avant de brancher les connecteurs, s'assurer gue les
bornes sont bien en place et ne sont pas déformées.

BORNE
DEFORMEE

NG

® Vérifier que les retenues et les joints en caoutchoue ne sont
pas desserrés.

JOINT

RETENUE EN CAOUTCHOUC RETENUE

® | g partie arriere de certains connecteurs sont enduits de
graisse. En ajouter si nécessaire. Sila graisse est sale, la
remptacer.
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Préparation du travail

Dépistage des pannes électriques (suite)

® insérer compigtement le connecteur et s’assurer qu’il est
solidement verrouillé.

® Placer les cdbles de maniére & ce que I'extrémité ouverte de
la protection soit orientée vers le bas.

Extrémité
cuverte
orientée vers
le bas

Faisceaux et cédbles de manipulation

@ Fixer solidement les cdbles et les faisceaux de cables au
chassis avec leurs attaches respectives aux endroits
indiqués.

® Déposer les agrafes avec précaution ; ne pas  endom-
mager leur systdme de fermeture.

VERROQUILLAGE
DES AGRAFES
D'ARRIMAGE

Faire glisser les pinces sous la base de I'agrafe et a travers
'orifice situe & I'angle, puis écraser les ilanguettes
d'expansion afin de relacher I'agrafe.

PINCES COUPANTES

® Apres avoir posé ies attaches de faisceaux, s'assurer que le
faisceau n'interfére pas avec une pigce amovible.

® Floigner les faisceaux de cables des tuyaux d'échap-
pement et d'autres piéces chaudes, des extrémités
coupantes des supports et des orifices, ainsi que des
boulons et vis exposés.
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® Placer correctement les passe-cébles dans leurs rainures.

MAUVAIS

Essais et réparations

® Ne pas utiliser de faisceaux ou de cdbles dont la gaine
isolante est cassée. Les remplacer ou les réparer en
envetoppant la coupure dans un ruban adhésif pour systéme
électrique.

® Aprés la repose des piéces, $’assurer qu'aucun des cébles
n‘est bloqué sous ces piéces.

® Lors de |'utilisation d'un appareil d'essai électrique, suivre le
mode d'emploi du fabricant ainsi que les instructions
décrites dans ce manuel.

® 5Sij possible, insérer la sonde du testeur du cdié du céable
(sauf pour le connecteur imperméable).

& Utitiser une sonde munie d'un dispositif de contrdle précis.



Comment lire les organigrammes

Sauf SRS :
Un organigramme est congu pour 8tre utilisé du début & la fin de la réparation. |l peut &tre assimilé & une carte qui indiquerait la distance
1a plus courte. Mais attention : si vous sortez de la “carte” n'importe ol sauf sur un symbole "arrét”, vous pouvez vous perdre facilement.

Décrit les conditions ou la situation dans laguelle débute le dépistage des pannes.
DEMARRAGE
{en gras)

Vous demande de faire quelque chose : procéder & un essai, poser une condition etc.

ACTION
Vous demande le résultat d’une action, et indique la marche a suivre pour poursuivre le dépistage des pannes.
DECISION,
Décril la fin d'une série d'actions et de décisions et {a réparation finale, et renvole parfois a une étape précédente
ARRET afin de confirmer la réparation.
{en gras)
SRS :

Les oganigrammes de dépistage des pannes SRS sont composés de modules qui indiguent toutes les actions 4 effectuer pour
arriver & prendre les décisions. Mises & part les étapes a franchir, les modules incluent également les spécifications standard
d'un systéme fonctionnant correctement ainsi que les spécifications des essais. Si le résultat d’un essai concorde avec les
spécifications indiquées dans le module, la conclusion de cet essai sera alors OUL, Dans le cas contraire, la conclusion de
I’essai sera NON. Sii'on ne suit pas exactement les procédures décrites dans le module, on risque d’obtenir des résultats

errones.
. -:‘\‘:Module
1. Elément testé dans ce module
g: - Procédure d'essai
5. F/’JfSpécification standard
L | Spécification d'essal
L }"_’__ﬂ_—‘_ Congclusion
[YES NO - /Résu]tat
— 7
NOTE :

® |e terme "panne intermittente” est employé dans ces organigrammes. |l indique simplement qu'un systéme peut avoir eu une panne,
mais qu'il est désormais en bon état. Si un témoin du tableau de bord ne s'allume pas, s’assurer gu'il n'y a pas de faux-contact et que
les cables ne sont pas ldches au niveau des connecteurs correspondant au circuit sur lequel on pratique le dépistage des pannes (vair
I'llustration ci-dessous).

La plupart des organigrammes de dépistage des pannes obligent & réorganiser des modules ou unités de contrdle el tendent a
reproduire le code de défaut (DTC). Au cas ol le probléme est intermittent et gue I'on ne peut pas reproduire le code, ne pas aller plus
loin dans I'organigramme. Continuer ne contriburait qu'a augmenter la confusion et probablement, inciterait & remplacer des modules
ou unités qui ne le nécessitent pas.

"Coupure" et "court-circuit® sont des termes électriques courants. Une "coupure” est une "cassure" au niveau d’'un cabte ou d'un
raccord. Un couri-circuit est une connexion accidentelle entre un faisceau et la masse ou un autre faisceau. Dans I'électronique
simple, ceci signifie habituellement que rien ne fonctionnera. Pour ce qui est de I'électronigue plus complexe, cela signifie parfois que
quelque chose fonctionne, mais pas de la fagon dont il est supposé fonctionner.

SERRE

{Voir page suivante)
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Préparation du travail

Dépistage des pannes électriques (suite)

Dépistage des pannes en cing étapes

1. Contrdler les réclamations
Mettre sous tension tous les éléments faisant partie du cir-
cuit en cause afin de contréler le bien fondé des réclama-
tions du client. Noter les anomalies. Ne pas commencer le
démontage ou les essais tant que ['on n'a pas cerné e pro-
bléme.

2. Analyser le schéma .
Consulter le schéma du circuit en cause. Déterminer la
fagon dont le circuit est supposé fonctionner en tragant les
circuits suivis par le courant depuis la source d’alimen-
tation, a travers les éléments du circuit jusqu'a la masse. Sl
plusieurs circuits tombent en panne en méme temps, la
cause probable doit &tre le fusible ou la masse.

En se basant sur les anomalies et sur sa propre compré-
hension du fonctionnement du circuit, identifier une ou plu-
sieurs causes possibles de 'anomalie.

3. Isoler l'anomalie en testant le circuit
Procéder a des essais du circuit afin de vérifier le diagnos-
tic établi & I'étape 2. Garder & 'esprit qu'une procédure
logique et simple est la clé d'un dépistage de pannes effica-
ce. En premier lieu, contréler les causes les pius probables
de pannes. Essayer de faire des essais sur des points taci-
lement accessibles.

4. Cernerl'anomalie
Une fois 'anomalie spécifique identifiée, faire la réparation
nécessaire. S’assurer de n'utiliser que les outils recom-
mandés et de respecter les consignes de sécurité.

5. Sassurer gue le circuit fonctionne correctement

Mettre sous tension tous les éléments du circuit que I’on a
réparé, pour s'assurer que pour chague mode de fonction-
nement 'anomalie a disparu. Si I'anomalie venait d'un
fusible grilié, vérifier que 'on a effectué tous les essais des
circuits relatifs au fusible. S’assurer qu'aucune nouvelle
anomalie n'est apparue et que 'anomalie d'origine a dispa-
.
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Codes de couleur des cables

Les abréviations suivantes sont utilisées pour identifier la
couleur des cébles dans les schémas des circuits :

WHT . ......... .. Blanc
YEL ... ... Jaune
BLK ............ Noir
BLU ............ Bleu
GRN . ........... Vert
REC ............ Rouge
CRN ............ Crange
PNK oL Rose
BRN . ........... Marron
GRY ............ Gris
PUR ............ Pourpre
LTBLU ......... Bleu clair
LTGRN ......... Vert clair

La gaine du cdble n'a qu'une couleur ou une couleur avec une
bande d'une autre cculeur. La seconde couleur est ia couleur de
ia bande.

WHTY/BLK

NGCTE : On a donné un sutfixe aux cables de méme couleur
dans un méme circuit pour les distinguer les uns des autres (par
exemple, YEL' et YEL® sont deux cébles différents).



Lors du conirdle des bornes des connecteurs de modules cu d'unités de contrdle, faire giisser doucement la sonde du testeur du cété du
céble dans le connecteur jusqu'a ce qu'il entre en contact avec I'extrémité de la borne du céble

TESTEUR DE CIRCUIT A
AFFICHAGE DIGITAL
(Disponible dans le
commerce) ou

07411 - 0020000

rr—';|—|
]

MODULE ou UNITE de
COMMANDE quelconque

SONDE DU TESTEUR

PRECAUTION :

® Inciser la gaine d’un cable peut engendrer des faux contact ou des connexions électriques intermittentes.

® Pour tester les connecteurs, mettre la sonde du testeur en contact avec |a borne du coté des connecteurs des faisceaux de
cables du compartiment moteur. Dans le cas des connecteurs femelles, toucher Iégérement avec la sonde du testeur sans
insérer la sonde,

JOINT EN SONDE DU
CAQUTCHOUC TESTEUR

iemanasnesitS ERNER

R

FAISCEAU DE

CABLES
BORNE
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Abréviations

Liste des abréviations automobiles utilisées dans ce manuel.

ABS
AIC
ACL
A/F
ALT
AMP
ANT
API
APPROX.
A8SS8Y
AT
ATDC
ATF
ATT
ATTS
AUTO
AUX

BARO
BAT
BDC
BTDC

CARB
CAT ou
CATA
CHG
CKF
CKP

COMP
CPB
CPC
CPU
CVvT
CYL
CYP

DI
DIFF
DLC
DOHC
DPi
DTC

ECM
ECT
EGR
ELD
EPR
EPS
EVAP
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Systéme d’antiblocage de frein
Climatiseur, systéme de climatisation
Filtre & air

Rapport air/carburant

Alternateur

Ampére(s)

Antenne

Institut Américain du Pétrole
Approximativement

Ensemble

Boite de vitesses automatique

Apres le point mort haut

Huile de boite de vitesses automatique
Attache

Systéme de transfert de couple actif
Automatique

Auxiliatre

Barométrique

Batterie

Point mort bas

Avant le peint mort haut

Carburateur
Catalyseur

Charge

Fluctuation de la vitesse du vilebrequin
Position du vilebrequin

Oxyde de carbone

Complet

Contre-pression d'embrayage
Commande de pression d’embrayage
Unité centrale de traitement
Transmission a variation continue
Cylindre

Position du cylindre

Distributeur de I'allumage

Différentiel

Connecteur de transmission des dennées
Double arbre & cames an téte

Injection bipoint

Code de détaut

Module de commande du moteur
Température du liquide de refroidissement
Recyclage des gaz d’échappement
Détecteur de charge électrique
Régulateur de pression de I'évaporateur
Direction assistée électrique

Vapeurs de carburant

Echappement

IAB

IAC

I1AR

IAT

ICM

1D

ID ou I.D
IG ou IGN
IMA
IMMOBI.
IN

INJ

INT

KS

Avant

Air d'injection du carburant
Avant gauche

Pompe a carburant

Avant droit

Relais de sécurité

Roue avant motrice

Galion
Masse

Hayon
Hydrocarbures
Capteur d'oxygéne chauffé

Dérivation de l'air admis
Commande d'air de ralenti
Silencieux de l'air admis
Température de I'air admis

Module de commande d'allumage

Identification

Diamétre intérieur
Allumage

Réglage du ralenti
Systéme d'immabilisation
Admission

Injection

Intermittent

Capteur de choc

Gauche

Embrayage de verrouillage
Diode électroluminescente
Avant gauche

Coté gauche

Conduite a gauche

Arriere gauche

Différentiet autobloquant
Moteur 4 cylindres en ligne



MAP
MAX.
MBS
MCK
MCU
MIL
MIN.
MPI
M/S
M/T

N
NOx

02Ss
oBD
ODouO.D

SAE
sCS
SEC

SOHC
SOL
SPEC
S/R
SRS
STD
SW

Pression absolue du collecteur
Maximum

Systéme de freinage de l'arbre primaire
Contrdle du moteur

Unité de contréle de couple

Témoin d'anomalie de fonctionnement
Minimum

Injection multipoint

Direction manuelle

Boite de vitesses manuelle

Point mort
Oxyde d’azote

Capteur d’'oxygéne
Diagnostic de bord
Diamétre extérieur

Stationnement

Injection &a air secondaire

Module de commande de puissance
Soupape du systéme d’aspiration
des gaz du carter

Injection de carburant programmée
Allumage programmeé

Haute pression

Lampe-témoin

Relais du moteur de pompe
Numéro de pigce

Primaire

Direction assistée

Liquide de direction assistée
Pression de direction assistée
Contacteur de pression

Quantité

Drolt

Référence

Conduite a droite

Arriére gauche

Indice d’octane recherche
Arriére droit

Société des ingénieurs de I'automobile
Signal de conirdle de service
Second

Secondaire

Simple arbre 4 cames en téte
Soléncide

Caractéristiques

Toit ouvrant

Systéme de retenue supplémentaire
Valeur standard

Contacteur

VG
VIN
V58
VTEC

VVIS

W0
WOT

2WD

FHTE
A1Geg

R =REEEEE

Couple

Corps du papilion

Courroie de distribution

Convertisseur de couple

Module de commande de la boite de vitesses
Systéme de contréle de traction

Point mort haut

Numéro de 'outil

Position du papillon

Catalyseur a trois voies

Viscocoupleur

Numéro d'identification du véhicule

Capteur de vitesse du véhicule

Commande électronique de distribution et de
levée de soupape variabie

Systeme d’admission & volume variable

Avec
Sans
Papillon des gaz complétement ouvert

Deux roues motrices

Quatre roues motrices

Deux roues directrices

Quatre roues directrices

Boite de vilesses automatique guatre vitesses
Boite de vitesses manuelle cing vitesses

Stationnement

Marche arriére

Point mort

Conduite (de 1ére a 4&me)
Conduite (de 1ére a 3&éme)
Seconde

Premiére

Conduite

Seconde

Lent

Premiére vitesse
Seconde vitesse
Troisieme vitesse
Quatriéme vitesse
Cinquiéme vitesse
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Valeurs standards et limites de service

— Culasse/mécanisme de commande des soupapes — Chapitre 6
1
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE
Compression I 250 tr/mn avec le papillon Nominal 1,860
grand ouvert Minimum 930
kPa (kgffcm?) Ecart maximum 200
Culasse | Gauchissement E— 0,05
Hauieur 141,95 - 142,05
Arbre 4 cames Jau axial 0,05 -0,15 0,5
Jeu de graissage enire arbre & cames el paliers 0,050 - 0,089 0,15
Faux-rondg total 0,03 max. 0,04
Hauteur des cames IN  Primaire 33,088
: Intermédiaire 36,865
Secondaire 34,732
EX Primaire 32,785
Intermédiaire | 36,333
Secondaire 34,691
Soupape Jeu des soupapes (a froid)* M 0,15-0,19 —
EX 0,17-90,21
D.E. des tiges de soupape N 5,475 - 5,485 5,445
EX 5,450 - 5,460 5,420
Jeu entre tige et guide IN 0,025 - 0,055 0,08
EX 0,050 - 0,080 0,11
Siege Largeur IN 0,85-1,15 1.6
de soupape EX 0,85-1,15 1,6
Hauteur de la fige une fois posée IN 37,465 - 37,935 38,185
EX 37,165 —-37,635 37,885
Ressort Longusur libre (Rétérence ) IN  Extérieur 43,18
de soupape Intérieur 36,84
EX Extérieur 41,05
Intérieur 36,16
Guide D.I. IN 5,61 -5,53 5,65
de soupape EX 5,51 -5,53 5,55
Hauteur une fois posé IN 12,55 - 13,05
EX 12,55 - 13,05
Culbuteur Jeu entre culbuteur gl axe IN 0,025- 0,052 0,08
EX 0,025 - 0,052 0,08

*: Poinl de mesure enlre I'arbre & cames ei le culbuteur,

3-2




—

Bloc moteur — Chapitre 7

specs

Unité de longueur: mm

MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE
Bloc cylindre Gauchissement de la porlée 0,05 max. 0,08
Diamétre d’alésage 81,00 - 81,02 81,07
Coniclté d'alésage —_— 0,05
Limite de réalésage 0,25
Plsion D.E. deia jupe (2 15 mm du bas de |z jupe) 80,98 -80,99 80,97
Jeu dans le cylindre 0,01 -0,04 0,05
Largeur de la gorge {pour le segment) Segment coup de feu 1,030 ~ 1,040 1,060
Segmenl d’étanchéité 1,230 - 1,240 1,260
Segment racleur 2,805 - 2,820 2,840
Segment de pislon Jeu enire segment el gorge Segment coup de feu 0,045 - 0,070 0,13
Segment ¢’étanchéité 0,040 - 0,065 0,13
Jeu & la coupe de segment Segment coup de feu 0,20 - 0,35 0,60
Segmenl d'étanchéité 0,40 — 0,55 0,70
Segment racleur 0,20 - 0,50 0,70
Axe de pisten D.E. 20,994 — 21,000
Jeu entre axe de plston el piston 0,010 - 0,020
Bille Interférence entre axe de pision et bielle 0,023 - 0,036 —_—
Diamétre d'alésage du pied de Ia bielle 20,964 - 20,973
Diameéire d'alésage de la téle de la bielle Nominal 48,0 _—
Jeu axial sur le vitebrequin une fois monté 0,15- 0,30 0.40
Vilebrequin Diamétre du tourillon du vilebrequin
Tourillons N°1, 2, 4 et 5 54,976 - 55,000
Tourillen N°3 54,974 - 54,998 _
Diamétre du maneton de bielle 44 975 — 14,934 _
Cenicité 0,005 max. 0,010
DOvalisation 0,005 max. 0,010
Jeu axial 0,10-10,35 0,45
Faux-rond 0,020 max. 0,040
Paliers Jeu de graissage entre palier principal et teurillon
Tourillons N°1, 2, 4 et § 0,024 - 0,042 0,05
Tourillon N*3 0,030 - 0,048 0,06
Jeu de graissage enlre roulement de |a bielle et louriflon 0,038- 0,050 0,06

— Huile moteur — Chapitre 8

MESURE

VALEUR STANDARD (ETAT NEUF)

LIMITE DE SERVICE

Huife moleur

Contenance 1

4,8 a la révisien du moteur
4,0 & la vidange, filtre compris ~
3,7 a lavidange, sans le fillre

Pempe & huile Jeu radial entre rotors intérieur et extérieur 0,02 -0,16 0,20
Jeu entre corps de la pompe et rotor extérieur 0,10 -0,18 0,20
Jeu axial enire corps de la pompe et rotor 0,02 - 0,07 0,15
- Soupape de décharge Ajusiage de la pression avec température de I'huile & 80°C
kPa (kgficm?) au ralenti 670 min.
2 3000 tr/min. 340 min.




Valeurs standards et limites de service

— Refroidissement — Chapitre 10

MESURE

VALEUR STANDARD (ETAT NEUF)

Contenance en liquide de refroidissement 1
ly compris moteur, chaufage, circuit de
refroidissement et réservoir]
Contenance du réservoir :

Radialeur

6,5 & la révislon
4,5 a la vidange du liguide*

de refroidissement Température de coupure du thermecontacteur °C

0,61
Bouchon du radiateur Pression d'ouverture kPa (kgffcm?) 93-123
Thermostalt Début d'ouverture °C 70 - 80
Ouverture compléte °C 80
Levée de scupape a l'cuverture compléte 8,0 min.
Ventilateur Température d'enclenchement du thermocontacteur °C 91 -85

Soustraire 3 — 8 de la tempéralure d'enclenchement réelle

* Liguide de refroidissement du réservolr et celui restant dans le moteur compris,

— Carburant et émissions — Chapitre 11

MESURE

VALEUR STANDARD {(ETAT NEUF)

Presslon Pression quand !e flexible & deépression du régulateur
du régulateur est débranché kPa (kgficm?) 320- 370
Réservoir de carburant Conlenance 1 50

Moteur Reégime de ralenti en tr/min. avec les phares éteinls et le ventilateur de 800 + 50 {M/T : au point mort)

refroidissement & I'arrél

Ralenli accélé 1,500 = 200 (M/T : au poinl mort)

Teneur en CC au ralenti % 0,1 max.

— Embrayage — Chapitre 12
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE

Pédale d'embrayage Hauteur da la pédale au plancher 184

Course 130 - 140

Jeu llbre de la pédale 12-21

Hauteur de débrayage au plancher 83 -
Volant Faux-rond de la suirface d‘embrayage 0,05 max. 0,15
Disgue d'embrayage Profondeur des tétes de rivet 1,2 min. 0,2

Epzaisseur 8,4 -61 6,0
Plaleau de pressicn Gauchissement 0,03 max. 0,15

Alignement des doigts du ressort de diaphragme 0,6 max, 0.8

= Jeu de la pédale compris 1 — 10 mm,




specs

Unité de longueur : mm

___ Boite de vitesses manuelle — Chapitre 13
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE
Huile de baite Contenance 1 2,2 & la vidange du liguide
de vitesses 2,3 alarevision
Arpre primaire Jeu axial 0,11-0,18 Régter
Diamatre de la zone de ¢contact du roulement a billes 27,977 — 27,980 27,93
{coté boitier d'embrayage)
Diameétre de la zone de contact du roulement & aiguilles 37,984 - 38,000 37,93
Diamétre de la zone de contact du roulement a billes 27,987 - 28,000 27,94
{chté boite de vitesses)
Faux-rond 0.02 max. 0,05
pignons de 3eme et DI 43,009 ~ 43,025 43,080
4amo d'arbre primaire Jeu axial 0,08 - 0,21 0,3
Epaisseur 3&me | 34,92-34,97 34,8
4éme | 31,42-31,47 31,3
plgnon de 5&éme D.I. 43,009 - 43,025 43,08
d'asbre primafre Jeu axial 0,06 — 0,21 03
Epaigseur 31,42 -31,47 31,3
Arbre secondaire Diamétre de la zone de contacl du rovlement & aiguilles 33,000 - 33,015 32,95
Diamé&lre de la zone de contact du roulement a billes et du roulement 24,980 - 24,993 24,94
4 aiguilles
Faux-rond 0,02 max. 0,05
pignon de 1&re D.L 47,000 — 47,025 47,08
d'arbre secondaire Jeu axial 0,045 -0,205 0,265
Epaisseur 29,45 - 29,50 E—
Pignon de 2nde D.l. 47,009 — 47,025 47,08
d'arbre secondaire Jeuy axial 0,07-0,14 0,20
Epaisseur 28,92 - 28,97 28,8
Eniretoise D1 36,515 - 36,525
{pignon inférieur D.E. — 41,985 - 41,995
d'arbre secondaire) Longueur 29,90 - 30,10
Ditférence de hauleur 26,575 - 26,635
Entretoise D.I. 36,48 — 35,49 36,5
(pignon de 2nde D.E. 41,989 — 42,000 41,94
d’arbre secendaire) Longueur 29,07 - 29,09 _—
Entretoise D.I. 31,002 -31,012 31,06
{pignons de 4éme et D.E. 37,989 - 38,000 37,94
Séme d'arbre primaira) Longuaur A | 56,45-56,55 E—
8  26,03-26,08

(Vair page suivante}



Valeurs standards et limites de service

— Bofte de vitesses manuelie (suite) — Chapitre 13
|
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF} LIMITE DE SERVICE
Pignon de renvoi de D.l. 20,030 - 20,110 20,09
marche arriére Jeu d'axe du pignen de renvoi de marche amigre 0,025 — 0,081 0,16
Bague de synchro Jeu entre pignon el segment (bague conire pignon) 0,85 - 1,10 0.4
Bague bioconique de Jeu {bague contre pignon)
synchro Enire bague synchro extérieure et pignon 0.95- 1,68 0,6
Entre bague synchro intérieure et pignon 0,5—-1,0 0,3
Entre bague synchro extérieure el céne synchro 0,5-1,0 0,3
Fourchette de Epaisseur des doigls de fouchette de changement de vilesse 7,4 -7.8
changement de vitesse Jeu enire manchen de synchro el fourchette 0,35~ 0,65 1,0
Fourchetie de renvoi Epaisseur de la rainure du cliquet de fouchette de changement 13,0-13,3
de marche arriére de vitesse
Jeu entre fouchette et pignon de renvoi de marche arriére 0,5-1,1 1.8
Epaisseur de rainure «L» au pignon de 5éme 7,40 - 7,70
au pignon de marche arrigre 7,05 -7,25
Jeu entre éléments de changement de vilesse de 5&éme/lourchette
de 5&me all pignon de 5&me 04-09
au pignon de marche arriére 0,05-0,45
Bras de changement Largeur de la rainure au conlacl de la pi¢ce de changemeni de i1,8— 12,0
de vitesse vitesse
Jeu entre bras du selecteur e pidce de changement de vitesse | 0,06-0,35 0,80
Electrovanne Largsur de la rainure & la zone de contact du bras du sélecleur 8,1-8.2
de changement de Jeu entre bras du sélecteur el élément de changement de vitesse 0,10-0,30 0,60
vitesse B.l. ' 14,000 — 14,068
Jeu entre Yaxe ot 'élément de changement de vitesses 0,011 - 0,002 _—
Diamé&ire a la zone de contact de la fourchetie de changement de 11,90 — 12,00 0,150
vitesse _—
Jeu entre axe de fouchette de changement de vitlesse et élément 0,20 -0,50 Q0,80
de changement de vitesse
Bras du sélectour Diamétre & {a zone de comact de I'é'lémant de changemaent de 11,8—-12,0
vilesse
Jeu entre I'8lément et le bras de changement de vitesse 0,05 -10,35 0,50
Largeur de ia rainure & la zone de contact de verrouillage 10,05~ 10,15
Jeu entre bras el verrouiliage 0,05-0,25 0,50
— Différentiel (Boite de vitesses manuelle) — Chapitre 15
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE

Couple de démarrage

Précharge du roulemerit & rouleaux coniques du différentiel

N.m

2,11 -3,04

Régler




__ pirection — Chapitre 17

Specs

Unité de longueur : mm

volani

Boitier de direction

Pompe

MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF)
Jeu sur la circonférence du volant 010
Charge de démarrage sur 1a circonférence du volant
N (kgf} Quand le moteur tourne 34
Angle de desserrage de la vis de guidage de crémaillére & partir | 20° MAX
de la position bloquée
Pression de la pompe avec la soupape d'arrét lermée 6,400 - 7,400

kPa (kgi/cm?)

Liuide de direction

assistée

Liquide de diraction assistée recommandé
Contenance en liquide
1 Réservoir

Liguide de direction assisiée HONDA (V, Il ou 5)
1,06
0,4

Courroie de direction

assistée *

Fléche avec une force de 98 N (10 kgf)
enire les poulies

11,5 - 13,5 avec courroie usagée
8,0 - 10,0 avec courrole neuve

Tension de la courrois N (kgf)
Mesurée au lensiomatre

390 - 540 avec courroie usageés
740 — BBO avec courroie neuve

+- Lorsque l'on utilise une courroie neuve, faire un premier réglage & la valeur de la fléche ou de fension pour courroie neuve. Laisser le moteur tourner pendant cing minutes
puis e couper. Helaire le réglage & la valsur de la fléche ou de lension pour courroie usagee.

— Suspension — Chapitre 18
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF)
Alignemeni des roues Carrossage Avanl -0°30'= 1°
(2WS) Arrigre —Q°45ne3s
Chasse Avant 1°10'+1°
Pincement total Avani 0+2(0+0,08)
Arrigre N2 30,0808
Angle de braguage Roue intérigure 36°00" £ 2
des roues avanl Roue extérieure 30°30°
Roulement de roue Jeu axial Avant 0-0,05
Arridre 0-0,05
Roues VALEUR STANDARD (ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE
Faux-rend tolal (Jante aluminium) g;u:_l | 0-07 2,0
adia 0-07 1.5
— Freins — Chapitre 19
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF)
Levier du frein Course en lirant avec une force de 196 N (20 kgf) Course au blocage du levier 6 — 10
de stationnement crans
Pédale ge freln Hauteur de [a pédale {lapis de sol onlové) 16Q
Jeu libre i-5
Maitre-cylindre Jeu entre piston et tige de poussée 0-04
Frein &4 disque VALEUR STANDARD {ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE
Epaisseur du disque Av_apl 22,9 23,1 21,0
Arrigre 89-91 a0
Faux-rond du disque Avanl| - 010
Arrigre 0'10
Paraliélisme gu disque Avanl et arrigre - 0'015
Epaisseur des plaqueties Avant {05-115 16
Arriore 85-95 1.6




Valeurs standards et limites de service

— Electricité -— Chapitre 23
MESURE VALEUR STANDARD (ETAT NEUF) LIMITE DE SERVICE
Bobine d’allumage Tension de sortie V 12
Résislance d’enroulement primaire 0,63-0,77
Résistance d'enrouliement secondaire 12,8 -19,2
Cable d'allumage Résistance & 20° C kQ2 25 max.
Crdre d'allumage 1-3-4-2
Beougies d'allumage Type Vaoir chapitre 23
Ecartement 1,125, (0,043 S0 ) 1,3
Calage de 'allumage Au ralent! 16° + 2° (Red) BTDC
Courroie Fladche avec une force de 98 N entre les poulies
de I'alternateur Courroie usagée 340 — 490
Courroie neuve 540 — 740
Tensicn mesurée avec un appareil de mesure de tension N {kgf}
Courroie usagée 340 - 480
Courroie neuve 540 — 740
Alternateur MITSHUBISH!
Sorlie 13,5 V & chaud A 85
Résistance de bobine (rotor) Q 2,7-3,0
D.E. de la bague 22,7 21,2
Largeur de balais 19 14
Tension du ressort de balai 340 — 420
Moteur du démarreur DENSOC : 1,2 KW
Type Réduction de la vitesse
Profondeur du Mica 0,45-0,75 0,2
Faux-rond du commutateur 00— 0,05 0,4
D.C. du commutateur 28,0 27,0
Longuevur de balais 10,0 6,0

%

a nouveau la flache cu la tension aux valeurs de courroie usagée.

: Lors de I'utilisatlion d'une courroie neuve, régler la fléche ou tension aux nouvelies valeurs de courrole. Faire toumner le moteur pendant 5 minutes, puis le couper. Puis régler
g p




caractéristiques de conception

Specs

ELEMENT MESURE NOTES
DIMENSIONS Longueur totale 4,400 mm
Largeur totale 1,695 mm
Hauteur totale 1,335 mm
Empattement 2,570 mm
Vgile de roulement Avant 1,475 mm
Arrigre 1,460 mm
Passage de roue Avant 855 mm
Arrigre 843 mm
Nombre de places Quatre (4)
POIDS Courbe de poids 1,130 kg
1,140 kg
Réparlition du poids (avant/arriére) 695/435 kg
700/440 kg
Poids 1o1al en charge 1,500 kg
MOTEUR Type Moteur essence VTEG, 4 cylindres
en ligne & disposition transversale
Disposilion des cylindres relrcidissement par eau
Course et alésage 81,0x B7,2mm
Déplacement 1,797 em? (m1)
Taux de compression 11,1
Commandes des soupapes A entrainement par courroie, DOHC VTEG
4 soupapes par cylindre
Systéme de lubrificatlon Forcé par soupape trochoidale sur carler
Débit de la pompe a huile d'huile
71 ¥mn & 7600 t/mn
Débit de la pompe & eau 740 ¥mn & 7500 ls/mn
Essaence sans plomb avec indice oclane
Carburani nécessaire Recherche RON de 98 ou plus
DEMARREUR Type Pignon do réduction
Serlie normale 1,2 kW
Tension nominale 12V
Taux horalre 30 secondes
Sens de rotalion Dans le sens des aiguilles é'une montra vu
Poids depuls I'extrémité du pignon
3,5 kg
EMBRAYAGE Type d’embrayage Ressort de membrane, mano-disque a sec

Zono frontale d'embrayage

176 cm?

BOITE DE VITESSE

Type de boite de vilesse
Réduction primaire

Synchronisé, 5 vilesses avant, 1 mache amiére
Prise direcle 1 : 1

Type Boile manuelle
Type de moteur B18G5

Rapporl de vitesses 1ére 3,230
2nde 2,105
3éme 1,458
4éme 1,034
S5éme 0,787
Marche arrigre 3,000

Réducton finale

Type de rapporl
Taux de rapporl

Simple & denture hélicoidale
4,785

(Voir page suivante)



Caractéristiques de conception

Témoins
Feux avant el lampes témoin
Lampes témoin du chauffage

12V-084W, 091W
12V -084 W, 091W, 14W
12V-14W

— (suite)
ELEMENT MESURE NOTE
SYSTEME Type Direction assistée, crémaillére et pignon
DE DIRECTION Taux total 16,1
Nbre de lours, de butée en butée 2,98
Diamétre du volanl 3680
SUSPENSION Type Avant Indépendante, & doubie triangulation,
ressort hélicoidale avec stabllisateur
Arribre Indépendante, 4 double Iriangulation,
ressort héliceTdale avec stabilisateur
Amortisseur Avanl et arrigre Téléscopique, hydraufigue avec
remplissage a I'azote
ALIGNEMENT DES Carrossage Avant - 0730
AQUES Arrigre -0°45
Chasse Avant 110
Pincement 1otal Avant o mm
Arrigre In2,0mm
SYSTEME Type Avani Assisté, & disque ventilé
DE FREINAGE Arrigre Assisté, a disque non ventilé
Surface des plaquettes Avant 51,0cmex 2
Arnére 27 9cm*x 2
Frein de stalionnement Type Commandé mécaniquement, agissant
| sur les freins des deux roues arriére
PNEU Taille et pression Avant et arrigre 195/55A15 84V
: Pneus T125/70D15
RESEAVOIR DU | Contenance 1 25
LAVE-GLACE
ELECTRICITE I Batterie 12V - 36 AH/5 HA
Démarreur i2V-12KkW
Alternateur 12V-85A
| Fusibles
Dans la bolte a fusibles/relais sous tableau de bord 754,104, 15A, 20 A
Dans la boite a fusibles/relais sous capol 75A, 10 A, 15 A, 20 A, 40 A, 100 A
Dans la bofte & fusibles/relais ABS/sous capol 10 A, 20 A, 40 A
Phares Haut 12 V — 60 W (HB3)
Bas 12V -51 W (HB4)
Feux clignotanis avant 12v-21W
Feux de stationnement avant 12V -5W
Feux clignolants latéraux 12V-5W
Feux clignotant arrigre 12V-21W SAE 1136
Feux stop/Feux arriére 12V -21/5W SAE 1157
3&me feu stop 12v-21Wx2 SAE 7440
Feux de recul 12v-21wW SAE 1156
Eclairage de plaque d'immatriculation 12V-~-5Wx2
Plafonniers 12V-5W
Eclairage du cofire 12V —-3,4W
Eclairage de bolte 4 gants 12V-34W
Eclairage des compteurs 12V-34W
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'it;aractéristiques de conception

Unité de longueur : mm
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Points de lubrification

Pour le détall des points de lubrification et des types de lubrifiants & utiliser, se référer a {'index illustré et aux différentes procédures d'en-
tretien (démontage/remontage, remplacement, révision, pose, et¢) de chaque chapitre.

N° POINTS DE LUBRIFICATION LUBRIFIANT

1 Moteur Toujours utiliser I'huile SG ou SH portant la mention "API"
pour réduire la consommation de carburant.
Viscosité SAE : voir tableau ci-dessous.

2 Bolte de vitesses ’ ] Manuelle MTF*' d'origine Honda

3 Tuyau de frein (Tuyau d'antiblocage de frein compris) Liquide de frein DOT3 ou DOT4*?

4 Tuyau de I'embrayage Liquide de frein DOT3 ou DOT4*2

5 Boitier de la direction assistée Graisse pour direction P/N 08733 — BO70E

6 Fourchette de débrayage (Boite de vitesses manuelle) Graisse UREA UM264 (P/N 41211 — PY5 — 305)

7 Ext’rt.emite du cébie de I'accélérateur (Trou dans le panneau Graisse au silicone

inférieur du tableau de bord)

8 Extrémité du céble de I'accélérateur {tringlerie d'accélération)

9 Tige de poussée du maitre-cylindre de frein

10 Tige de poussée du maitre-cylindre d'embrayage

11 Charniéres et verrous du capot

12 Bornes de la batterie Graisse 4 usages multiples

13 Trappe du carburant

14 Charniéres et verrou du coffre

15 Charnigres supérieures et inférieures et verrous de porte

16 I__ocquet de verrouillage des portes |

17 Etriers du frein arriére . Graisse au silicone

18 Systéme de direction assistée Liquide de direction assistée d'origine Honda {V, Il ou 8)

20W - 40 = 20W - 50

15W - 40 = 15W - 50

10W - 40

L
10W - 30
=

5W - 30
{
10 20

-30 -20 10 O 30 40°C

Viscosité de I'nuile moteur en fonction
de Ja température ambiante

PRECAUTION : L'huile moteur usagée peut causer des
cancers de |la peau si elle est en contact répété et pro-
ilongé avec la peau. Mais ceci est improbabie a moins
d'utiliser cette huile usagée tous les jours, il est alors
recommandé de se laver soigneusement les mains
I'eau et au savon immédiatement aprés avoir manipulé
de I'huile usagée,

*9

: Si huile Honda de boite de vitesses manuelle n'est pas disponible, on peut utiliser temporairement I'huile moteur 8G ou SH dosée

portant la mention «AP|» avec une viscosité SAE de 10W-30 ou 10W-40. L'huile moteur peut augmenter 'usure de |la boite de
vitesses et réclamer davantage d’efforts au levier de vitesses.

2.

Nous recommandons le liquide de frein d'origine Honda.
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Outillage spécial

Réf. n® N® de I'outil Description Remarque
€ D7MAC - SL00200 Extracteur de rotule, 28 mm 1
€) 07944 — 5110200 Chassoir, 8,0 mm 1




Dépose/repose du moteur

=

Dépose

[\ ATTENTION |

e S’assurer que les crics et les chandelies de sécurité sont
placés aux bons endroits et que les supports de levage
sont fixés aux emplacements prévus sur le moteur.

e S'assurer gque le véhicule ne risque pas de tomber ou de
glisser des chandelles lorsque I'on travaille dessous.

PRECAUTION : . .
e Placer des protections sur les ailes pour éviter d'endom-

mager les surfaces peintes.

® Débrancher les connecteurs de cible avec précaution
tout en maintenant une partie du connecteur pour éviter
de I'endommager.

® Marquer tous les cahles et tous les flexibles pour éviter
toute erreur de connexion. S'assurer également qu'ils
n'entrent pas en contact avec d'autres cibles ou
fiexibles et qu'ils ne génent pas d'autres pléces.

i. Déposer le capot (voir chapitre 20).

2. Déposer le renfort.

8x 1,25 mm

/ 24 N.m (2,4 kgf.m)
&

RENFORT

3. Déposer en premier lieu la borne négative, puis la borne
positive.

4. Débrancher les cébles de la batterie depuis la bolte a
fusibles/relais sous le capot, et débrancher le connecteur.

6x1,0mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m}

CABLES
DE LA BATTERIE

CAELES
DE LA BATTERIE

BOITE A FUSIBLES/ BORNE POSITIVE

RELAIS SOUS CAPOT

5. Déposer I'ensemble du boitier du filtre & air/conduit
d'admission d'air.

6x 1,0 mm
9,8 N.m {1,0 kgf.m)

CONDUIT D’ADMISSION
D'AIR

(Voir page suivante)
BOITIER
DU FILTRE A AIR
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Dépose/repose du moteur

Dépose (suite)

9. Déposerle céhle d'accélérateur en desserrant le contre-

6. Relacher la pression du carburant (voir chapitre 11).
é&crou, puis faire glisser 'extrémité du cable hors de ta

FCymisglel’ Ne pas fumer lorsgu’on intervient sur tringlerie d'accélération.
le systeme de carburant. Eviter toute flamme vive et
toute étincelle dans la zone de travail. Vidanger le NOTE :
carburant dans un récipient prévu a cet effet. ® Prendre garde de ne pas plier le cable lors de son
dépot.
7. Déposer le flexible d'alimentation en carburant. Toujours remplacer un cdble plié par un neuf,

® Reégler le cible d'accélérateur lors de sa pose (voir
chapitre 11).

33 N.m (3,4 kgf.m) RONDELLES
Remplacer.

FLEXIBLE
D'ALIMENTATION
EN CARBURANT

CABLE
D’ACCELERATEUR CONTRE-ECROU

ECROU
. . » s ) . . DE REGLAGE
8. Déposerle flexible & dépression du servofrein, le flexible du
canister de commande EVAP et les flexibles & dépression. . . N
10. Déposer les connecteurs des faisceaux de cables moteur
du cbté droit du compartiment moteur.

: FLEXIBLE A
FLEXIBLE DEPRESSION
DU CANISTER DU SERVOFREIN

DE COMMANDE EVAP

CONNECTEUR

DES FAISCEAUX
FLEXIBLE DE CABLES
DE RETOUR MOTEUR

DE CARBURANT
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e

11. Déposer les connecteurs du faisceau de cables moteur
) ainsi que les agrafes du cété gauche du compartiment

moteur.

CONNECTEURS
DU FAISCEAU
DU CABLE MOTEUR

12. Déposer fes vis de fixation et de réglage, puis déposer la
courroie de pampe de direction assistée (P/S) ainsi que la

pompe.

NOTE : Ne pas débrancher les flexibles de direclion assistée.
VIS DE REGLAGE

CABLE
DE MASSE

i POMPE DE D/A

VIS DE FIXATION
8x1,25 mm
24 N.m (2,4 kgf.m)

13. Déposer le cylindre récepteur d’'embrayage ainsi que
I'ensemble des tuyaux/flexibles.

NOTE :
® Ne pas débrancher I'ensemble des tuyaux/flexibies.

® Ne pas actionner la pédale d'embrayage une fois que le
cylindre récepteur a été déposé.
® Prendre garde de ne pas plier les tuyaux.

6 x1,0mm CYLINDRE -RECEPTEUR

11 N.m (1,1 kgf.m)

24 N.m (2,4 kgf.m)

14, Déposer le cable de masse de la boite de vitesses ainsi
que 'attache du flexible.

ATTACHE DE FLEXIBLE

6x1,0 mm
11 N.m (1,1 kgf.m)

(Voir page suivante)

CABLE DE MASSE
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Dépose/repose du moteur

Depose (suite)

15. Déposerle bouchon, du radiateur,

YW Smi oLl Lors du dépdt du bouchon de radiateur,

prendre garde de ne pas se briiler par le liquide de refroidisse-
ment trop chaud ou la vapeur,

16. Soulever le palan jusqu’a hauteur totale.
17. Déposer les roues/pneus avant.

18. Déposer la plague de protection.

PLAQUE DE
PROTECTION

6 x 1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

19. Desserrer le bouchon de vidange du radiateur, puis vidan-
ger le tiquide de refroidissement (voir page 10-5).

20. Vidanger 'huile de boite de vitesses. Reposer le bouchon
de vidange & I'aide d'une rondelle neuve (voir chapitre 13).

21. Vidanger 'huile moteur. Reposer la vis de vidange a 'aide
d’une rondelle neuve (voir page 8-4).

22. Abaisser le palan, puis déposer le tuyau supérieur du
radiateur, abaisser le flexible du radiateur et les durites du
chauffage.

DURITE DU CHAUFFAGE

DURITE
DU CHAUFFAGE

DURITE INFERIEURE

DU CHAUFFAGE DURITE SUPERIEURE

DU CHAUFFAGE

23. Déposer 'ensemble du radiateur (voir page 10-4).
24. Soulever le palan jusqu'a hauteur totale.

25. Débrancherle connecteur du capteur d'oxygéne chauffé
(HO28), puis déposer ensuite le tuyau d'échappement A.

CONNECTEUR HO2S

RONDELLES
Remplacer.

RONDELLE
Remplacer.
8 x 1,25 mm D’ECHAPPEMENT A
2 22 katm) ECROU AUTO-BLOQU/
Remplacer i 10 x 1,25 mm
10 x 1,25 mm ’
38 N.m (3,9 kgf.m) 54 N.m (5,5 kgf.m)
Remplacer.



!

26. Déposer |a tige de changement de vitesse et la tige d’'ex-

GOUPILLE ELASTIQUE
B mm

{ensian.

RETENUE

TIGE DE CHANGEMENT
DE VITESSES

\

CHASSOIR, 8,0 mm
07944 -6110200

B8x 1,25 mm
22 N.m (2,2 kgf.m}

TIGE D’EXTENSION
27. Déposer la fourchette d’amortisseur {voir chapitre 18).

28. Debrancher les rotules du bras infériaur de la suspension.

ECROU HEXAGONAL

==L

GOUPILLE FENDUE
Remplacer.

ECROU CRENELE
12 x 1,25 mm

EXTRACTEUR
DE ROTULE 28 mm
07MAC-5L00200

29. Déposer les arbres de transmission.
NOTE : Enduire toutes les piéces de précision d'huile

moteur propre. Enrouier les extrémités des arbres de trans-
mission avec des sacs plastiques.

ARBRE DE TRANSMISSION

(Voir page sulvante)
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Dépose/repose du moteur

Dépose (suite)

30. Abaisser le palan.

31. Fixerlachaine du palan au moteur.

5-8
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3p. Déposer le support de fixation avant, puis déposer ta fixa-
tion avant.

()

VIS DE FIXATION

FIXATION AVANT
GAUCHE

12 x 1,25 mm
5% N.m (6,0 kgf.m)
Remplacer.

SUPPORT/FIXATION
AVANT DROITE

33. Déposer le support de fixation arriere.

12x1,25 mm

59 N.m (6,0 kgt.m) onm
Remplacer. FIXATION ARRIERE (6,0 kgf.m)
Remplacer.

SUPPORT
ARRIERE

118 N.m {12,0 kgf.m)
Remplacer.

34, Déposer la fixation Jatérale du moteur.

10x 1,25 mm
52 N.m (5,3 kgf.m)
Remplacer.

RONDELLES
Remplacer.

SUPPORT
LATERAL
DU MOTEUR

35. Déposer le support de fixation de la boite de vitesses.

FIXATION DE LA
BOITE DE VITESSES

: %)
~n

36. Verifier que le moteur et la boite de vitesses sont débarras-
sés de tous leurs flexibles & dépression, des flexibles de
carburani, des flexibles du refroidisseur et des cébles élec-
triques.

37. Soulever lentement le moteur d'environ 150 mm. Vérifier
une fois encore que tous les flexibles et les cables sont
débranchés du moteur et de la boite de vitesses.

38. Soulever le moteur et le retiter du véhicule.
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Dépose/repose du moteur

Pose

Caractéristiques des couples de serrage des vis de fixation :

SUPPORT POMPE D/A

10 x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)

6x1,0mm
12 N.m (1,2 kgf.m)

10 x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)

SUPPORT LATERAL GAUCHE
DU MOTEUR

180 x 1,25 mm
54 N.m (5,5 kgf.m)

SUPPORT D'ALTERNATEUR

10 x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)

RENFQRT

12 x 1,25 mm
57 N.m (4,5 kgf.m)

8x 1,25 mm
24 N.m (2,4 kgf.m)

12 x 1,25 mm

8 x 1,25 mm
57 N.m (5,8 kgf.m}

24 N.m (2,4 kgf.m)

5-10

SUPPORT DU COMPRESSEUR
DE L'A/C

10 x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)



5

Repose du moteur : )
Regoser le moteur dans l'ordre inverse de sa dépose.

Reposer les vls et écrous de fixation dans 'ordre suivant. Si I'o_n
ne sult pas cette procédure cela risque de causer un bruit
excessif et des vibrations, et de réduire la durée de vis de la

bague.

Poser la fixation et le support de la boite de vitesses, puis
resserrer les vis sur le cbté du chassis. Reposer, mais ne
pas serrer les vis/écrous sur le coté de la boite de viiesses.

1.

12 x 1,25 mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

VIS DE FIXATION

2. Poser l'ensemble de la fixation latérale du moteur el du
support supérieur, puis serrer les vis du ¢bté du chéssis.
Poser mais ne pas serrer les vis/boulons du cdté du
moteur,

10x 1,25 mm
52 N.m (5,3 kgf.m)
Remplacer.

RONDELLE
Remplacer.

3.

4,

Serrer la vis de fixation du support de fixation arriére.

12 x1,25 mm
74 N.m (7,5 kgf.m})

Serrer la vis de fixation du support latéral du moteur.

12 x 1,25 mm
74 N.m (7,5 kgf.m)

(Voir page suivante)
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Dépose/repose du moteur

Pose (suite)

5. Poser les supparts de fixatlion arriere, puis serrer les vis
dans l'ordre indiqué ci-dessous ({7 - (3)).

@ 12x1,25 mm
59 N.m (6,0 kgf.m)
Remplacer.

12 x 1,25 mm
{14 x 1,25 mm 59 N.m (6,0 kgf.m)
118 N.m (12,0 kgt.m) Remplacer.
Hempiacer.

6. Poser le support de fixation avant/droi, serrer ensuite les
vis dans l'ordre indiqué ci-dessous ((1> - 2)).

(@ 10x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)

()12 x 1,256 mm
83 N.m (8,5 kgf.m)

5-12

Poser le support avant-gauche, serrer ensuite les vis/
écrous dans l'ordre indiqué ci-dessous ((1) - @)).

(1) 12 x 1,26 mm
83 N.m (8,5 kgf.m)

& 12x1,25mm
59 N.m (6,0 kgf.m)
HRemplacer.

@10 x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)

Faire les réglages nécessaires, puis vérifier ce qui suijt :

® S’assurer que i'anneau de maintien placé sur les extré-

mités de I'arbre de transmission et de l'arbre intermé-

diaire se mette en place correcternent.

Régler le cAble d'accélérateur (voir chapltre 11).

Remplir le moteur d’huile {voir page 8-4).

Remplir [a bofte de vilesses d'huile (voir chapitre 13}.

Remplir le radiateur de liquide de refroidissement

moteur, et purger I'air du systéme de refroidissement

{vair page 10-5).

Nettoyer les bornes de |la batterie ainsi que les bornes

du cable & I'aide de papier de verre, les assembler, puis

appliquer de la graisse afin d'éviter toute corrosion.

® Vérifier qu'il n'y a pas de fuite de carburant (voir cha-
pltre 11). Aprés assemblage des piéces des flexibles de
carburant, actionner le contacteur d'allumage ON (I}
(ne pas faire fonctionner le démarreur) de fagon que la
pompe fonctionne pendant environ 2 secondes et que |e
flexible de carburant scit sous pression. Renouveler
cette opération deux ou trois fois, et s’assurer quiln'y a
pas de fuite de carburant en aucun point des flexibles
de carburant.



Caractéristiques des couples de serrage des écrous et vis
des fixations et support :

A:10x 1,25 mm
59 N.m (6,0 kgf.m)
- SUPPORT ARRIERE

B:12x 1,256 mm
83 N.m (8,5 kgf.m)
c:12x1,25mm
59 N.m (6,0 kgf.m)
Remplacer. A

SUPPORT AVANT
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Culasse/mécanisme de commande des soupapes
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Outillage spécial

Réf. n°. N° de ['outil Description
€D 07HAH — PJ70100 Alésoir de guide de soupape, 5,525 mm
(2) 07JAA — 0010200 Cié a douille, 19 mm
) 07JAB — 0010200 Poignée
0] 07LAJ - PR30101 Ensemble de contrbie de soupape
(5) 07LAJ — PR30201 Pinces d'arrét d'air
(&) 07LAK — PR30100 Accessoire de manomaétre de pression d'huile
2] 07MAA — PR70100 Ensemble de clés de réglage des poussoirs
(&) 07MAB — PY30100 Accessoire de support de poulie, HEX 50 mm, compensateur
(@) 07PAD - 0010000 Chéssoir de joint de tige de soupape
[ 07406 — 0070001 Manomeétre de basse pression
an . 07742 - 0010100 Chassolr de guide de soupape, 5,5 mm
2 07757 - PJ10100 Accessoire du compresseur du ressort de soupape
a3 07757 — 0010000 Compresseur de ressort de soupape

A

N U W W W QA QT [ e |

Hemarque
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Electrovanne de commande électronique de distribution
et de levée de soupape variable (VTEC)

Organigramme de dépistage des pannes

\ .~ w_ 1 . Letémoin d’anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut (DTC) 21: Le probléme provient du
:E@- ~[21]— circuit de I'électrovanne VTEC.
P

Se référer aux pages 11-16 a 11-27 avant de procéder au dépistage des pannes.

— Le MIL s'allume. .
_ Le cavelier de contrdle SCS étant

brenché, le code 21 s'affiche.

71

Contréler le systéme de commende

VTEC : ]
i, Procéder a la réinitialisation du module

de commande du moteur (ECM} (Voir
chapitre 11).

2. Démarrer le moteur.

4. Faire chauffer le moteur jusqu'a ce

qu'il atteigne sa fempéralure normale * Essai sur route :
ge ropcuonnemen‘tj (I.? venhla:zteur de Accelérer en 1&re jusqu'a ce que le moleur tourne & plus de 6000 tr/mn.
refroidissement dait se mettre en Maintenir la vitesse du moteur pendant au moins deux secondes.
marche). ! . Si le MIL ne s'allume pas duranl le premier essai, répéter 4 nouveau
4. Effectuer un essal sur route. I'essai & deux reprises.
Panne intermittente, le systéme est
désormais en bon état.
Le MIL clignote-i-It et indique-t-il le NON | véritier qu’ll n’y a pas de faux contect
< code 21 et que les cibles ne sont pas léches en CONNECTEUR
niveau de I’électrovanne VTEC et de DE ELECTROVANNE
oul FECM. VTEC
I—

Contréler I'électrovenne VTEC :
1. Couper le contact.
2. Débrancher le connecteur de Féiectro-

vanne VTEC.
3. Vérifier qu'il y a continuité entre la C@
masse du connecieur de |'électro-

vanne VTEC ef la masse,

Bormnes femelles cété faisceau

Ya-tillde14430Q7 Alw' Remplacer I'électrovenne VTEC.
oul
CONNECTEUR A CONNECTEUR DE
(32P) L’ELECTROVANNE
Contréler le cable de I'électrovanne VTEC
VTEC :
Vérlfier la continuité entre la borne du 1lz{aj4 6 8|9 pofn
connecteur de I'électrovanne VTEC et la
porne AB sur le connecteur de FECM. 1z 15(16]17118| /|20 1 |22|23[24
32
VTS
{GRN/YEL) @

Bornes femelles cété faisceau

Réparer le céble GRN/YEL coupé entre

Q Y a-t-il continuité 7 NON FECM (AB) et le connecteur de l'élec-
oul trovenne VTEC

(voir page 6-4) (Voir page suivante)
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Electrovanne VTEC

Organigramme de dépistage des pannes (suite)

{Svite de |la page 6-3)

Contréler le céble de I'électrovanne
VTEC :
veérifier la continuité entre la borne du
connecteur de I'électrovanne VTEG et la
masse.

Y a-t-il continuijté ?
NON

Contrdler I'électrovanne VTEC :

1. Brancher le connecteur de I'électro-
vanne VTEC.

2. Déposerla vis de 10 mm el poser les
coulils spéciaux comme indigué sur le
schéma.

3. Brancher un compte-tours (voir cha-

pitre 11).

Démarrer le moteur.

Faire chavifer le moteur jusqu'a ce

qu'il aiteigne sa température normale

de fonctionnement (le ventilateur de
refroidissement doit se metlre en
marche).

6. Conirdler la pression d'huile quand
le moteur tourne & 1000, 3000 st
5000 ir/min.

ok

49 kPa (0,5 kgf/cm?) 2
Qul

< La pression est-elle infériceure &

Contrdler I'Electrovanne VTEC :

1. Couper ie moteur.

2. Debrancher le connectaur de I'électrc-
vanne VTECG.

3. Fixer la borne positive de la balterie &
la borne du cable GRAN/YEL.

4. Démarrer le moteur at contrdler Ja
pression d'huile quand le moteur tour-
ne & 5000 [r/min.

La pression est-elle superieure a
390 kPa (4,0 kgf/icm?) ?

oul

Remplacer I'ECM par un ECM en bon
état et contréler a nouveau. Si I'ano-
malie/indication disparait, remplacer
I'ECM d'origine.

CONNECTEUR DE L'ELECTROVANNE VTEC

©®

Barnes femelles
chté faisceau

Réparer le cble GRN/YEL en court-cir-
cuit entre I'ECM (AB) et le connecteur
de |'électrovanne VTEC.

QuUI

MANOMETRE DE BASSE PRESSION
07406 — 0070001

ACCESSOIRE DE MANOMETRE
DE BASSE PRESSION

07LAK — PR30100

* Utiliser une rondelle neuve pour
poser la vis d’étanchéité.

NQOTE : Faire en sorte gjue le temps de la mesure
soit le pius court possible car le moteur tourne
sans charge (moins d'une minuta).

NON = r
| Contrler 'électrovanne VTEC.

MANOMETRE DE BASSE PRESSION
07406 —- 0070001

NON | - —
Controler I'électrovanne VTEC.

ACCESSOIRE DE MANOMETRE
DE BASSE PRESSION

07LAK - PR30100

* Utiliser une rondelle neuve pour
poser la vis d'étanchéité.



. Contréle

Retirer 'ensemble de I'électrovanne VTEC de la culasse

ot vérifier que le filtre de I'électrovanne VTEC n'est pas

obstrué.

¢ S'l est obstrué, remplacer le filtre & huile et I'huile
moteur.

FILTRE DE
L'ELECTROVANNE VTEC
Remplacer.

6x 1,0 mm
12 N.m (1,2 kgf.m)

2. 8ile filtre n'est pas obstrué, pousser I'électrovanne VTEC
avec vos doigts et contrdier son mouvement.

® Si I'électrovanne est normale, contrdler la pression

d'huile.
6 x1,0 mm
12 N.m (1,2 kgf.m)
JOINT
TORIQUE
Remplacer.




Culbuteurs VTEC

Controle manuel

1. Mettre le piston N° 1 au TDC.

2. Déposerle cache du cable d’allumage ainsi que les cables.

3. Déposerles capuchons d'allumage, en tirant vers le haut
pour déverrouiller.

6x1,0mm )
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

CACHE DU CABLE
D’ALLUMAGE

CABLE
D’ALLUMAGE

AGRAFE POUR
CABLE D’ALLUMAGE

VERROUILLAGE

6-6

4, Déposer le couvercle de la culasse.

5. Pousser manuellement le cutbuteur intermédiaire sur le
cylindre n®1.

6. Vérifier que ie culbuteur intermédiaire se déplace indépen-
damment des culbuteurs d'admission primaire et secondaire.

CULBUTEUR
INTERMEDIAIRE

CULBUTEUR
SECONDAIRE

CULBUTEUR
PRIMAIRE

7. Vérlfier que le culbuteur intermédiaire de chaque cylindre
estau TDC.

® Sile culbuteur intermédiaire ne se déplace pas, dépo-
ser ensemble les culbuteurs intermédiaire, primaire et
secondaire et vérifier que les pistons des culbuteurs
primaire et intermédiaire se déplacent en douceur.

® Sil'un des culbuteurs doit étre remplacé, remplacer
l'ensemble des culbuteurs primaire, intermédiaire et
secondaire.

NOTE : Se reporter en page 6-36 pour la pose du couvercle de
culasse.
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Contrdle a l'aide des outils spéciaux

ECAUTION : ) R ,
EHA-vant d'utiliser I'outil de contrdle Qes soypapes), s'as-
surer que la manométre de pression d'air sur le com-

presseur indigue une pression supérieure a 400 kPa

(4 kgflcm?).
& Contrdler le jeu des soupapes avant le culbuteur. .
Couvrir la courroie de distribution avec un chiffon d'ate-
lier pour 1a protéger des suintements d'huile. .
e Vérifier que le culbuteur intermédiaire de chaque piston

est au TDC.
1. Déposer le couvercle de la culasse.

Boucher l'orifice de décharge a I'aide de ['outil spécial
(Pince & arrét d’air).

N

ORI!FICE DE
DECHARGE

PINCE D'ARRET D'AIR
07LAJ - PR30201

3. Retirerla vis et la rondelle de I'crifice de contrdle et bran-
cher l'outil spécial (Ensemble de contrdle de soupape).

PINCE D’ARRET D'AIR
07LAJ - PR30201

ORIFICE DE

SOUPAPE CONTROLE

REGULATRICE
* Tirer le levier et le

teurner pour le régler 10x 1,0 mm

20 N.m
(2,0 kgf.m)

@

AONDELLE
Remplacer.

OUTIL DE CONTROLE
DES SQUPAPES
07LAJ - PR20101

4. Desserrer la soupape régulatrice sur l'outil de contréle
des soupapes et appliquer la pression d'air prescrite aux
pistens des culbuteurs.

Pression d'air prescrite :
250 kPa (2,5 kgffcrmn?)
— 480 kPa (5,0 kgficm?)

5. S'assurer que les culbuteurs d'admission primaire et
secondaire senl branchés mécaniquement par les pistons
et que les culbuteurs intermédiaires ne se déplacent pas
lorsqu'ils sont poussés manuellement.

CULBUTEUR
SECONDAIRE

GULBUTEUR
INTERMEDIAIRE

CULBUTEUR

POUSSOIR PRIMAIRE

CENTRAL

® Siun culbuteur intermédiaire se déplace indépendam-
ment des culbuteurs primaire et secondaire, remplacer
les culbuteurs dans leur ensemble.

6. Déposer les outils.

7. Véritier que le pouscir central fenctionne correctement. ||
est Jégérement comprimé quand le culbuteur intermédiaire
est légérement poussé et trés comprimé quand le culbuteur
intermédiaire est fortement poussé. Remplacer le poussoir
central s'il ne se déplace pas librement.

B, Aprés le contrdle, vérifier que le témoin d'ancmalie de fonc-
tionnement (MIL) ne s'ailume pas.

NOTE : Se reporter en page 6-36 jors de la pose du couvercle
de culasse.

6-7



Jeu des soupapes

Réglage

NOTE :

® les socupapes ne doivent étre réglées que lersque la tempé-
rature de la culasse est de moins de 38°C.

® Aprés le réglage, resserrer la vis de la poulie du vilebrequin
au couple de serrage prescrit 181 N.m (18,5 kgf.m).

1. Déposerle couvercle de la culasse.

NOTE : Se référer a la page 6-36 lors de la repose du cou-
vercle de la culasse.

2.  Mettre le pistoen n°1 au TDC. Les repéres "UP" sur les
poulies doivent étre en haut, et les rainures du TDC sur les
poulies doivent s'aligner avec le pointeur sur l'arriére du
couvercle. Les rainures TDC (peinture blanche) de la poulie
de vilebrequin doivent s’aligner avec le pointeur du
couvercle inférieur de courroie de distribution.

Piston n°1 au TDC :

REPERES "UP"

REPERES DU TDC

3. Régler les soupapes sur le cylindre n°1.

Admission : de 0,152 0,19 mm
Echappement : de 0,17 20,21 mm

4. Desserrer le contre-écrou et tourner la vis de réglage

jusqu'a ce que la cale d'épaisseur glisse de {'avant vers
l'arrigre avec un léger frottement.

CALE JEU DE CLES DE
REGLAGE DE POUSSOIR
07MAA — PR70100

D’EPAISSEUR

CONTRE-ECROU
20 N.m (2,0 kgf.m)

Emplacement de |la vis de réglage :

ADMISSION
No.4 WNo. 3 No. 2 No. 1

No. 4 No. 3 No. 2 No. 1
ECHAPFPEMENT



e

7. Faire tourner le vilebrequin & 186° dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre pour amener le piston n°4 au TDC.
Le repére “UP* doit &lre orienté vers le bas. Régler les sou-

papes sur le cylindre N°4.

‘ 5 Serrer le contre-écrou et contrdler & nouveau le jeu.
Répéter la procédure de réglage si nécessaire.

Piston n°4 au TDC :

CALE D'EPAISSEUR

REPERES "UP"

6. Falre tourner le vitebrequin & 180° dans le sens inverse des 8. Faire tourner le vilebrequin de 180° dans le sens inverse
aiguilles.d'une montre (poulies de l'arbre & cames tournées des aiguilles d'une montre pour amener le piston n°2 au
a 90°). Le repére "UP" doit étre du ctté de I'échappement. TDC. Les repéeres "UP" doit &tre du coté de I'admission.
Régler les soupapes sur le cylindre N°3. Régler les soupapes sur e cylindre n°®2.

Piston n°2 au TDC :
Piston n°®3 au TDC -

REPERES "ue"

REPERES "UP"

NOTE : Se reporter en page 6-36 lors de 1a pose du couvercle
de culasse.
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Poulie du vilebrequin et vis de la poulie

Remplacement

Lors de la repose et du serrage de la poulie, suivre la procédure ci-dessous :

Nettoyer et retirer toute trace d'huile et lubrifier tous les points indigues ci-dessous.

O : Nettoyer
x : Retirer toute trace ¢'huile
® : Lubrifier
POULIE DU
VILEBREQUIN POULIE MENANTE
DE LA COURROIE
RONDELLE DE DISTRIBUTION VILEBREQUIN
XX % OOCC ¢ X (X
O x XX X XXX XXX
Oooix XX Xloooo| X X|X [
| I - | __._0_9%3.97 ..... _
olelele
& X X|x x X X[ X OXREXKK X XK L—
X XK X 5000 X XX
POULIE MENANTE DE LA
VIS DE LA POULIE COURROIE DU BALANCIER PLATEAU DE GUIDAGE DE LA
D'EQUILIBRAGE COURROIE DE DISTRIBUTION
Tallle de la vis de la poulie du vilebrequin et couple de serrage:

14 x 1,5 mm
181 N.m (18,5 kgf.m)

NOTE : Ne pas utiliser une clé & choc fors de la repose.

ACCESSOIRE DE
MAINTIEN DE POULIE,
POIGNEE HEX 50 mm
07JAB — 0010200 07MAB — PY30100

CLE A DOUILLE,; 19 mm
07JAA — 0010200
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e
- Courroie de distribution et courroie du balancier d'équilibrage

Index iliustré

NO;‘: ;,éférer 4 la page 6-10 pour le positionnement du vilebrequin et de la poulie avant de reposer la courrcie.

: Marquer je sens de rotation sur la courroie avant de la déposer. i} _ o

@ Remplacer les joints d’étancheité entre ta culasse gat [e _couvercle slilya desl fy|tes d hu’||e. )

e Ne pas utiliserle couvercle central et Ig couvercle inférieur pour ranger les éléments déposés.
e Nettoyer les couvercles central &t mfélrleur avant de les reposer. ) ) o

e Remplacer les joints d'étanchéité de l'arbre & cames et du vilebrequin s'il y a des fuites d'huile.

RONDELLE ECROU A CHAPEAU
La rermplacer si elle est 6 x 1,0 mm

endommagée. .5 9,8 N.m (1,0 kgt.m)

JOINTS EN CAOUTCHOUC
Les remplacer s'ils sont

COUVERCLE
DE LA CULASSE

endommagés. Se référer 4 la page 6-36
lors de la repose. COURROIE DE
DISTRIBUTION
JOINT DU COUVERCLE Contréle, page 6-12
DE LA CULASSE Dépose, page 6-12
Le remplacer s'il y a des fuites Repose, page 6-13

ou &'l est endommagé.
Appliquer du liquide d'étan-
chéité aux quatres coins
du logement.

8x1,25 mm
66 N.m (6,7 kgf.m)

COUVERCL
ARRIERE

6x1,0mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

COUVERCLE CENTRAL

6x 1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

Nettoyer.

VIS DE REGLAGE
10 x 1,25 mm

54 N.m (5,5 kgf.m)
Poser la face concave
vers l'intérieur,
Nettoyer.

6x1,0mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

COUVERCLE

POULIE MENANTE DE INFERIEUR

LA COURROIE Poser en orientant la face concave.
DE DISTRIBUTION Retirer toute trace d'huile CLE
Remplacement, page 6-10 et nettoyer.

VIS DE LA POULIE

14x 1,25 mm

181 N.m (18,5 kgf.m)
Remptlacement, page 6-10
Ne pas uliliser de clé a choc
lors de la repose

POULIE DU VILEBREQUIN
Remplacement, page 6-1G
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Courroie de distribution

Controle

1. Déposer le couvercle de culasse.
® Sereporter en page 6-36 lors de la pose.

2. Vérifier que la courroie de distribution n'est ni craquelée ni
imbibée d'huile.

NOTE :

® Remplacer la courroie si eile est imbibée d'huile ou de
liquide de refroidissement.

® Retirer toute trace d’huile ou de solvant porté sur la
courroie.

Veérifier que celte zone
n'est pas usée.

Faire tourner la poulie et
contrdler la courroie.

4. Aprés contréle, serrer & nouveau la vis de poulie du vile-

6-12

Réglage de la tension

PRECAUTION : Toujours régler la tension de courroie de
distribution lorsque [e moteur est froid.

NOTE :

® | e tendeur est constitué d'un ressort tiré afin d'appliquer
automatiquement la tension correcte a la courroie apres
avoir effectué le réglage suivant.

® Toujours faire tourner le vilebrequin dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre, vu depuis la poulie. Le tourner
dans le sens des aiguilles d’'une montre risque d’engendrer
un réglage incorrect au niveau de la tension de courroie.

1. Déposer le couvercle de culasse. (Se reporter en page
6-36 lors de la pose).

2. Positionner {a piston N°1 au TDC (voir page 6-14).

3. Faire tourner ie vilebrequin cing ou six fois afin de position-
ner la courroie.

4. Positionner le piston N°1 av TDC.

VIS DE REGLAGE
54 N.m (5,5 kgf.m)
Sert ungiquement au réglage,
ne pas la déposer.

0))))))))'})‘)&@0

Sens
de rotation.

5. Desserrer la vis de réglage d'1/2 tour (180 °) uniquement.

6. Faire tourner le vilebrequin dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre, de trois dents, sur la poulie de
I'arbre a cames.

7. Serrerla vis de réglage.

8. Aprésréglage, serrer 4 nouveau la vis de poulie du vilebre-
quin au couple de 181 N.m (18,5 kgf.m).



e

Dépose

foﬁu}ner la poulie du vilebrequin de fagon que le piston N°®1

soit au point mort haut (TDC), avant de déposer la courroie

ir page 6-14). = .
[ ggntrpélgr la pompe & gau lors du dépdt de la courroie de

distribution (voir page 10-11).
1 Déposer |a piagque de protection de la roue {voir page 5-6).

Desserrer la vis de réglage et les vis de fixation, déposer
ensuite la courroie de pompe de direction assistée,

VIS
DE REGLAGE

VIS DE FIXATION
8x1,25mm
24 N.m (2,4 kgf.m)

3. DesserrerI'écrou de réglage ainsi que 'écrou de fixation,
déposer ensuite la courroie de |'alternateur.

ECROU DE REGLAGE
8x1,25 mm
24 N.m (2.4 kgf.m}

ECROU DE FIXATION
10x 1,25 mm
44 N.m {4,5 kgf.m)

COURROIE DE
L’ALTERNATEUR

4. Deposer le support latéral du moteur.

NOTE :

® Utiliser le cric pour maintenir le moteur avant méme de
déposer le support latéral du moteur.

® S’assurer de placer un coussinet entre le carter d’huile
et le cric.

10 x 1,25 mm
52 N.m (5,3 kgf.m)
Remplacer.

RONDELLES
Remplacer.

SUPPORT LATERAL

‘ i ' \\‘/ DU MOTEUR

12 x 1,25 mm
74 N.m (7,5 kaf.m)
Remplacer.

(Voir page suivante)
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Courroie de distribution

Dépose (suite)

5. Dépaserla poulie du vilebrequin (voir page 6-10).
6. Déposer le couvercle de culasse.

NOTE : Se reporter en page 6-36 lors de la pose du
couvercle de culasse.

NOTE : Ne pas utiliser les couvercles central et inférieur
pour stocker des piéces déposées.

7. Déposer les couvercles inférieur et central.

COUVERCLE INFERIEUR

COUVERCLE
CENTRAL

6x 1,0 mm
9.8 N.m (1,0 kgt.m)

8. Desserrer la vis de réglage de 180°. Pousser sur le
tendeur afin de retirer toute tension de la courroie de distri-
bution, resserrer ensuite la vis de réglage.

VIS DE REGLAGE
54 N.m (5,5 kgf.m)

9. Déposerla courroie de distributlon.

6-14

Repose

Pour la repose de la courroie de dlistribution, suivre 'ordre
inverse de dépose | -
Seuls les points clés sont décrits.

1. Positionner la poulie de courroie de distribution de telle
fagon que le piston N°1 soit au point mort haut (TDC).
Aligner la rainure de la poulie menante de [a courroie de
distribution avec le pointeur ¥ de [a pompe a huile.

POINTEUR

REPERE
TDC

CLE

2. Positionner les poulies de vilebrequin de telle fagon que
le piston N°1 soit au TDC. Aligner les repéres TDC des
poulies d’arbres a4 cames d’'admission et d’échappement .

REPERE “Up”

REPERE TDC



e

ie de distribution en la serrant dans l'orde
E%?:Jgééogérﬁ;g menante'de courroie de di;tribution {vile-
brequin) — & Poulie de réglage — @ Poulie de pompe a
cau — ¢ Poulie de l'arbre a cames d'échappement
— () poulie de I'arbre & cames d’admission.

NOTE : S’assurer gue la poulie de la courraie de distribu-

tion et les poulies d'arbre & cames sont au TDC.

Desserrer puis resserrer la vis de réglage pour tendre la
courroie de distribution.

Poser les couvercles inférieur et central.

NOTE : Nettoyer les couvercles inférieur et central avant
de les poser.

Poser la poulie du vilebrequin, puis serrer la vis de poulie
(voir page 6-10).

Faire tourner la poulie du vilebrequin de cing ou six tours
dans le sens contraire des aiguilles d’'une mantre afin que
la courroie de distribution soit positionnée sur les-poulies.

Reégler la tension de la courroie de distribution (voir page
6-12).

Vérifier que les poulies du vilebrequin et de I'arbre & cames
sont toutes deux au TDC.

POULIE DU VILEBREQUIN_

U

PQULIE DU
COUVERCLE
INFERIEUR

REPERES TDC
{Peints en blanc)

rotation

POULIE DU VILEBREQUIN :
REPERES “UP”

REPERE TDC

10. Siles poulies de I'arbre & cames et du vilebreguin ne sont
pas positionnées au TDC, déposer la courroie de distribu-
tion, et régler la position suivant la procédure décrite en
page 6-14, reposer ensuite la courrcie de distribution.

11. Apreés la pose, régler la tension de chaque courroie.
® Voir le chapitre 23 pour le réglage de la tension de
courroie de l'alternateur.

® Voir le chapitre 17 pour le réglage de la tension de
courroie de la pompe de D/A.
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Culasse

Index illustré

PRECAUTION :
® Pour éviter d'endommager la culasse, attendre jusqu'a ce que la température du liquide de refroidissement tombe au

dessous de 38°C avant de déposer la culasse.
® Lors de la manipulation d'un joint en métal, prendre garde de ne pas le rayer ni d'endommager la surface de contact du joint.

NOTE : Utiliser des joints toriques et des joints neufs lors du remontage.

8 x 1,25 mm 6x1.0mm

27 N.m (2,8 kgf.m) ;

Appliquer de Phuile 9,8 N.m (1,0 kgf.m) 6x1,0 mm

moteur sur les filetages 9,8 N.m (1,0 kgf.m)

AGRAFE CACHE DU CABLE
D’ALLUMAGE
PLAQUE DE
SUPPORT DE

L'ARBRE A 8 COUVERCLE DE

CAMES g : - / CULASSE -
BOUCHON =y Se référer en page
DE CULASSE N 4 Er% Qs 6-36, lors de la pose
Remplacer. e o
T PLAQUE
DE SUPPORT

DISTRIBUTEUR

e : ARBRE A CAMES
8 x 1,25 mm o "la’mfw PION D'ADMISSION JOINT DE CULASSE
24 N.m (2,4 kgf.m) mffmf,? " 'x'(ff(. L. Remplacer en cas de fuite,
JOINT ’('((f({ 'ﬁl&q JOINT d’endommagement ou de détérioration.
! '(f«' | (. — D’ETANCHEITE \ Appliquer du liquide d'étanchéité sur les
f'(t(,: @\ Remplacer. coins des découpes, page 6-36
=V T JOINT EN CAQUTCHOUC
Remplacer en cas d’edommagement
L D’ECHAPPEME % ou de détérioration
10x 1,25 mm
66 N.m (6,7 kgf.m)
] POULIE
ELECTROVANNE e D'ARBRE A CAMES
VTEC
FILTRE
Remplacer.
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NOTE : Nettoyer ortfice de commande de graissage de la culasse ainsi que les orifices de I'axe du culbuteur lors de la pose.

VIS DE CULASSE RAMPE DES CULBUTEURS ORIFICE DE L'AXE
11 x1,5mm (PRIMAIRE, INTERMEDIAIRE, DU CULBUTEUR
85 N.m (8,7 kgf.m) SECONDAIRE) D'ECHAPPEMENT
Appliquer de I'nuile moteur Nettoyer.
propre sur les [iletages des
vis et sous les tétes de vis. ORIFICE DE L'AXE DU
CULBUTEUR D'ADMISSION
Nettoyer.
viS D’ETANCHE!TE, JOINT
20 mm TORIQUE JOINT
64 N.m (6,5 kgi.m} Remplacer. TORIQUE
Remplacer.

POUSSOIR RETENUES DE SOUPAPE

CENTRAL
RETENUES DE SOUPAPE

-

Sew _ _ _ RETENUE DE RESSORT

g\RESSORT EXTERIEUR DE

KSOUPAPE D' ADMISSION
RESSORT INTERIEUR DE
SOUPAPE D'ADMISSION
o
N JOINT DE SOUPAPE
_} D'ADMISSION
2 % Remplacer.
tf;-!//
) = ¢
v XN >

RETENUE DE 2]

RESSORT @

9

RESSORT EXTERIEUR DE
SOUPAPE D'ADMISSION
RESSORT INTERIEUR DE
SOUPAPE D'ADMISSION
JOINT DE SOUPAPE D'ADMISSION

SIEGE DU RESSORT DE SOUPAPE

lacer.
Remplacer N GUIDE DE SOUPAPE D'ADMISSION
SIEGE DU RESSORT DE SOUPAPE POUSSOIR |
CENTRAL
GUIDE DE SOUPAPE D’ADMISSION AXE DU CULBUTEUR
PION RONDELLE
& Rempiacer.
>
@ @
SOUPAPE @
D’ADMISSION

VIS D’ETANCHEITE, 20 mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

SOUPAPE
D'ECHAPPEMENT

ORIFICE DE COMMANDE
DE PASSAGE D'HUILE
Nettoyer,

JOINT DE CULASSE
Remplacer.

JOINT
TORIQUE
Remplacer.

6-17



Culasse

Dépose

rwaL 'l S'assurer que les crics et les chandelles
sont placés correctement,

PRECAUTION :

® Placer des protections sur les ailes pour éviter d'endom-
mager les surfaces peintes.

® Débrancher les connecteurs de cible avec précaution
tout en maintenant une partie du connecteur pour éviter
de l'endommadger.

® Margquer tous les cables et les flexibles pour éviter
toutes erreurs dans les branchements. Faire également
attention qu’ils n’entrent pas en cantact avec d’autres
cidbles et flexibles et qu’ils n’interférent pas avec
d’autres piéces.

® Pour éviter d'endommager la culasse, attendre jusqu'a
ce que fa température du liquide de refroidissement soit
inférieure & 38°C avant de desserrer les vis de retenue.

NOTE :
® Contrdler la courrcie de distribution avant de déposer la
culasse.

® Fairetourner la poulie du vilebreguin de telle sorte que le
piston n®1 soit au point mort haut {voir page 6-15).

1. Débrancher la borne négative de la batterie.
2. Vidanger le liguide de refroidissement (voir page 10-5).

® Déposer le bouchon du radiateur pour accélérer la
vidange.

3. Déposer le bras de renfort.

Bx 1,25 mm

/ 24 N.m (2,4 kgf.m)
SN

BRAS DE RENFORT

6-18

4. Déposer le conduit d'admission d'air (voir page 5-3).
5.  Relécher la pression du carburant {voir chapitre 11).
FaniEi 'l Ne pas fumer lorsque I'on intervient
sur le systeme de carburant. Eviter toute flamme vive et
toute etincelle dans la zone de travail. Vidanger le
carburant dans un récipient prévu a cet effet.

6. Déposer le flexible d'alimentation en carburant.

33 N.m (3,4 kgf.m)

RONDELLES
Remplacer.

FLEXIBLE
D'ALIMENTATION
EN CARBURANT

7. Déposerle flexible & dépression du servo-frein, le flexible
du canister de commande des vapeurs de carburant
(EVAP), le flexibte de retour de carburant et I'attache du
faisceau. ’

FLEXIBLE DU CANISTER
DE COMMANDE EVAP

FLEXIBLE A DEPRESSION
DU SERVO-FREIN

6x1,0mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m) FLEXIBLE DE RETOUR

DU CARBURANT



8.

!

Déposer le flexible de dérivation d’eau et le flexible de
ventilation des gaz du carter (PVC).

FLEXIBLE PVC

FLEXIBLE DE
DERIVATION D’EAU

Déposer le céble d'accélération en desserrant le contre
écrou, puis faire glisser I'extrémité du cable hors de ia trin-
glerie de l'accélérateur.

NOTE :

® Prendre garde de ne pas plier le cable lors de son
dépdt. Toujours remplacer un céble &bimé par un neuf.

® Régler le cdble d'accélérateur lors de la pose (voir
chapitre 11).

CABLE
D'ACCELERATEUR

CONTRE-
ECROU ECROU DE
REGLAGE

10. Déposer la vis de fixation et de réglage, puis déposer la
courroie de pompe de D/A ainsi que la pompe.

NOTE : Ne pas débrancher les flexibles de D/A.

VIS DE FIXATION CABLE DE MASSE

8 x 1,25 mm

24 N.m (2,4 kgf.m) POMPE D/A

11. Retirer ies connecteurs des faiceaux de cédbles du moteur
et les attaches des faisceaux de cébles de la culasse et du
collecteur d‘admission.

® Quatre connecteurs d’injecteur de carburant

Connecteur du capteur de température d’air admis (IAT)

® Connecteur du capteur de température de liguide de
refroidissement (ECT)

® Connecteur du contacteur du ventilateur du radiateur

® Connecteur de 'unité de transmission de température
de liguide de refroidissement

® Connecteur de la soupape de commande d'air du

ratenti (|1AC)

® Connecteur du capteur de pression absolue du collec-
teur (MAP)

® Connecteur du capteur de position du papillon.

® Connecteur de distributeur

® Connecteur du capteur d’'oxygéne chauffé (HO2S)

® Connecteur de I'éiectrovanne VTEC

12. Relirer les capuchons de bougies et le distributeur de la
culasse.

(Voir page suivante)
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Culasse

Dépose (suite)

13. Déposer le flexible supérieure du radiateur, la durite du
chauffage ainsi que la durite de dérivation d’eau.

DURITE DE
DERIVATION D'EAU

FLEXIBLE DU
CHAUFFAGE

FLEXIBLE SUPERIEUR
DU RADIATEUR

14. Déposer le couvercle de culasse.

RONDELLE

COUVERCLE
DE CULASSE

6-20

15. Deposeria courroie de distribution {voir page 6-13).

16. Déposer les poulies d'arbre & cames ainsi que le couvercle
arriére.

CLES
POULIES
D’ARBRE A CAMES

COUVERCLE
ARRIERE

17. Déposer le collacteur d’'échappement.

BONDELLE
COLLECTEUR Remplacer.

D'ECHAPPEMENT

; ECROU
o, Vi @ AUTO-BLOQUANT
- 74 f = 8 x1,25mm
& 31 N.m (3,2 kgf.m)
Remplacer.
COUVERCLE

10x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)



=

——————
18. Déposerle collecteur d'admission. 20. Déposer les plateaux des supports d'arbre 4 cames, les
: RONDELLE supports d'arbre & cames et les arbres a camaes.
Rempiacer.
= BOUCHON EN PLATEAU DE SUPPORT
Ccoreun Q) CAOUTCHOUC D'ARBRE A CAMES
COLLECT! Remplacer. ]
D’ADMISSION (‘%/" A\ P 5
NGO :
= e & SUPPORT D'ARBRE
. A o s A CAMES
&/ 3
3 ARBRES JOINT D'ETANCHEITE
A CAMES Remplacer.
i"\ JOINT
‘é’_ TORIQUE
Remplacer.
PION
8 x1,25 mm

25 N.m (2,5 kgf.m)
8x1,256 mm 25 N.m (2,5 kgf.m)
24 N.m (2,4 kgf.m)

19. Desserrer les vis de réglage. 21. Retirer les vis de la culasse, puis déposer la culasse.

PRECAUTION : Pour éviter tout gauchissement, dévis-

ser les vis dans l'ordre, d'un tiers de tour a la fois ;

répéter la procédure jusqu'a ce que toutes les vis

soient desserrées.

ADMISSION ORDRE DE DESSERRAGE DES VIS DE LA CULASSE
No.3 No.2 No. 1

@ @ @ ® C?
l
N2
=i 19 ] ~
> — A G
5 = Q_Qﬁ_lo o_%o L)
L)

ECHAPPEI'\II'IENT I _\ — T —= =
ASZASTED 7@%

® ® @
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Culbuteurs

Dépose

i.  Maintenir ensemble les culbuteurs & l'aide d'un élastique
pour éviter qu'ils ne scient séparés.

ELASTIQUE

CULBUTEURS

2. Deéposer les orificies des axes des culbuteurs d'admission
et d’échappement, déposer ensuite I'électrovanne VTEC et
les vis d'étanchéité. )

NOTE : Les formes des orifices des axes des culbuteurs
d'admission et d'échappement sont différentes. Identifier
les pigces qui ont été déposées pour s’assurer de leur pos-
tionnement dans leur emplacement d’origine.

ORIFICE DE
L’AXE DU
CULBUTEUR
D’ ADMISSION

ORIFICE DE L’AXE
DU CULBUTEUR
D'ECHAPPEMENT

e
Nettoyer. \ @\N ettoyer.
; JOINT TORIQUE

JOINT TORIQUE —=

Remplacer.
Remplacer.
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3.

Visser les 12 mm dans les axes des culbuteurs. Déposer
chaque culbuteur tout en tirant doucement ies axes des
culbuteurs d’échappement et d’admission vers I'extérieur.

CULBUTEURS

VIS, 12 mm

AXES DES CULBUTEURS



!

I

Emplacement

PRECAUTION : Lors de l_a repose de 'orifice de I'axe du culbuteur, essayer de tourner I'axg du cul‘buteur pour s'assurer que|'ori-
fice a été correctement inséré dans le trou de I'axe du culbuteur. Si l'orifice est en place, il ne doit pas tourner.

NOTE : . chs s . .

|dentifier les pidces qui ont été déposées pour s'assurer de leur repose dans leur emplacement d'origine.

Contréler les axes des culbuteurs et les culbuteurs (voir pages §-24 et 25).

Les culbuteurs, s'ils sont réutilisés, doivent étre reposes dans la méme position.

Nettoyer 1es orifices des axes des culputeurs d'admission et d'échappement avant la repose.

'7E Avant le remontage, nettoyer toutes les pidces dans du solvent, les sécher et appliquer du lubrifiant sur toutes les surfaces de
contact.

RAMPES DES CULBUTEURS D'ADMISSION

‘ NUMERO DES

l | | —| / CYLINDRES
. . No. 1

ELASTIQUE

ORIFICE DE L'AXE DU
CULBUTEUR D'ADMISSION

Vis D'ETANCHEITE, 20 mm
64 N.m (6,5 kgf.m})

AXE DU CULBUTEUR
D'ADMISSION Nettoyer. &
JOINTS TORIQUES

[: ' Remplacer.
RONDELLE TROUS {ORIFICE \ ‘b(
Y i it

Remplacer. DE COMMANDE —— L @
D'HUILE) f

ORIFICE DE L'AXE DU
CULBUTEUR D'’ECHAPPEMENT

in_ Nettoyer.
T ™ ELASTIQUE

|
l | . No|.1
| l | ‘\NUMEHO DES

CYLINDRES

AXE DU CULBUTEUR
D'ECHAPPEMENT

) RAMPES DES CULBUTEURS D'ECHAPPEMENT
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Culbuteurs

Contréle
NOTE : Lors du remontage du culbuteur primaire, appliquer

avec précaution, une pression d'air dans le passage d'huile du
culbuteur.

CULBUTEUR PRIMAIRE
CULBUTEUR INTERMEDIAIRE

CULBUTEUR
4" SECONDAIRE

PISTONS

Contréler le pisten du culbuteur. Le pousser manuellement.
— 8'il ne se déplace pas correctement, remplacer la rampe

des culbuteurs.

1,

PRIMAIRE

INTERMEDIAIRE

b /
SECONDAIRE
Contréler le mouvement des pistons
NOTE :

® Appliquer de I'huile sur les pistens lors du remontage.
® Metire un élastique autour des culbuteurs pour éviter gqu'ils

ne se séparent.
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Retirer le poussoir central de la culasse et le contréler,
Le pousser légérement avec le doigt le fera s'abaisser légé-
rement. Le pousser plus fortement le fera s'‘enfencer plus

profondément.

— Si le poussoir central ne se déplace pas correctement, le

remplacer.

Pousser

‘ POUSSOIR CENTRAL

VA
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Contréle du jeu entre culbuteur et axe

Mesurer Jes axes des culbuteurs d'admission et d'échap-,

pement.

1. Mesurerle diameétre de I'axe au niveau du premier culbu-
teur.

. — MICROMETRE

y

La surface doit étre lisse

2. Metire le camparateur d‘alésage & zéro pour mesurer le
diamétre de {'axe.

MICROMETRE

COMPARATEUR
D'ALESAGE

Mesurer le diameétre intérieur du culbuteur et contrdler I'état
de I'ovalisation.

Jeu entre culbuteur et axe :

Admission et échappement

Valeur standard {(état neuf) : de 0,025 4 0,052 mm
Limite de service : 0,08 mm

Vérifier que le culbuteur
n'est pas usé.

Répéter I'opération pour tous les culbuteurs
— S'ils dépassent les limites, remplacer 'axe des culbu-
teurs et tous les culbuteurs qui sont hors tolérance.

NOTE : Si un culbuteur doit &tre remplacé, remplacer les

trois culbuteurs dans leur ensemble (primaire, intermeé-
diaire et secondaire).
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Arbre a cames

Controle

NOTE :
® Ne pas faire tourner l'arbre & cames pendant le contrdle.
® Poser les culbuteurs et les axes des culbuteurs.

1. Poserles arbres a cames, les supports d'arbre & cames et
les plateaux des supports sur la culasse, puis serrer les vis
au couple de serrage prescrit.

Couple de serrage prescrit :
©-O: Vis 8 mm 26 N.m (2,7 kgf.m}
@®-¢: Vise mm9,8N.m (1,0 kgf.m)

4,  Déposer les vis des supports d'arbre a cames et des pla-
teaux de support de la culasse.

NOTE : Dévisser les vis de support de l'arbre & cames de
deux tours & chaque fois, en diagonale.

5.  Soulever l'arbre & cames hors de la culasse, 'essuyer, puis
contrdler les rampes. Remplacer 'arbre a cames si les
cames sont corrodées, rayées ou excessivement usées.

6. Nettoyer les surfaces des supports d'arbre & cames dans la
culasse, puis remettire l'arbre a cames en place.

7. Placer du plastijauge autour de chaque tourillen.

8. Poserles supports d'arbre & cames, puis les piateaux de
support. Serrer les vis au couple de serrage prescrit et
dans l'ordre indiqué dans la colonne de gauche,

NOTE : Ne pas tourner les arbres a cames lors du contréle.

9. Déposer les supports d'arbres & cames. Mesurer la partie
la plus large de plastijauge, sur chagque tourillon.

Jeu de graissage entre arbre & cames et supports :
Valeur standard (Etat neuf) : de 0,050 a 0,089 mm
Limite de service : 0,15 mm

2. Asseoir les arbres a cames en les poussant vers 'extrémité
du distributeur de la culasse.

3. Metire le comparateur a zéro et le placer contre I'extrémité
de l'arbre a cames, puis pousser l'arbres 4 cames de
l'avant vers l'arriére. Lire le jeu axial.

Jeu axial de l'arbre & cames :
Valeur standard (état neuf) : de 0,05 40,15 mm
Limite de service : 0,5 mm

PLASTIJAUGE
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10. Silejeude graissage entre arbre & cames et supports est 11. Mesurer la hauteur des cames.
" horslolérance
— EtGue larbre & cames a déja été remolace, vous devez Hauteur standard des cames (&tat neuf) :
romplacer la culasse.
— gil'arbre & cames n'a pas été remplacé, contréler en ADMISSION ECHAPPEMENT
premier lieu e faux-rond total, I'arbre & cames étant
posé sur des vés. PRIMAIRE 33,088 mm 55,785 mrm
Faux-rond total de l'arbre & cames :
VZleur standard {état neuf) : 0,03 mm max. INTERMEDIAIRE 36,865 mm 36,333 mm
ice : 0,04 mm
Limite de service CECONDATE S o
Falre tourner l'arbre
4 cames pendant la \
mesure.

Vérifier que cefte zone n'est pas usée.

Paosition des cames

ADMISSION ECHAPPEMENT

PRI INTER SEC SEC : INTER PRI

=

— Si le faux-rond total de I'arbre a cames est dans les
limites tolérées, remplacer la culasse.

— Si le faux-rand total est hors tolérance, rempiacer H »
'arbre a cames et contréler & nouveau. Si le jeu de
graissage est toujours hors tolérance, remplacer la T/B e
culasse. -

T/B : COURROIE DE DISTRIBUTION
PRIl : PRIMAIRE )
INTER : INTERMEDIAIRE

SEC : SECONDAIRE-

6-27




Soupapes, ressorts des soupapes et joints des soupapes

Dépose

NOTE : Identifier les soupapes et ressorts de soupapes dans
Pordre de leur dépose de fagon a reposer chaque élément dans
sa position d'erigine.

1. A l'aide d'une douille de taille appropriée et d'un maillet en
plastique, taper légérement sur la retenue de socupape pour
desserrer les retenues de soupape avant de poser le com-
presseur de ressort de soupape.

MAILLET EN PLASTIQUE

DOUILLE

2. Poserle compresseur de ressort. Comprimer le ressort et
déposer la retenue de soupape.

COMPRESSEUR DE
RESSORT DE SOUPAPE
07757 — 0010000

ACCESSOIRE DE
COMPRESSEUR DE
RESSORT DE SOUPAPE
07757 — PJ10100
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Dimensions des soupapes :

Soupapes d'admission

Valeur standard A (état neuf) :
Vateur standard B (état neuf) :
Valeur standard C (état neuf) :

Limite de service C:

Valeur standard D (état neuf) :

Limite de service D :

Soupapes d'échappement

Valeur standard A (état neuf) :
Valeur standard B (état neuf) :
Valeur standard C (&tat neuf) :

Limite de service C :

Valeur standard D (état neuf) :

Limite de service D :

— ] —

de 32,90 4 33,10 mm
de 101,00 4 101,30 mm
de 5,475 4 5,485 mm
5,445 mm

de 0,60 a 0,90 mm
0,40 mm

de 27,90 4 28,10 mm
de 100,60 & 100,90 mm
de 5,450 a4 5,460 mm
5,420 mm

de 1,65 & 1,95 mm
1,45 mm
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- éiéges des soupapes
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Rodage

1 Roder les siéges de soupape dans la culasse & l'aide d’une
" fraise de rectification.

NOTE : Siles guides sont usés, les remplacer avant de
rectifler les siéges de soupape.

2. Rectifier soigneusement le sidgge avec un angle de 45° en
ne retirant que ¢e qui est nécessaire pour obtenir un siége
regulier et concentrigue.

3. Chanfreiner le bord supérieur du sidge avec une fraise a
30° et le bord inférieur & I'aide d'une fraise & 80°.
Contréler la largeur du sigége et le régler en conséguence.

4. Passer la fraise encore une fois traés [égérement & 45° pour
retirer toutes les ébarbures causées par les autres fraises.

Largeur des sigéges de soupape :

Valeur standard (état neuf) ; de 0,85 21,15 mm
Limite de service: 1,6 mm

Largeur du sidge __5 / 67.5°

Aprés rodage du siége, s'assurer qu'il frotte parfaitement.
Enduire la face de la soupape d'un composé & base de bleu
de Prusse, et insérer la soupape dans son emplacement
d'origine dans la culasse, puis la soulever et la poser dans
son logement a plusieurs reprises.

SURFACE DE CONTACT

REELLE ‘:;ijéyf T
SIEGE DE |
SOUPAPE

COMPOSE A BASE DE BLEU DE PRUSSE |

La surface de contact réelie des siéges de soupape, telle

qu'elle est délimitée par le composé bleu, doit &ire centrée

sur son logement.

® Sjcette surface esi trop haute (trop prés de la tige de
soupape), il taut passer une nouvelle fois la fraise a 60°
pour abaisser la surface, puis la fraise a 45° pour
retrouver ia largeur voulue.

® Sicette surface est trop basse (trop prés du bord de ta
soupape), il faut passer une nouvelle fois la fraise &4 30°
pour monter la surface puis la fraise & 45° pour rétablir
la largeur voulue.

NOTE : La passe finale doit toujours étre réalisée avec la
fraise & 45°.

Insérer les soupapes d’admission et d'échappement dans la
culasse et mesurer la hauteur de la tige de soupape une fois
posée.

Hauteur de la tige de la soupape d’admission posée :
Valeur standard (état neut) ; de 37,465 a 37,935 mm
Limite de service : 38,185 mm

Hauteur de la tige de |a soupape d'échappement posée :
Valeur standard (état neutf) ; de 37,165 & 37,635 mm
Limite de service :

37,885 mm

HAUTEUR DE LA
TIGE DE SOUPAPE
UNE FOIS POSEE

Si la hauteur de la tige de soupape une fois posée est supé-
rieure a la limite de service, remplacer la scupape et
contréler a nouveau. Si elle est toujours en dehors de la
limite de service, remplacer fa culasse, le siége de soupape
est trop enfoncé dans la culasse.
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Culasse

Guides des soupapes

Gauchissement

NOTE : Siles jeux de graissage entre arbre & cames et supporis
(voir page 6-26) ne sont pas conformes aux spécifications, la
culasse ne peut étre rectifiée.

Si les jeux de graissage entre arbre a cames et supports sont
conformes aux spécifications, vérifier que la culasse n'est pas
gauchie.

® Sile gauchissement est inférieur & 0,05 mm, la rectification
de la culasse n’est pas nécessaire.

® Sile gauchissement est compris entre 0,05 et 0,2 mm, recti-
fier la culasse.

® L|a limite maximum de rectification est de 0,2 mm pour une
hauteur de 142 mm.

REGLE DE PRECISION

Mesurer sur les bords et selon trois lignes se coupant au centre.

Hauteur de la culasse :
Valeur standard {(état neuf) : de 141,95 & 142,05 mm
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Deplacement des soupapes

Mesurer le jeu entre guide et tige a 'aide d'un comparateur tout
en bougeant la tige dans le sens normal de la poussée (méthode
par ballotement).

Jeu entre tige et guide de soupape d’admission :
Valeur standard (état neuf) : de 0,05 a 0,11 mm
Limite de service : 0,15 mm

Jeu entre tige et guide de soupape d'échappement :

Valeur standard (état neuf} : de 0,10 42 0,16 mm
Limite de service : 0,24 mm

Soupape qui doit se décoller & 10 mm du siége.

® 5ila mesure est supérieure a la limite de service, contriler a
nouveau & |'aide d'une soupape neuve.

® Sila mesure est désormais conforme a la limite de service,
remonter avec une soupape neuve.

® Sila mesure est toujours supérieure a la limite de service,

- contréler & nouveau en utilisant I'autre méthode indiquée

ci-dessous, puis remplacer la soupape et le guide si cela
s'avére nécessaire. :

NOTE : Une autre méthode de contrdle du jeu enire guide et
tige consiste & scustraire le diamétre extérieur de la tige de
soupape, mesuré avec un micromeétre, du diametre intérieur du
guide de scupape, mesuré avec un micrometre d'intérieur ou
une bille calibrée,

Prendre les mesures en trois points le long de la tige de soupape
et en trois peints dans le guide de soupape.

La différence entre la plus grande mesure sur le guide et la plus
petite mesure sur la tige de soupape ne doit pas excéder la limite
de service.

Jeu entre tige et guide de soupape d’admission :
Valeur standard (état neuf) : de 0,025 & 0,055 mm
Limite de service : 0,08 mm

Jeu entre tige et guide de soupape d'échappement :
Valeur standard (état neuf) : de 0,050 a 0,080 mm
Limite de service : 0,11 mm
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Remplacement

e Pour obtenirles meilleurs résultats, chauffer la culasse a

150°C avant de déposer ou de reposer les guides.
® | pourraétre nécessaire d'utiliser un marteau & air comprimé

pour déposer certains guides de soupape.

PRECAUTION : Pour éviter toute brilure, porter des gants
épais pour manipuler la culasse chautffée.

1 Extraire le guide de soupape hors de la culasse par le bas.

CHASSOIR DE GUIDE
DE SOUPAPE 5,5 mm
07742 - 0010100

2. Engager un guide de soupape neuf sur la profondeur
prescrite.

CHASSOIR DE GUIDE
DE SOUPAPE, 5,5 mm
07742 - 0010100

Hauteur du guide de soupape posé :
Valeur standard {état neuf) :
Admission : de 12,55 2 13,05 mm
Echappement ; de 12,55 3 13,05 mm

|

GUIDE DE SQUPAPE Mesurer ici

T
TTIIT IV

Réalésage

NQGTE : Uniguement pour les guides de soupape neufs.
1. Enduire I'alésoir et le guide de soupape d'huile de coupe.

2. Faire tourner I'alésoir dans le sens des aiguilles d'une
montre sur toute la Jongueur de l'alésage du guide de sou-
pape.

3. Tout en tournant l'alésoir dans le sens des aiguilles d'une
montre, 'extraire de I'alésage.

4. Laver soigneusement le guide avec de I'eau et un détergent
pour éliminer tout résidu de coupe.

5. Contrdler le jeu avec une soupape {(voir page 6-30).
® Vérifier que la soupape glisse a l'intérieur des guides

des soupapes d’admission et d'échappement sans
exercer de pression.

POIGNEE DE L'ALESOIR

Tourner l'alésoir
uniquement dans le sens
des aiguilles d'une montre.

ALESOIR DE GUIDE DE SOUPAPE, 5,525 mm
07HAH -~ PJ70100
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Soupapes, ressorts des soupapes et joints des soupapes

Repose

1. Enduire les tiges de soupape d'huile de moteur. Poser les;
soupapes sur les guides de soupape.

NOTE : S'assurer que les soupapes se déplacent librement
vers le haut et vers le bas.

2. Reposer les siéges des ressorts sur la culasse.,

3. Reposer les joints des soupapes a l'aide d'un outil de
repose de joint de guide de soupape.

NOTE : Les joints des soupapes d'échappement et d'ad-.
mission ne sont pas interchangeables.

RESSORT RESSORT
BLANC NOIR

JOINT DE LA SOUPAPE
D'ADMISSION

JOINT DE LA SOUPAPE
D'ECHAPPEMENT

CHASSOIR DES JOINTS DE
TIGE DE SOUPAPE
07PAD - 0010000

JOINT DE SOUPAPE
Remplacer.
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NQOTE : Utiliser le c6té de 5,5 mm.

4. Reposer le ressort de soupape et la retenue de soupape,
puis reposer le compresseur du ressort de soupape,
Comprimer le ressort et reposer les retenues de soupape.

NOTE : Placer I'extrémité du ressort de soupape avec les
bobinages trés serrés dirigés vers la culasse

COMPRESSEUR DE
RESSORT DE SOUPAPE
07757 - 0010000

ACCESSOIRE DE
COMPRESSEUR DE
RESSCRT DE SOUPAPE
07757 —PJ10100

5. Taperlég&rement sur f'exirémité de chaque tige de soupape

a deux ou trois reprises a l'aide du manche en bois d'un mar-
teau pour s'assurer du bon positionnement de la soupape et
des retenues de soupape. -

NOTE : Taper sur la tige de soupape uniquement le long de
son axe de telle sorte que I'on ne courbe pas la tige.

MARTEAU
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.Repose

Pour le repose des culbuteurs, suivre I'ordre inverse de la

dépose : . . . A

. pLes contre-écrous de réglage de soupape doivent étre
desserrés puis resserrés avant la repose.

e Les pigces des éléments doivent étre reposés dans leur

position d’origine.

Nettoyer puis peser les orifices du culbuteur a I'aide de joint
toriques neufs. Si les orifices de I'axe du culbuteur et de la
culasse ne sont pas en ligne les uns par rapport aux aufres,
visser une vis de 12 mm dans I'axe du culbuteur puis faire
tourner l'arbre.

NOTE : Les formes des orifices des culbuteurs d'admission
et d'échappement sont différents. Les orifices doivent étre

Poser les poussoirs centraux. ’ .
| posés dans leur emplacement d'origine.

poser les culbuteurs tout en ingérant I'axe du culbuteur
dans la culasse.

NOTE : Déposer l'élastique aprés avoir posé les culbu-

teurs. B ORIFICE DE L'AXE DU
ORIFICE DE UAXE CULBUTEUR D’ADMISSION
Nettoyer.,

DU CULBUTEUR
D'ECHAPPEMENT
Nettoyer.

JOINT

TORIQUE
Remplacer.

CULBUTEURS

JOINT TORIQUE

ELASTIQUE Remplacer.
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Culasse

Repose

Pour la repose de la culasse, suivre 'ordre inverse de dépose :

NOTE :

® Toujours utiliser des joints de culasse et d'échappement
neufs.

® Lc joint de culasse est en métal. Prendre garde de ne pas e
plier.

® Faire toumner le vilebrequin, positionner {e piston N°1 au TDC
(volr page 6-15).

® Nec pas se servir des couvercles central et inférieur pour
stocker les éléments déposés.

® Nettoyer le couvercle central puis le couvercle inférieur
avant de les reposer.

® Remplacer toute rondelle détériorée ou endommagée.

1. Poser le joint de culasse, les pions et P'orifice de commande

de passage d’'huile de la culasse.

NOTE : Nettoyer l'orifice de passage d'huile, lors de la
pose.

PION
PION

JOINT DE CULASSE
Remplacer.

JOINT TORIQUE
Remplacer.

ORIFICE

DE PASSAGE
D'HUILE

DE LA CULASSE
Nettoyer.
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Serrer les vis de la culasse en deux étapes. Lors de |a pre-
miére étape, serrer toutes les vis dans l'ordre avec une
force moyenne de 29 N.m (3,0 kgf.m}. L.ors de I'étape final,
serrer dans le méme ordre avec une force de 85 N.m
(8,7 kgf.m).

NOTE :

® Appllquer de 'huile moteur propre sur les filetages et en
dessous des tétes des vis.

® Nous recommandens d'utiliser une clé dynamométrique
a aiguilles. l.ors de I'utilisation d'une clé dynamomé-
trique a pré-régiage, il faut prendre la précaution de ne
pas trop serrer les vis.

® Si'une des vis émet un bruit lors de son serrage; il faut
alors la desserrer et recommencer depuis la premiére
étape.

ORDRE DE SERRAGE DES VIS DE CULASSE

11 x 1,5 mm
85 N.m (8,7 kgf.m)

Poser le collecteur d'admission et serrer les écrous dans un
schéma de diagonal, en deux ou trois étapes, en commen-
gant par les écrous intérieurs.

® Toujours utiliser un joint de collecteur d’admission neuf.

Poser le collecteur d’échappement et serrer les écrous

auto-bloquants neufs en diagonale, en deux ou trois étapes,

en commengant par les écrous intérieurs.

® Toujours utiliser un joint de collecteur d'échappement
neuf.
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Rreposer les arbres &4 cames et les joints d'étanchéité
d'arore & cames.

NOTE : i
e Poser les arbre & cames avec les logements de cl¢ tour-

nés vers le haut.

Poser les joints d'étancheité avec la face du ressort

tournée vers l'intérieur.

e La surface du boitier du joint d’étanchéité doit étre sec.

e Poser le joint torigue et le pion au niveau du passage
d’huile du support N° 3 d'arbre &4 cames

ARBRE A CAMES JOINT D'ETANCHEITE
D’ARBRE A CAMES
Remplacer.

JOINT
TORIQUE

Remplacer.

6. Appliquer du liquide d'étanchéité {P/N 0Y740 — 99986 ou
0BC70 - X01348) sur les surfaces de la culasse des
supports d'arbres a cames n°1 et n°5 du coté de 'échappe-
ment et de I'admission.

NOTE : Nettoyer et sécher les surfaces de la culasse avant
d'appliquer du liguide d'étanchéité.

— Appliquer du liguide d‘étanchéité sur les zones hachu-
rées.

OO

o
©
x O Ooo‘

e e
5]  \OrgH
o I

No. 5 No. 1

7. Poser les supports d’arbre & cameés ainsi que le plateau de

support d'arbre a cames.
NOTE : Les fléches sur le support d’arbre & cames doivent
pointer vers la courroie de distribution.

PLAQUE
DU SUPPORT
D’ARBRE A CAME

SUPPORT
D’ARBRE A CAME

8. Serrer chague vis de deux tours a la fois, dans 'ordre indi-
qué ci-dessous.
NOTE : A l'aide d’un chiffon d’atelier nettoyer tout excés de
liguide d'étanchéité des supports d’arbre a cames N°® 1 et
N® 5,
Q- : 8x1,25mm 27 N.m (2,8 kgf.m})

Appliquer de I’huile moteur sur les filetages.

®-C: 6x1,0mm9,8N.m(1,0kgf.m)

ADMISSION
® e o o ©o0 O

. ECHAPPEMENT
9. Poserle couvercle arriéfe ainsi que ies poulies d’arbre & cames.

(Voir page suivante)
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Culasse

Repose (suite)

10. Aligner les repéres du bouchon de culasse avec la surface
supérieure de la culasse, insérer ensuite le bouchon de
culasse jusqu’au fond de la culasse.

REPERES CULASSE
Remplacer.

11. Reposer la courroie de distribution (vdir page 6-14).
12. Régler le jeu des soupapes (voir page 6-8).

13. Poser le joint du couvercle de la culasse dans la rainure du
couvercle de la culasse. Asseocir les joints du couvercle
de la culasse dans les logements pour l'arbre 4 cames en
premier lieu, puis le placer dans la rainure autour des bords
extérieurs.

NOTE :

® Avant de reposer le joint du couvercle de la cuiasse,
bien nettoyer le joint et la rainure.

® |ors delarepose, s'assurer que le joint du couvercle de
la culasse est solidement enfoncé dans les coins des
logements sans qu'il n'y ait d‘espace

JOINT DU COUVERCLE
DE LA CULASSE

COUVERCLE DE LA
CULASSE
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14. Appliquer du liquide d'étanchéité sur le joint du couvercle
de culasse aux huit ceins du loegement.

NOTE :

® Utiliser du liquide d'étanchéité, référence n® 0Y740 ~
99986 ou 08C70 — X01348S.

® Vérifier que les surfaces sont propres et les sécher
avant d'appliguer le liquide d'étanchéité.

® Ne pas poser les pigces si cing minutes ou plus se sont
écoulées depuis I'application du liquide d'étanchéité,
Réappliquer du liquide d'étancheité aprés avoir enlevé
les résidus de l'ancien.

® Aprés le remontage, attendre au meins 30 minutes
avant de remplir le moteur d'huile.

Appliquer du liquide d'étanchéité sur
les zones hachurées.



e

5. Lors deja repose du couvercle de la cutasse, maintenir le

joint du couvercle de la culasse dans Ja rainure en pI'agam
vos doigts sur les surfaces de contact du support de l'arbre
3 cames (semmet des demi-cercles).- 7

Une fois que le couvercle de fa culasse est surla culasse,
faire glisser e couverg:lt_e légérement vers l'arrieére et vers
I'ayant pour asseoir le joint du couvercle de la culasse.

NOTE :
e Avant de reposer le couvercle de la culasse, nettoyer

les surfaces de contact de la culasse a l'aide d'un
chiffon. . ) o . o

® Ne pas toucher les piéces oll le liquide d'étanchéité a
été appliqué. o ]

e Remplacer la rondelle guand elle a été endornmagée.

6x1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

COUVERCLE DE
LA CULASSE

RONDELLE

4
!

16. Serrer les écrous en deux ou trois étapes. Lors de la

17.

derniére étape, serrer tous {es écrous, dans l'ordre, au
couple de serrage 9,8 N.m (1,0 kgf.m),

NOTE : Aprés le remontage, attendre au mains 30 minutes
avant de remplir le moteur d‘huile.

Aprés la repose, vérifier que tous les tubes, les flexibles et
les connecteurs sont posés cofrectement.
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Bloc moteur

Qutillage SPEcial ..vniin 7-2
Index iHUSEFE .o 7-3
Volant

Remplacement .......coceeeeieiniiiiniiniin, 7-6
palters principaux

=1 (e P P 7-7

SAleCtiON vivievrrrirei i 7-7
Coussinets de bielle

B T 7-8

SElECLION vievererm e e e 7-8
Vilebrequin -

0.7 o T 1= - 7-9

Jeu axial v 7-11

Contréle ..ccevviiinn e, 7-11

3 1= ¢ T T 7-22
Bloc cylindre

Controle e 7-12

'Réalésage .....cooermeiiri i, 7-13
Pistons

Controle ...oceeriiiee i 7-14

HEPOoSe (i 7-21

Segments de piston
Remplacement ...cooooiiceninicvinnscennes
Ecartement ...
Jeu entre la rainure et la bague .......
Alignement ........ccoveiii s
Axes de pistons
DEPOSE . it e
Repose ...
Contrdle ..oocvvviiiiii e
Bielles
Jeu axial ..o e
Sélection ....cciiviiiiiiii e
Joint d’étanchéité
Repose v




Outillage spécial

Réf. n®. N° de I'outil Description Qté Remarque
)] 07LAB - PV00100 Immaobiiiseur de roue dentée 1
@ 07PAF — 0010000 Ensembie des outils de pose de I'axe du piston 1
@-1 07PAF - 0010670 Entretoise, D.E. 21 mm 1
@) 07749 — 0010000 Poignée 1
@ 07948 - SB00101 Accessaire, 96 mm 1
> § g /I
@ @1
6) @
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fhdex illustré

=3

—.—-""_-______7

NOTE : Lubrifier toutes ies pieces intérieures avec de I'huile moteur lors
e Appllquer du liquide d'étanchéite sur la surface du couvercle du remontage.

latéral droit et du carter de pompe a4 huile avant de les

aser. -

* !L)Itiliser du liquide d'étanchéité, N° 0Y740 — 89986 ou 08C70

—X01345. o )
e Nettoyer les portées du joint du carter d'huile avant de les

poser.

BOUCHON DE

VIDANGE

44 N.m (4,5 kgf.m)
6x1,0mm
12 N.m (1,2 kgf.m) / RONDELLE

| % P Remplacer.

CARTER
D'HUILE

JOINT
Remplacer.

6x1,0mm
11 N.m (1,1 kgf.m)
TAMIS A HUILE

6x1,0mm

103 N.m (10,5 kgf.m})

Ordre de serrage, page 7-6 COUVERCLE

VOLANT

Rempiacer.

11 N.m (1,1 kgf.m)

(Voir page suivante)
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Index illustré

(suite)

RONDELLE DE BUTEE

Les faces rainurees doivent étre
tournées vers |'extérieur.

NOTE : L'épaisseur des rondelles
est fixée et ne doit pas étre modifiée
par meulage ou pose de cales.

ViS ACHAPEAUX N°2,3,4

11 x 1,5 mm

64 N.m (6,5 kgf.m)

Appliquer de

filetages de vis et sur les rondelles
NOTE : Aprés avoir serré chaque vis,
tourner le vilebrequin pour vérifier
qu’il n'est pas déformée.

RAMPE DE CHAPEAUX
DE PALIERS

VIS A
11 x1

VILEBREQUIN

Jeu axial, page 7-11
Faux-rond, conicité

et ovalisation, page 7-11, 12
Repose, page 7-22

N

JOINT D’ETANCHEITE
Pose, page 7-20

Remplacer.
GICLEUR
D’HUILE
6x1,0 mm Contrdle,
11 N.m (1,1 kgf.m) page 8-8

COUVERCLE
LATERAL DROIT
Appliquer du liguide
d'étanchéité sur

la surface du bloc.

N

JOINT D’ETANCHEITE

Pose, page 8-11
JOINT TORIQUE Remplacer.

Appliquer de I'huile moteur.
Remplacer.

,5 mm
73 N.m (7,4 kgf.m}
Appliquer de I'huile moteur.

CHAPEAU DU PALIER

I'huile moteur sur les

CHAPEAUX N°1, 5

PALIER PRINCIPAL

Jeu de graisssage, page 7-7
Sélection, page 7-7

NOTE : Les paliers principaux
neufs doivent étre sélectionnés en
tenant compte des repéres
d'identification gravés sur

le vilebrequin et sur le bloc.

VIS DU GICLEUR D’HUILE
16 N.m (1,6 kgf.m}
Prendre garde ne pas I'endommags|

POMPE A HUILE |
Révision, page 8-9
Appliquer du liquide
d'étanchéité sur les
surfaces du bloc.

6 x 1,0 mm
11 N.m (1,61 kgl

Bx1,25mm
24 N.m (2,4 kgf.m)



i

e
TE - Les coussinets de bielle neufs doivent éfre sélectionnés Lubrifier toutes les pieces internes avec de I'huile moteur pendant
N;?tene.mi compte des reperes d'identification gravés sur la bielle te remontage.
el

et surle vilebrequin (voir pages 7-7, 8).

SENS DE POSE DES PISTONS

SEGMENTS DE PISTON
Remplacement, page 7-18
Mesure, pages 7-19
Alignement, page 7-19

ECHAPPEMENT

0

ADMISSION

AXE DE PISTON

pépose, pages 7-15
Repese, pages 7-17
Contrble, pages 7-16

PISTON
Dépose, page 7-9

Mesures, page 7-14 Vérifier qu’il n'y a pas de strie de

métal ou de dépdt de carbone sur le
haut de I'alésage, avant de déposer
e piston,

Déposer les stries de métal,

si nécessaire, page 7-9.

BIELLE

Jeu axial, page 7-7
Sélection, page 7-15
Mesure de la petite
extrémité, pages 7-17

COUSSINETS DE
BIELLE

Jeu, page 7-8
Sélection, page 7-8

BLOC CYLINDRE
Contrble de l'alésage du cylindre, page 7-12

ECROU DE BIELLE

=cRou Contréle du gauchissement, page 7-13
Bmar Ag page 7-23 Réalésage du cylindre, page 7-13
“Apres le serrage de
ehague chapeay de palier au
couple de serrage prescrit, faire \
tolirnelr le vilebrequin et vérifier
qu'll n'est pas déforma. = CHAPEAU DE BIELLE
1= Repose, page 7-23

NOTE : Poser le chapeau de telle sorte
que le logement du palier soit du méme
cbté que le logement dans la bielle



Volant

Remplacement

Dépaser les huit vls du volant, puis séparer le volant de la
flasque du vilebrequin. Aprés la dépose, serrer les vis dans 'ordre
indigué.

IMMOBILISEUR
DE ROUE DENTEE
07LAB-PV00100

IMMOBILISEUR
DE ROUE DENTEE
07LAB-PV00100

ROUE DENTEE

Contrdler 'usure 12 x1,0 mm
et 'endommagement 103 N.m
des dents. (10,5 kgf.m)
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‘coussinets de bielle

P
Jeu

1.

2.

3.

5.

7.

5

r contréler le jeu de graiisage entre tourillon et palier

Pou poser les chapeaux de paliers principaux et les

princlpal, dé
coussinets.

Nettoyer chaque tourillon principal et coussinet & 'aide d'un
chlffon d'atelier propre.

olacer le piastijauge autour cje chaque tourr‘l!qp principal.

NOTE : Sile moteur est toujours dans le véhicule lorsque
|'on dévisse la palier principal afin de contréler le jeu, le
poi'ds du vilebrequin et du volant vont aplatir le ptastijauge
peaucoup plus gque le serrage de la vis du chapeau , et
vous donner ainsi une lecture incorre_cte. Pour une lecture
plus préclse, maintenir le vilebreqmrj a l'aide d’upe cric
posé Sur ses contre-poids et ne contrdler qu'un palier & la

fois.

Poser les chapeaux de paliers et la rampe de paliers, serrer
ensuite les vis.

Vis 3 chapeaux N°1,5 73 N.m (7,4 kgf.m}
Vis & chapeaux N°2 3, 4 64 N.m (6,5 kgf.m)
NOTE : ne pas faire tourner le vilebrequin lors du contrdle

Déposer la rampe de paliers, les chapeaux et paliers & nou-
veal, puis mesurer la pertie la plus large du plastijauge.

Jeu de graissage entre tourillon et palier principal :
Valeur standard (Etat neuf)

N°1,2,4, 5 ;: de 0,024 3 0,042 mm
Limite de service : 0,050 mm
N°3 : de 0,030 & 0,048 mm

Limite de service : 0,060 mm

PLASTIJAUGE

Si le plastijauge est trop large ou trop étroit (déposer le
moteur si Il est encore dans le véhicule), déposer le viiebrequin,
déposer ensuite la moitié supérieure du palier. Poser un
palier neuf et complet , possédant la méme couleur de
code{sélectionner la couleur selon les indications portées
- dans la colonne de droite), puis contrdler & nouveau le jeu.
PRECAUTION : ne jamais empiler les cales, ni gratter
Ie_s paliers ou les chapeaux dans |le but de régler fe jeu.
Si le plastijauge montre que le jeu est toujours incorrect,
effectuer le réglage en utitisant soit le palier le plus large,
seit le plus potit {selon la liste des couleurs), et contréler &
nouveay,
NOTE : Si le jeu correct ne peut &tre obtenu, en utilisant
des paliers plus petits ou plus larges, remplacer le vilebrequin
&t commencer & nouveau,

Sélection

PRECAUTION : Si les codes sont indéchiffrables du fait
d’une accumulation de poussiére et de saleté, ne pas les
gratter avec une brosse métallique ou un racloir. Les nettoyer
uniquement avec un solvant ou un détergent.

Emplacement des codes des codes d’alésage du vilebreguin

Des lettres ont été gravées sur Pextrémité du bloc et représen-
tent le code de la dimension de I'alésage de chacun des 5
manetans principaux.

Il est nécessaire de les utiliser , ainsi que les numéros et codes
barres gravées sur le vilebrequin (codes de la taille du maneton
principal}, afin de cheisir les paliers corrects.

EXTREMITE DE POULIE
(TOURILLON N°1)

EXTREMITE DU VOLANT
(TOURILLON N°5)

=

{

N

Emplacement des codes du maneton de bielle
{Numéros ou chiffres)

Alesage le plus large
- du vilebrequin

c | o |

» Maneton de bielle le plus petit

Identification

du palier

Le code couleur est sur
le cbté du coussinet

r» | 8 |

(plus épais)

1 Rouge Rose Jaune Verl

2 Rose Jaune Vert Marron

3 Jaune Verl Marron Noir

4 Verl Marron Noir Bleu
Maneton Coussinet
de bielle plus petit
plus petit (plus épais)
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Coussinets de bielle

Jeu

1. Déposerle chapeau de bielle et le coussinet.

2. Nettoyer le maneton de bielle du vilebrequin et le coussinet
avec un chiffon d'atelier propre.

3. Placer le plastijauge autour du maneton de bielte.

4. Heposer le coussinet et le chapeau et serrer les écrous au
couple de serrage prescrit (voir page page 7-21).

NOTE : Ne pas faire tourner le vilebrequin pendant le
contréle.

Jeu de graissage entre coussinet de bielle et tourillon.
Valeur standard {état neuf) : de 0,038 2 4,050 mm
Limite de service : 0,060 mm

PLASTIJAUGE

5. Sile plastijauge est trop large ou trop étreit, déposer le
coussinet supérieur, poser un jeu de coussinets neuf por-
tant le méme code de couleur (choisir |la couleur comme
indiqué & la page suivante) et conirdler & nouveau le jeu.

PRECAUTION : Ne pas limer, caler ou gratter les paliers
ou les chapeaux pour régler le jeu.

6. Sile plastijauge montre que le jeu est toujours incorrect,
essayer un coussinet plus épais ou plus mince (dent le
code de couleur précéde ou suit celui de ce dernier dans la
liste) et contréler & nouveau le jeu.

NOTE : Sil'on ne peut obtenir le jeu correct en utilisant des
coussinets appropriés, plus épais ou plus minces, rempla-
cer lg vilebrequin et recommencer.

Sélection

PRECAUTION : Si les codes sont indéchiffrables du fajt
d’une accumulation de poussiére et de saleté, ne pas les
gratter avec une brosse métalligue ou un racloir. Les net-
toyer uniguement avec un solvant ou un détergent.

EMPLACEMENTS DES CODES DES MANETONS DE BIELLE W

Des chiffres ou des codes barre ant été gravés sur le cété de
chaque bielle et représentent le code de la dimension de la téte
de bielle. Les utiliser, ainsi que les lettres ou les codes barre
gravés sur le vilebrequin (codes des dimensions des manetong
de bielle), pour choisir les bons coussinets.

La meitié du chiffre ou du
code barre est gravée sur
le chapeau du palier et
l'autre moitié est gravée
sur la bielle.

Emplacements des codes des manetons de bielle
{Lettres ou codes barre)

Alésage le plus i

Identification —m= du vilebreguin

du palier

Le code couleur |
est sur le cote

du coussinet

e

21 I 22 | 23 | 24 I 25

— ge Manetonde bielle le plus peil

(pius épais)
T Rose Rose Jaupe |Jaune | Vert Vi
Rose Jaune Jaune Verl vert M
v Rose Jaune Jaune Vert Vert
Jaune Jaune Vert Vert Matron
w Jaune Jaune Vert Vert Marron N
Jaune Very Verl Marron | Marron |
X Jaune | Verl Vert Marron | Marron Nﬂ
Vert ver Marron | Marron |Noir [N
v Vert Vert Marron | Marron | Noir "':‘
Verl Marron | Marron | Noir Noir | B
z Vart Marron Marron | Noir Noir Et:
 J Marron | Marron | Noir Noir Bleu |23
Maneton Coussinet
de bielle plus petit
plus petit (plus épais)




| e,
" yilebrequin

e ——
pépose

Le jeu axial des bislles et du vilebrequin doit étre contrdlé 5. Déposer les vis des coussinets.

N pose du vilebrequin.

avantla d¢ PRECAUTION : Pour éviter tout gauchissement, dévisser
ter d’huile, le tamis a huile et la pompe a les vis dans l'ordre, de 1/3 tour & chague fois, répéter Ia

procédure jusqu’a ce gue les vis soient dessérées,

1. Déposer lecar
huile.

CARTER D'HUILE @ ® @

JOINT
Rempiacer.

TAMIS
A HUILE

@ ® ® @ @

6. Déposerlarampe des paliers ainsi que les chapeaux/paliers
principaux. Garder tous les chapeaux/paliers dans I'ordre de

dépose.
JOINT
Remplacer. RAMPE DE PALIERS
MANETON
PRINCIPAL

JOINT TORIQUE
Remplacer.

POMPE A
HUILE

2. Déposerla tole.

3. Tournerle vilebrequin de fagon & ce que les manetons N°2
et 3 soient au fond.

4. Déposer le couvercle latéral droit.

COUVERCLE
LATERAL

(Voir page suivante)
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Vilebrequin

Dépose (suite)

10,

11.

Déposer les chapeaux/coussinets de bielle. Maintenir tous
les chapeaux/paliers dans l'ordre.

Soulever le vilebrequin et le retirer du moteur, en prenant
garde de ne pas endommager les tourillons.

VILEBREQUIN

Retirer les demi-coussinets supérieurs des bielles et les
mettre de c6té avec leur chapeau respedctif.

Reposer les chapeaux et paliers principaux sur le moteur
dans le bon ordre.

Si l'on sent une strie de métal ou de carbone autour du
sommet de chaque cylindre, la retirer avec un alésoir.
Suivre e mode d'emploi du fabricant concernant l'alésoir.

PRECAUTION : Si les stries ne s'enlévent pas, cela peut
endommager les pistons car ils sont tirés vers l'extérieur.

ALESOIR

7-10

12.

13.

14,

Utiliser le manche en bois d'un marteau pour extraire lgg
pistons.

PRECAUTION :

® Prendre garde ne pas endemmager la surface dg
contact du joint en métal.

® L[ors du dépdt de ’ensemble bielle/piston, prendra
garde de ne pas claquer le gicleur d’huile.

® Sila buse du gicleur d’huile est endommagée oy
pliée, remplacer I'ensemble du gicleur d’huile (vair
page 8-8}.

POIGNEE DU MARTEALU

PISTON

Reposer les coussinets de bielle ef les chapeaux aprés
avoir déposé chaque ensemble piston/bielle.

Marquer sur chague ensemble piston/bielle e numéro du
cylindre pour éviter de les méfanger lors du remontage.

NOTE : Le numéro existant sur la bielle n'indique pas sa
position sur le moteur, il indique la dimension de |'alésage
de la bielle.




e

f ~
Jeu axial Controle
NOTE : Lejeu axial doit 8tre contrdlé avant de deposer e vilebrequin. ® Nettoyer les passages d’huile du vilebrequin a I'aide d'outils
) . de nettoyage de tuyaux ou d'une brosse approprige.
pousser fermement le vilebreguin hors du comparateur, etremetirs le ® Controler le logement de clé et les filetages.
mparateur a z&éro contre I'extrémité du vilebrequin. Puis tirer
fC:rmemenf le vilebrequin contre le comparateur ; la lecture ne doit Alignement

pas excéder la limite de service.

® Mesurer le faux-rond de tous les tourillons principaux pour
s'assurer que Je vilebrequin n'est pas déformé.

® La différence entre les mesures sur chague tourillen ne doit

EVIS
TOURN pas depasser la limite de service.

Faux-rond total du vilebrequin :
Valeur standard (état neuf) : 0,020 mm max.
Limite de service : 0,040 mm

COMPARATEUR
Faire tourner le vilebrequin
de deux tours complets.

Jeu axial du vilebrequin :
Valeur standard (état neuf) : de 0,10 & 0,35 mm
Limite de service : 0,45 mm

® Silejeu axial est excessif, contréler les rondelles de butée et la
surface de butée du vilebrequin. Remplacer les piéces si

nécessaire.
NOTE :
® ['épaisseur de Ja cale de butée est fixe et ne doit pas étre modifiée
soit en la meulant, ou en rajoutant des cales. Soutenir & l'aide d'un
® Lesrondelles de butée sont posées en orientant les surfaces accessecire de tour ou
rainurées vers I'extérieur. de vés.

(Voir page suivante)
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Vilebrequin

Bloc cylindre

Contrdle (suite)

Ovalisation et conicité

® Mesurer l'ovalisation au centre de chaqgue bielle et de
chaque tourillon principal en deux paints.

® La dilférence entre les mesures sur chaque tourillon ne doit
pas dépasser la limite de service.

Qvalisation du tourillon :
Valeur standard (état neut) : 0,004 mm max
Limite de service 10,010 mm

Mesurer en deux
points au centre

Mesurer la conicité
sur les bords

® Mesurer la conicité sur les bords de chaque bielle et de
chaque tourillon principal.

® [ a différence entre les mesures sur chague tourillon ne doit
pas dépasser la limite de service.

Conicité du tourillon :

Valeur standard (état neuf) : 0,005 mm max.
Limite de service : 0,010 mm

7-12

Controle

1. Mesurer l'usure et la coniclté dans les directions X et Y g
trois niveaux sur chaque cyiindre comme indiqué sur |a
schéma.

Premiére
mesure
Seconde
mesure

] Troisiéme
mesure

MANOMETRE D'ALESAGE
DU CYLINDRE

Dimension d'alésage du cylindre :

Valeur standard (état neuf) : de 81,00 a 81,02 mm

Limite de service 1 81,07 mm

Surcote :

0,25 : de 81,25 a 81,27 mm

Conicité d'alésage :

Limite de service : (différence enire la premiére et la
troisieme mesure) 0,05 mm

® Siles mesures sur l'un des cylindres sont au dela de la
limite de service de la surcote d'alésage, remplacer le
bloc.

® Sile bloc doit &tre réalésé, se référer au contréle du jeu
des pistans (voir page 7-14) aprés le réalésage.

NOTE : Si l'alésage des cylindres est usé ou rayé, il faut
alors le polir.
Limite de réalésage : 0,25 mm



—

2. Veéri

fier que le sommet du bloc n‘est pas gauchi,

Mesurer les bords et en diagonale comme indiqué sur le

schéma.

SURFACES A MESURER

Gauchissement du bloc moteur :
valeur standard (état neuf) : 0,05 mm max.

Limite de service

: 0,08 mm

REGLE DE PRECISION

Rélaésage

Mesurer l'alésage des cylindres comme indiqué page 7-12.

Si le bloc doit &tre réutilisé, polir les cylindres et mesurer a

nouveau les alésages.

Polir les alésages des cylindres avec une huile d’alésage et

une pierre fine (# 400) en décrivant des lignes croisées
inclinées de 60° les unes par rapport aux autres.

NOTE :

& Utiliser uniguement une pierre rigide de 400 # ou plus
fine telle gue les modéles Sunnen, Ammco ou équiva-

lent.

® Ne pas utiliser de pierres qui sont usées ou cassées.

S5

(0
K
%0
o
O
4.
0‘0
%
O
{/
ol
%)

()
&
&
00
K

%

&
:0:0
3

&
%
-0‘0
)
%
&
.0
5
0

s

0

A
3

()
L)

0,
)
O
K
X
2
00
0
s,o
4
X
O
XX
&
%

0:0:0
&
e
()
X
5
)
()
()
W
0::
5

+

e
50
50
%

"‘
‘0
4,

&
()

o5
()
4
%
N

X
%

5
i
%

o

L
(0
X
4
v
()

i
5
W
5
5

)
2
W

(>

0
(>

)
W

\
5
)
"
"
5
&
&
L)
)
%
5

3
5
.0
"
$)

%

18

5
:o
O

b
()
(X7
o
3
%)

0

OO0
0'0 )

4
1)
N

)

5
B

5
o
{3
()
{)
4.
()
()
O
()
000
%
b
&
*

4
o
m
=
[z
si=]
m
r
>
r
m

¢
4
e
4
5
&
5

()
$
)

(X

X 4
2

0
K5
AR
e
DR
AN
N
X
o’:’ X
D
0:0; X0

QKXY

) .'0. .‘0

XK

ARGEOONS

XK

XX ,0'000

A .;f

()
‘0

< -

0

X
2
X

)
)
%
5
0
5

K

0o
o
oR
(7

(/

)

60°

)

()
!
X5
SO
(X
Y
[/

0
()
A

(3
&
X

Lorsque le réalésage est achevé, nettoyer soigneusement

le bloc moteur et le débarrasser de toutes les particules
métalliques. Nettoyer les alésages du cylindre avec de
I'eau chaude et savonneuse, puis le sécher et le huiler
immeédiatement pour éviter toute corrosion.

NOTE : Ne jamais utiliser de solvant, qui ne ferait que
répartir les résidus de poncage sur les parois du cylindre.

S'il reste encore des rayures ou des traces d'usure sur les

alésages de cylindre aprés réalésage jusqu’a la limite de

service, realéser le bloc cylindre.

NOTE : Des rayures ou traces d'usure légéres et verticales
sont acceptables si elles ne sont pas aussi profondes que
la longueur d'un ongle et si elles ne sont pas d'une lon-

gueur égale a celle de l'alésage.

PIERRE D'ALESAGE

NOTE :

BLOC CYLINDRE

® Aprds le réalésage, nettoyer scigneusement le cylindre

avec de I'eau savonneuse.

® Seul un cylindre rayé ou usé doit &tre poli.
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Pistons |
T

Controle

1. Vérifier que le piston n'est pas tordu ou fissuré. 3. Calculer la différence entre le diamétre d'alésage g
cylindre (voir page 7-12) et le diamétre du pistan.
NOTE : Sile cylindre est alésé, utiliser un piston en c6té de

réparation. Jeu entre cylindre et piston :
Valeur standard (état neuf) : de 0,010 a 0,040
2. Mesurer le diametre du piston & un paoint situé 4 15 mm du Limite de service 10,05 mm

bas de la jupe.

Diameétre du piston :
Valeur standard (état neut) : de 80,980 4 80,990 mm

Limite de service 180,970 mm
imite de servi m 0.05 mm

I_ -— c[i)lall:?:ll:e H Q ﬁ _|
T_ T = )
o O

.
=t

— b=

15 mm

Si le jeu est proche ou dépasse la limite de service, vérifier
gue le piston et le bloc cylindre ne sont pas excessivement
usés.

Dimension du piston en surcéte :
0,25 : de 81,23 2 81,24 mm
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Axes de piston Bielles
--'-_-—-'______—_ - I
pépose Sélection
OTE: Chague bielle est classee dans |'une des quatre gammes de
N | tolérance de + 0,006 & + 0,024 mm, par palier de 0,003 m selon

e Utili

ser le jeu d’outils de montage des axes de piston (N°

07PAF — 0010000) pour déposer les axes de piston.
s S'assurer que l'on utilise une entretoise dont le numéro est

correct, selon la désignation.

1.

ENTRETOISE
D.E. 21 mm

07PAF - 0010670

Poser las outils spéciaux comme indigué sur le schéma.

2. Placer le piston sur les outils spéciaux et.extraire 'axe en
appuyant dessus & l'aide d'une presse hydraulique.

Repére en relief dirigé vers le haut

|

ENTRETOISE
D.E. 21 mm
07PAF - 0010670

L
- 1
NOTE . Utiliser une presse hydraulique.

‘Lorsque I'on appuie ou que l'on tire

sur l'axe, s'assurer que le logement
du piston s'aligne avec les lévres de
I'entreteise.

la dimension de la téte et de I'alésage. Un numéro ou un code
barre est ensuite gravé sur chagque bielle (21, 22, 23, 24, 25 ou
26) indiquant la gamme.

Un moteur peut avoir des bielles correspondant a ces différentes
catégories 21, 22, 23, 24, 25 ou 26.

Dimension de I'alésage normal : 48,0 mm

NOTE :

® Les numéros ou codes barre de référence correspondent a
la dimension de l'alésage de la téte de bielle et n’indiquent
pas la position de la bielle dans le moteur.

® Vérifier qu'aucune bielle n'est fissurée ni ne présente
d’endommagement di & la chaleur.

NUMERO OU CODE BARRE
DE REFERENCE D'ALESAGE
DE BIELLE

La moitié du numérc est gravée
sur le chapeau de palier et
I'autre meitié sur la bielle.

Vérifier que les boulons
et écrous ne sont pas
fissurés du fait d'un
effort excessif.
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Axes de piston

Controle

1.  Mesurer le diamétre de I'axe du piston. 3. Mesurerle jeu entre piston et axe de piston.

Diameétre de I’axe du piston: NOTE : Vérifier que le piston n'est pas tordu ni fissuré.

Valeur standard {état neuf) : de 20,994 4 21,000 mm
Surcote : de 20,997 4 21,003 mm Si le jeu de V'axe du piston est supérieur & 0,020 mm, mesurer 3
nouveau a l'aide d'un axe de piston en cote de réparation.

NGCTE : Tous les axes de piston de rechange sont en cote
de réparation.

Jeu entre piston et axe de piston :
Valeur standard (état neuf) : de 0,010 4 0,020 mm

4.  Contrdler la différence entre le diamétre de I'axe du piston et le
2. Mettre le comparateur & zéro et mesurer le diamétre de diaméire de la petite extrémite de (a bielle.

Faxe du piston. Jeu entre hielle et axe de pistan :
Valeur standard (état neuf) : de 0,023 a 0,036 mm
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Bielles

— Jeu axial
Repose

NOTE : Le jeu axial doit étre contrblé avant la dépose du vilebrequin.

@

outils de montage des axes de piston (N

NOTE jeu d'
» Utiliser Ugo'woom 3 I'aide d'une presse hydraulique. Jeu axial de hielle :

07PAF — ue l'on utilise une entretoise dont le numéro est Valeur standard (état neuf) : de 0,152 0,30 mm
& S'assurer ?on la designation. Limite de service 10,40 mm

carrect, 5@

CALIBRE D’EPAISSEUR

BIELLE

La fléche doit étre
tournée vers le moteur
du c6té de la courroie
de distribution.

Le repere doit étre
tourné vers le moteur
du cété de la courroie
de distribution.

. S B VILEBREQUIN
1. Poser I'axe de piston comme indiqué sur te schéma,

® Siiejeu est hors limite de service, poser une bielle neuve.
®  Silejeu est toujours hors limite, remplacer le vilebreguin (voir
[ENTRETOISE pages 7-9 et 7-22).

'‘B.E. 21 mm

97PAF - 0010670  Lerepeére en relief
s doit &tre tourné vers

= le haut

/

24

AXE
DE PISTON
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Segments de pistons

Jeu a la coupe

Utiliser un piston pour enfoncer un segment neuf dans I'alé-
sage du cylindre de 15 a 20 mm par rapport au pied.

Mesurer le jeu a la coupe du segment de piston & I'aide
d’un calibre d’épaisseur.

® 5jlejeu & la coupe est insuffisant, vérifier que les seg-
ments conviennent au moteur.

® Silejeu a la coupe est excessif, contrbler & nouveau le
diamétre d’alésage du cylindre par rapport aux limites
d’usure page 7-17. Sil'alésage dépasse la limite de ser-
vice, le bloc cylindre doit &tre réalésé.

Jeu & la coupe des segments de piston :
Segment coup de feu :

Valeur standard (état neuf} : de 0,20 a 8,35 mm
Limite de service : 0,60 mm
Segment d’étanchéité :

Valeur standard (état neuf) : de 0,40 3 0,55 mm
Limite de service 1 0,70 mm
Segment racleur :

Valeur standard (état neuf) : de 0,20 2 0,50 mm
Limite de service : 0,70 mm

I

SEGMENT —— el e e

DE PISTON £TTTTT A
DT
1 A -._/” H
[ b SN

de 15 a 20 mm

JEUALA ——H-—

COUPE
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Remplacement

A l'aide d’un écarteur de segment, déposer les segments
de piston usagés.

Nettoyer soigneusement la gorge de chaque segment.

NOTE :

® Litiliser un segment cassé d'équerre ou un outil de net-
toyage de gorge de segment muni d’'une lame pouyr
ajuster les gorges de piston.

® |a gorge du segment coup de feu et celle du segment
d'étanchéité mesurent 1,2 mm de large, la gorge dy
segment racleur mesure 2,8 mm de large.

® |imerlalame si nécessaire.

PRECAUTION : Ne pas utiliser une brosse métallique
pour nettoyer les gorges des pistons, ni d’outil de net-
toyage pour approfondir ces gorges.

NOTE : Si un piston doit &tre retiré de la bielle, ne pas
poser de segment neuf pour le mement.

Poser des segments neufs dans le bon ordre et dans la
bonne position {voir page 7-19).

NOTE : Ne pas réutiliser des sagments de piston usagés.

ECARTEUR
DE SEGMENT

SEGMENT DE
PISTON




Jeu entre segment et gorge Alignement

Aprés avoir posé un nouveau jeu de segments, mesurer le jeu i. Poserles segments de la fagon indiquée.
pr
entrg segment et gorge.

Jeu du segment coup de feu:

Valeur standard (état neuf) : de 0,045 & 0,070 mm

Limite de service : 0,13 mm SEGMENT COUP DE FEU

Jeu du segment d'étanchéité : .
valeur standard (état neuf) : de 0,040 & 0,065 mm

Limite de service : 0,13 mm

SEGMENT D’ETANCHEITE

Dimensions de segment de piston :

Segment coup de feu (valeur standard)
A:2,8mm
B:1,0mm

Segment d’étanchéité {valeur standard)
A:3,3mm
B:1,2mm
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Segment de piston

Joint d'étanchéité du vilebrequin

Alignement (suite)

NOTE : Les repéres de fabrication doivent étre dirigés vers le
haut.

REPERE

SEGMENT i

COUP DE FEU —» REPERE

SEGMENT
D'ETANCHEITE ™

SEGMENT
RACLEUR

2. Faire tourner les segmenis dans leur gorge pour s'assurer
gu'ils ne sont pas déformés.

3.  Placer les coupes de chaque segment comme indiqué sur
le schéma : -

COUPE DU SEGMENT NE PAS positionner de coupe
D'ETANCHEITE de segment au niveau des
surfaces de butée des pistons

A

Environ 90°

COUPEDU
SEGMENT

Environ 15° RACLEUR

a

COUPE DU SEGMENT
COUP DE FEU

NE PAS positionner de coupe
de segment en ligne avec
I'orifice de 'axe du piston

15° ~ COUPE DE
LA CALE

COUPE DU SEGMENT
RACLEUR
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Repose

Avant de reposer le piston, appliquer une couche d'huila
y E moteur sur les gorges des segments et les alésages du
cylindre

1. Enfoncer le joint d'étanchéité du vilebrequin dans le couvercle

latéral drolt a I'aide d'outils spéciaux.

NQTE : Enfoncer le joint d'étanchéité du vilebrequin a
I'équerte.

POIGNEE

07749 - 0010000

Poser le joint d'étanchéi
le numéro de la piéce dl
'extérieur

ACCESSOIRE
07948 ~ SB0OO101

2.  Vérifier que le jeu est équivalent tout autour, a Y'aide d'un
calibre d'épaisseur.

Jeu:de 0,52 0,8 mm

COUVERCLE
LATERAL DROI!

de 0,54 0,8 mm

COUVERCLE

LATERAL DROIT JOINT D'ETANCHEITE

DU VILEBREQUIN

NOTE : Se référer a la page 8-10 pour 1a repose du joint d'étanchéité
du vilebrequin du c&té de la pompe a huile.




~ 'pistons

!

Repose (suite)

§i la vilebrequin est déja reposé :

er le vilebrequin au BDC pour chaque cylindre.

1. Pos
Déposer les chapeaux de bielle et faire glisser des petits
2 bouts de flexibles en caoutchouc sur les extrémités filetées

des vis de bielle.

Poser le compresseur de segments, et veérifier que les

> coussinets sont bien en place, puis positionner [e piston
.dans le cylindre et I'enfoncer en ufilisant le manche en bois
d'un marteau.

4 I Placer la fleche et le repére de telle fagon qu'ils soient tournés

ves le moteur de la courroie de distribution.

La ti&che doit &tre
tournée vers le moteur
du cété de la courroie
de distribution

Le repére doit étre
tourné vers le moteur
du cété de la courroie
de distribution

5. Placer le piston dans le cylindre, et 'enfoncer en utilisant le
manche en bois d'un marteau.

NOTE : Exercer une force verticale vers le bas sur le
compresseur de segments pour éviter que les segments ne
s'écartent avant de pénétrer dans |'alésage du cylindre.

COMPRESSEUR
DE SEGMENTS

75
| S
y '%\’T\ S

8- Arréter dés que le compresseur de segments est libérs et

Veérifier I'alignement entre bielle et tourilion de vilebrequin,
avant de mettre le piston en place.

|
U

f

7. Contrdler ie jeu du coussinet de bielle 4 I'alde d'un plastijauge

{voir page 7-8).

8. Appliquer de 'huile moleur sur les filelages, poser ensuite

les coussinets de bielle avec les paliers.

9. Poserl'écrou, e serrer & la main, poser ensuite la jauge de

bielle 4 I'alde de la clé polygonale de la fagon indiqué ci-
dessous.

APPAREIL DE MESURE
POUR BIELLE
{Disponible dans

le commerce)

ECROU

CLE POLYGONALE

10. Remettre a zéro 'appareil de mesure pour bielle.

11. Serrer I'écrou jusgu'a ce que 'appareil de mesure pour
bielle lise 0,13 — 0,15 mm.

APPAREIL DE MESURE
POUR BIELLE
(Disponible dans le commerce)
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Pistons

Vilebrequin

Repose (suite)

Si le vilebrequin n’est pas posé.

1. Déposer les coussinets de bielle, poser ensuite le compresseur
de segments et vérifier que le palier est bien en place.

2. Placer la fleche et le repére de telle fagon qu'ils soient tournés
vers le moteur du cbté de la courroie de distribution.

La fleche doit étre tournée
vers le moteur du cdté de la
courroie de distribution.

Le repére doit étre tourné
vers ie moteur du cbté de la
courroie de distribution

3. Placer e piston dans ie cylindre et I'enfoncer en utilisant le.
manche en bois d'un marteau.

NOTE : Exercer une force verticale vers le bas, sur le
compresseur de segments pour éviter que les segments ne
s'écartent avant de pénétrer dans l'alésage du cylindre.

4. Positionner tous les pistons au TDC.

7-22

Repose

d'huile moteur sur les paliers principaux, sur les couss;.

—-7E Avant de reposer le vilebrequin, appliquer une-couche
nets de bielle et sur les paliers de I'axe du balancier,

1. Poser les rondelles de butée dans le tourilton N°4 du blgg
cylindre.

RONDELLES DE BUTEE
Face rainurée tournée
vers ['extérigur

2. Insérer les coussinets dans e bloc cylindre et dans les
bielles.

3.  Maintenir le vilebrequin de telle sorte que les manetons de
bielle des cylindres N°2 et N°3 soient bien droits.

4, Abaisser le vilebrequin dans le bloc, en posant les manetons
de bielle dans les bielles N°2 et N°3. Poser les chapeaux
de bielle et les écrous en serrant ces derniers a la main.

i

BIELLE N1 BIELLE N°4

BIELLE N°2

RONDELLES DE

BIELLE N°3 BUTEE



e,

- irg:dourner le vilebrequin dans le sens des aiguilles d'une 8. Contrdier le jeu & 'aide du plastijauge {voir page 7-7), puis
5. Fa,'.':t;e asseoir les tourillans dans les bielles N°1 et N°4 et serrer les vis des chapeaux de palier en deux étapes.
;)ngs?er l’es chapeaux de bielle et les écrous en serrant ces
H 5 i 1ére étape: 29 N.m (3,0 kgf.m)
a la main. € tap 5

demiers 2eme étape :

NOTE : Paser les chapeaux de telle sorte que le fogement Chapeaux de palier N° 1,5 : 73 N.m (7,4 kgf.m}
dﬁii}anér soit du méme ¢Oté que le logement dans la bielle. Chapeaux de palier N° 2, 3, 4 : 64 N.m (6,5 kgf.m)
Contraler le jeu du manegton de bielle a I'aide d'un plastijauge ORDRE DE SERRAGE DES VIS DE CHAPEAUX DE PALIERS

& (voir page 7-8), puis serrer les écrous des chapeaux au
cfouple de serrage prescrit voir page7-21 ).

NOTE : Les numéros de référence sur les bielles indiguent
&rance de l'alésage de |a téte de bielle et n'indiquent

Ja tol 4
rpa-s la position du piston dans le moteur. @ & ') @ @
7. >P§ser les chapeaux des paliers principaux et la rampe des
chapeaux de palier.
]
NOTE : Enduire les filetages des vis avec de I'huile moteur. /__’/‘_(:E CP
: SN
RAMPE DE PALIER T @@D
— Y
=
"
(] ® @ @ ®

PRECAUTION : quand un palier de vilebrequin ou un
coussinet de bielle est remplacé, il est nécessaire
aprés le remontage de faire tourner le moteur au raienti
jusqu'a ce qu'il atteigne sa température normale de
tenctionnement, puis continuer a le faire tourner pendant
environ 15 minutes.

CHAPEAU DE PALIER

{Voir page suivante)
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Vilebrequin et axes du balancier

Repose (suite)

9. Appliquer du liquide d*étanchéité sur la surface du cou-
vercle latéral droit, puis le reposer sur le bloc cylindre.

NOTE :

® Utiliser le liquide d'étanchéité, référence N° 0Y740 —
99985 ou 0B8C70 — X01348S.

® Vérifier que les surfaces sont propres et séches avant
d'appliquer le liquide d'étanchéité.

® Appliquer le liquide d'étanchéité en prenant garde de
couvrir foute la surface.

® Pour éviter les fuites d'huile, appliquer du liquide d'étan-
chéité sur les filetages intérieurs des trous des vis.

® Ne pas reposer les piéces si cing minuies ou plus se
sont écoulées depuis I'application du liquide d'étanchéi-
té.
Dans ce cas, appliquer une nouvelle couche de ligquide
d'étanchéité, aprés avoir enlevé les résidus de I'ancien.

® Aprés le remontage, attendre au moins 30 minutes
avant de remplir le moteur d'huile.

COUVERCLE LATERAL DROIT :

COUVERCLE

LATERAL DROIT Appiiquer du liquide d'étanchéité

sur la ligne en pointillés

COUVERCLE
LATERAL DROIT

11 N.m (1,1 kgf.m)
PIONS

7-24

10. Appliquer du liquide d'élanchéité sur la surface de |g
pompe a huile, puis la reposer sur le bloc cylindre.

POMPE A HUILE :

POMPE A HUILE

Appliquer du liquide d'étanchéité
sur la ligne en pointillés

6x1,0 mm
11 N.m {1,1 kgf.m)

TAMIS A HUILE
JOINT
Remplacer.

6 x 1,0 mm
. 11 Nom (1,1 kaf.m)
1

JOINT TORIQUE
Appliquer de l'huile
moieur

Remptacer.
24 N.m (2,4 kgf.m)
POMPE A HUILE

11. Poserle tamis a huile.



,—-—___-_-;-_—-—_—_
]
liquer du-liquide d'étanchéité sur la pompe & huile ainsi 14. Serrer & la main les écrous et vis aux six points indigués ci-
12- Qﬁgsl?jr les portées du couvercle latéral droit, comme l'indique dessous.

ie schéma ci-dessous.

BLOC o
CYLINDRE Appliguer du liquide
d’étanchéité en ces points.

®

®°
|

1
[ ’d [@] o co OL

15. Serrer tous les vis et écrous, en commengant par I'écrou (1)
POMPE A HUILE B dans le sens des aiguilles d’'une montre, en trois étapes.
COUVERCLE LATERAL

DROIT NOTE : Un serrage excessif risque de causer une distorsion du

Appliquer du fiquide joint du carter d’huile ainsi que des fuites d'huile.
d'étanchéité en ces points
Couple de serrage : 12 N.m (1,2 kgf.m)

13. Poser le joint du carter d*huile, et le carter d'huile.

NOTE : Utiliser un nouveau carter d'huile.

CARTER D'HUILE

JOINT DU CARTER
D*HUILE
Remplacer.
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Lubrification du moteur

Outillage Spécial ......covviviiriniiiirirrrrrs s rrrera e ira s rm i eas 8-2
INAeX ITTUSEIE ..o i i e e se e st a v s ranaas 8-3
Huile moteur

02« 1 1 {1 1 = 8-4

Remplacement ... 8-4
Filtre & huile

Remplacement ... 8-5
Pression d’huile

= ¥ PPN 8-7
Gicleur d’huile

e 0} ] = 8-8
Pompe a huile

T -1 Y o T 8-9

Dépose/contrdle/TeposSe ....c.ccevvcviiiiiiiiii e e 8-10




Outillage spécial

.

Réf. n°. N° de I'outil Description Qte Hema%
@) 07406 — 0030000 Acessoire de manomeétre de pression d’huile 1
&) 07506 — 3000000 Manométre de pression d’huile 1
@) 07912 - 6110001 Clé pour filtre a huile 1
) 07947— SB00200 Chassoir 1

8-2
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Index illustré

=

____———_'-—-_-_——_7
cAUTION : Ne pas trop serrer la vis de vidange. NOTE : )
PRE,GA-U ® Utiliser des joints toriques neufs lors du rementage.
® Appliquer de I'huile sur fes joints toriques avant la repose.
e Utiliser un liquide d’'étanchéité, référence N° 0Y740 — 99986

BOUCHON DE VIDANGE
44 N.m (4,5 kgf.m) .
Ne pas trop serrer.

6x 1,0 mm
12 N.m {1,12 kgf.m)

6x 1,0 mm
11 N.m (1,1 kgf.m)

VIS DU GICLEUR
D'HUILE
16 N.m (1,6 kaf.m)

GICLEUR D’HUILE
Prendre garde de ne pas I'endommager
Gontrdle page 8-8

JOINT TORIQUE
Remplacer.

RESERVOIR DU
'RENIFLARD D’HUILE

g i

o

S

)
itk o

o
)

FROIDISSEUR D’HUILE MOTEUR

FILTRE A HUILE MOTEUR
Remplacement, page B-5

JOINT
TORIQUE

VIS CENTRALE Remplacer.

DU REFROIDISSEUR
D'HUILE

CONTACTEUR DE PRESSICN
73N.m (7,5 kgt.m)

D’HUILE MOTEUR

18 N.m (1,8 kgf.m)

Utiliser du fiquide d’étanchéité
approprié.

Nettoyer.

Remplacer.

ORIFICE DE COMMANDE
DE GRAISSAGE

ou 08C70 — X01345.
Nettoyer ies surfaces du jeint du carter d'huile avant (a pose.

RONDELLE
Remplacer.

CARTER D’HUILE

RONDELLE
Remplacer.

6x1,0mm
11 N.m (1,1 kgf.m}

TAMIS A HUILE

RONDELLE
Remplacer.

6x1,0mm

Bx 1,25 mm
24 N.m (2,4 kgf.m)

PCMPE A HUSLE

Révision, page 8-9
Dépose/contréle/repose, page 8-10
Appliguer du liguide d'étanchéité sur les
surfaces du bloc moteur.



Huile moteur

Contirole

1. Garer le véhicule sur un sol plan, et couper le moteur.
Attendre quelques minutes gue toute I’huile soil dans le
carter afin que la jauge indique le niveau le réel actuel.

2. S'assurer que le niveau d'huile indigué sur la jauge se trouve
entre les repéres supérieur et inférieur.

3. 8ile niveau est plus proche du repére intérieur, ajouter de
I'huile jusgu'a ce qu'il atteigne le repére supérieur.

PRECAUTION : Insérer la jauge avec précaution pour
éviter de la déformer.

SUPERIEDR —__|
( JAUGE
INFERIEUR

Remplacement

PRECAUTION : Déposer la vis de vidange avec précaution
quand le moteur est encore chaud ; I'huile pourrait causer
des brilures.

1. Faire chauffer le moteur.

2. Vidanger I'huile moteur.

A) 00

RONDELLE

VIS DE VIDANGE Remgiacer.

44 N.m (4,5 kgf.m)
Ne pas trop serrer.

3. Reposer lavis de vidange avec une rondelle neuve et remplir
le moteur avec de I'huile recommandée.

Recommandation Toujours utiliser une huile SG ou SH
portant la mention "API" pour réduire
la consommation de carburant.
Viscosité SAE : voir le tableau ci-dessous

Contenance 3,7 1a la vidange
4,0 1ala vidange, fiitre compris
4,8 laprés la révislon moteur
Vidange Tous les 10000 kms ou tous les 12

mois {conditions normales)
Tous les 5000 kms ou tous les 6 mois

(conditions difficiles)




=

Filtre a huile

--"‘"_-_—_—_7

viscusfté SAE de l'huile moteur selon la température exté-
rieure

F0W - 40 « 20W - 50

15W - 40 15W - BD

I I
-30 20 -10 O 10 20

Echelle des températures ambiantes

30 40°C

4. Remplir ie moteur d'huile jusqu'au niveau prescrit, faire
tourner le moteur pendant plus de trois minutes, puis véri-
fier qu'il n'y a pas de fuite d*huile et vérifier le niveau d'hui-

le.

Remplacement

CYNNUTIONE - Lorsque le moteur a tourné, le tuyau
d'échappement est chaud ; prendre garde de ne pas travailter
a proximité du tuyau d'échappement.

1. Déposer le filtre a huile &4 'aide de 'outil spécial.

2. Contrdler les filetages et le joint en caoutchouc sur le filtre
neuf. Essuyer le sidge sur ie bloc moteur. Appliquer une
fine couche d'huile sur le joint en caoutchouc du filtre.

NOTE : N'ulillser que des filtres qui comportent un circuit
de dérivation intégré.

Contrdler les filetages et

le joint en cacutchouc

REFROIDISSEUR
D’HUILE MOTEUR

Appliquer de I'huile sur le
joint en caoutchouc
avant de le reposer

(Voir page suivante)
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Filtre a huile

Rempiacement (suite)

Poser le filtre & huile & la main.

Aprés aveir assis te joint en caoutchouc, serrer le filtre &
huile dans le sens des aiguilles d'une montre & l'aide de
I'outil special.

Serrage : 7/B de tour dans le sens des aiguilles d’'une
montre.
Couple de serrage : 22 N.m (2,2 kgf.m)

PRECAUTION : Suivre une procédure autre que celles
indiquéees pourrait engendrer de graves endommage-
ments du moteur du fait de fuites d'huile.

CLE A FILTRE
A HUILE
07912 - 6110001

Huit chiffres (de 1 & 8) sont imprimés sur la surface du filtrg 3
huile.

Voici une explication de |la procédure pour le serrage des filtrag
en utilisant ces chiffres.

1) Tracer un repére sur le refroidisseur d'huile sous le chifirg
qui apparait au bas du filtre quand le joint en caoutchoye
est assis.

2) Serrer le filtre en le tournant dans le sens des aiguilleg
d'une montre de 7 chiffres & partir du repére. Par exemple,
si le repére est tracé sous le chiffre 2 une fois le joint assis
le filtre doit &tre serré jusqu'a ce que le numeéro 1 soit ad
niveau du repére.

REPERE

REPERE

Numére quand le joint Numéro aprés serrage

en caouichouc esi assis

Numéro quand le joint en
caoutchouc est assis

Numéro aprés le serrage 8(1(2|3|4|5]|6|7

5. Aprés la repose, remplir le moteur d'huile jusqu'au niveau
prescrit, faire tourner le moteur pendant plus de trois
minutes, puis vérifier qu'il n'y a pas de fuite d'huile.




T

Pl

cont

=
Pression d'huile

; acteur de pression d’huile

—-—-'-—'-—‘_-_-—-——7
Essai
1. Refire

2. Contrble
{masse).

I cable YEL/RED du contacteur de pression d'huile.

¢ la continuité entre 1a borne positive et le moteur
Il doit y avoir continuité quand le moteur est a larrét. Il

ne doit pas ¥ avoir continuité quand le moteur tourne.

CABLE YEL/RED

(Recouvert
d’'un isclant

3. Sile moteur ne fonctionne pas, contriéler le niveau d'huile
moteur. Si le niveau d'huile moteur est bon, contrdler la

pression d'huile.

BORNE POSITIVE

CONTACTEUR DE
PRESSION D'HUILE
18 N.m (1,8 kgf.m)
Appliquer

un étanchéifiant sur
ies filetages

Essai

Si le témein de pression d'huile reste allumé quand le moteur
tourme, contréler e niveau d'huile. Si le niveau d'huile est correct :

1. Brancher un compte-tours.

2. Déposerle contacteur de pression d'huile et reposer un
manometre de pression d'huile.

MANOMETRE DE
PRESSION D'HUILE
07506 — 30000000

ACCESSOIRE DU
MANOMETRE DE
PRESSION D'HUILE
07408 — 0030000

ORIFICE DE FIXATION DU
CONTACTEUR DE PRESSION
D'HUILE

3. Metire le moteur en marche. Le couper immédiatement si le
mangmetre ne détecte aucune pression d'huile. Réparer le
probléme avant de poursuivre.

4. laisser le moteur atteindre sa température normale de fonc-
tionnement (le ventilateur doit se mettre en marche au moins
deux fois). La pression d'huile doit étre :

Pression d'huile moteur ;
Au ralenti : 70 kPa (0,7 kgf/em?) minimum
A 3000 tr/min, : 340 kPa (3,5 kgf/cm?) minimum

5. Sila pression d'huiie n'est pas conforme aux spécifications,
confréler la pompe & huile (voir page 8-10).
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Gicleur d'huile

Contréle

1. Déposer le gicleur d'huile (voir page B8-4) et le contrbler
comme suit :

® S'assurer que la méche de 1,1 mm de diamétre passe
bien dans le bec du gicleur {diamétre 1,2 mm).

® |nsérer l'autre extrémité de 1,1 mm de la méche dans
I'admission d'huile (diamétre 1,2 mm). S'assurer que la
bille de retenue se déplace librement et qu'elle a une
course d'environ 4,0 mm.

® Contréler le fanctionnement du gicleur d'huile a Y'aide
d'un injecteur d'air. Il faut au meoins 200 kPa (2,0
kgf/cm?®) pour déplacer la bille de retenue.

NOTE : Remplacer 'ensemble du gicleur d'huile si le bec
est endommagé ou déformé.

1,2 mm

—| |a—1,2 MM
a—BEC DU GICLELUR

BILLE DE RETENUE i

N

RESSORT DE LA
BILLE DE RETENUE

16 N.m {1,6 kgf.m)

2. Le couple de serrage est essentiel. il faut &tre trés précis
lors de |la repose.

Couple de serrage : 16 N.m (1,6 kgf.m).



e
Révision

COUVERCLE
DE LA POMPE

TY Y XV
]

PION

clies joints toriques neufs lors du remontage,

er de I'huile sur les joints torigues avant la repose.

Lide d'étanchéité, référence N° 0Y740 — 99986 ou X0134S.
Les rotors doivent &t
Aprés le remontage,

re posés dans le méme sens.
vérifier que les rotors tournent sans &tre déformés.

& N.m (0,6 kgf.m)

JOINTS
ROTOR EXTERIEUR TORIQUES
Contrdle, pages 8-10, 11 Remplacer

6x1,0mm
11 N.m (1,1 kaf.m)

ROTOR

INTERIEUR 8x 1,25 mm
Contréle, 24 N.m (2,4 kgf.m)
page 8-10

JOINT D'ETANCHEITE
Pose, page 8-11
Remplacer.

SOUPAPE DE
DECHARGE

La scupape doit glisser
librement dans l'alésage
du carter. La remplacer
si elie est usée

CARTER DE LA POMPE
Contréle, pages 8-10, 11
Appliquer du liguide
d'étanchéité sur la surface
du bloc cylindre jors de la
repose.

8x 1,25 mm VIS D’ETANCHEITE
24 N.m (2,4 kgf.m) 39 N.m (4,0 kgi.m)



Pompe a huile

Dépose/controle/repose

1. Vidanger I'huile moteur.

2. Tourner le vilebrequin et diriger la rainure blanche de la
poulie du vilebrequin avec le pointeur du couvercle inférieur.

3. Déposerie couvercle de culasse et le couvercle central.

4. Déposer la courrcie de pompe de direclion assitée ainsi que
la courroie de I'alternateur.

5. Déposer la poulie du vilebrequin, puis déposer le couvercle
inférieur.

6. Déposerlacourroie de distribution.
7. Déposerla poulie menante.
8. Déposer la poulie d'huile et le tamis d’huile.

8. Déposerlapompe & huile.

POMPE A HUILE

JOINT TORIQUE
Remplacer.

J H
JOINT =7
Remplacer. & é
i
TAMIS A b i
HUILE

JOINT
Remplacer.

CARTER
D*HUILE

8-10

10. Déposer les vis du boilier de la pompe 2 huile, puis séparer
le boftier du couvercie.

11. Contrdler le jeu radial entre rotors extérieur et intérieur sur
le rotor de la pompe.

Jeu radial entre rotors intérieur et extérieur
Valeur standard (état neut) : de 0,02 2 0,16 mm
Limite de service : 0,20 mm

ROTOR
INTERIEUR

— Si le jeu dépasse la limite de service, remplacer les
rotors inténeurs et extérieurs.

12. Vérifier le jeu axiat entre boitier et rotor sur le rotor dela
pompe.

Jeu axial entre boTtier et rotor
Valeur standard (état neuf) :
Limite de service :

de 0,02 a 0,07 mm
0,15 mm

BOITIER DE LA
POMPE

— Sile jeu dépasse la limite de service, remplacer le jéu
des rotors intérieur et extérieur et/ou le boitier de 12
pompe & huile.



e

14,

15,

18.

contraler le jeu radial entre boftier et’ro_tor extérieur,
Jeu radial entre bgitier et rotor exter[eur

valeur standard {état neuf) : de 0,10 2 0,19 mm
Limite de service : 0,21 mm

ROTOR EXTERIEUR

BOITIER DE
LA POMPE

— Sile jeu dépasse la limite de service, remplacer le jeu de
rotors intérieur et extérieur et/ou le boitier de la pampe.

Vérlfier que les deux rotors et le baitier de la pompe ne sont
pas rayes et ne sont pas endommagés. Remplacer les
pigces si nécessaire.

Retirer les anciens joints d'étanchéité de la pompe a huile.
Utiliser un outil spéclal, et taper iégérement sur les joints
d'etanchéité neufs jusqu'a ce que l'outil vienne en butée sur
la pompe.

NOTE : Les joints d'étanchéité seuls peuvent étre remplacés
sans déposer la pompe a huile en utilisant un outil spécial.

CHASSOIR
07947 — SB00200

POMPE A HUILE

17.

18.
19.
20.

21,

BOITIER DE POMPE

Remonter la pompe & huile, en appliquant de l'agent anti-
desserrage liquide sur les vis du boitier de [a pompe.

Vérilier que la pompe & huile tourne librement.
Appliquer une légére couche d'huile sur la levre d'étanchéité.
Reposer un pion et un joint torique neuf surla pompe.

Appliquer du liquide d'étanchéité sur la pompe a huile et la
reposer.

NOTE :

@ Uliliser du liquide d'étanchéité, référence N° 0Y740 —
99986 ou O8C70 — X01343.

@ Vérifier que les surfaces sont propres et séches avant
d'appliquer le liquide d'étanchéité.

@ Appliquer le liquide d'étanchéité de fagon uniforme sur
une fine bande de ia surface de portée.

® Pour éviter les fuites d'huile, appliquer du liquide
d'étanchéité sur les filetages intérieurs des grifices des
VIS.

& Ne pas reposer les pigces si 5 minutes ou plus se sont
ecoulées depuis I'application du liquide d'étanchéité.
Appliquer une nouvelle couche de liquide d'étanchéité
aprés avair enleveé les résidus de l'ancienne cauche.

§ Aprés le remontage, attendre au moins 30 minutes
avant de remplir le moteur.

Appliquer du liquide d'étanchéité
le long de la ligne en pointillés
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Pompe a huile

Dépose/Contrdle/Repose (suite)

22. Poserla pompe & huile surle bloc cylindre.
® Appiiquer de la graisse sur la lavre du joint d’étanchéité
de la pompe a huile. Poser ensuite la pompe & huile
autour du vilebrequin.
Lorsque la pompe est en place, nettoyer tous les excés
de graisse du vilebrequin et vérifier que le joint d’étanchéité
de |la leévre n'est pas tordu.

23, Poserletamis a huile.

8x 1,25 mm
24 N.m (2,4 kgf.m)

6 x1,0mm
11 N.m (1,1 kgf.m)

POMPE A HUILE

Appliquer du liquide

d’étanchéité sur les

surfaces du bloc.

JOINT TORIQUE
Appliquer de I'huile moteur
Remplacer.

g PrTN A8
1 !’L// y : B
& =%
JOINT _
Remplacer. & TAMIS A HUILE
6 x1,0mm

11 N.m (1,1 kgf.m)

24. Poser le tamis & huite (voir page 7-25).
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Systéme d’échappement/collecteur d’admission

Collecteur d’admission

Remplacement .....cccoviiviiiin s s e 9-2
Collecteur d’échappement
Remplacement ..o e e e 9-3

Tuyau d’échappement et silencieux
Remplacement ... e e 9-4




Collecteur d’admission

Remplacement '

NOTE : Utiliser des joints torigues et des joints neufs lors du remontage.

PRECAUTION : Vérifier qgue la surface du jeint n’est ni craquelée, ni rayée. Remplacer tout joint endommagé par un jeint neuf,

5x 0,8 mm
6 N.m (0,6 kgf.m)

COLLECTEUR D’AMISSION CAPTEUR DE TEMPERATURE
Remplacer si il est craguelé ou D’AIR ADMIS (IAT)
si la surface est endommagée. .

JOINT TORIQUE

& Remplacer.
JOINT e{i"‘% O
TORIQUE i g
Remplacer. F Q2R

Bx 1,25 mm
22 N.m (2,2 kgf.m) EONN
‘&@h

e

; AN
W\ \
N <y e JOINTS
) '“?" % R
\1 ® M? 2 emplacer,

S

:
a“!(@) @

\)
B

R
a’ ¢
Bl T
- Q,@)
SOUPAPE DE COMMANDE
D’AIR DU RALENTI (IAC)
Prendre garde
de ne pas 'endommager. 8x 1,25 mm
T
SUPPOR 25 N.m (2,5 kgf.m) 8 x 1.25 mm
: . ,2 kgf.m
CORPS DU 22 N.m (2,2 kgf.m|
PAPILLON

Bx1,25mm
24 N.m (2,4 kgf.m)
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‘ I
tecteur d’échappement

Remplacer

col

NOTE = Utlliser des

joints et des écrous auto-bloguant neufs.

COLLECTEUR D’ECHAPPEMENT

8 x 1,25 mm
24 N.m (2,4 kgf.m}

JOINT
Remplacer.

ECROU AUTO-BLOQUANT
8 x 1,25 mm

31 N.m (3,2 kgf.m)
Remplacer.

SUPPORT

COUVERCLE

10x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m}



Collecteur d’échappement et silencieux

—_
Remplacement :

NOTE : Utiliser des joints et écrous auto-bloquant neufs lors du remontage.

1,0 mm
N.m (1,0 kgf.m)

PROTECTIONS THERMIQUE g

JOINTS
PROTECTION Remplacer.

SILENCIEUX
THERMIQUE

REMPLACER
8x1,25mm

22 N.m (2,2 kgf.m)
Serrer les vis par étapag,

alternant de pas en pas,
TUYAU D'ECHAPPEMENT B

CAPTEUR D’OXYGENE
CHAUFFE (H0O2S)
44 N.m (4,5 kgf.m)

o

ECROU AUTO-BLOQUANT
10x 1,25 mm
33 N.m (3,4 kgf.m)

10x 1,25 mm
38 N.m (3,8 kgf.m)

[ ———— COUVERCLE
SUPPORT

GASKET
Replace.

Remplacer.

CONVERTISSEUR
CATALYTIQUE
TROIS VOIES
(TWC)

COUVERCLE
6x 1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

TUYAU

ECROUS AUTO-BLOQUANTS  D'ECHAPPEMENT A g;d25;?kf

10x 1,25 mm 10 x 1,25 mm Rem;{;ge; gf.m)

54 N.m (5,5 kgf.m) 38 N.m (3,9 kgf.m) : .

Remplacer. Remplacer. Serrer les écrous & épaulement par

étapes, en alternant de pas en pas.




Refroidissement

INdeX IHUSII .o e e e cec e e ann s 10-2
Radiateur
Remplacement .........cooeiviiiniiimne s v 10-4
Purge et remplissage du liquide
de refroidissement moteur ... 10-5
Essai du boUChON.....cc.eiiii i e s e e 10-7
Essai de presSsion.....ccccivciiiiisia e crs s scranans 10-7
Thermosiat
Remplacement ... 10-8
= - 1 10-9
Pompe a eau
INdeX iUStreé ... e 10-10
Lo o o1 - OO 10-11




Index illustré

PRIl Le systéme est sous haute pression gquand PRECAU:I'[ON : S_i du Iiguidt_e clie refroidissement est renversg
le moteur est chaud. Pour éviter que le liquide de refroidissement sur la peinture, rincer immédiatement
ne s'échappe, déposer le bouchon du radiateur quand le

moteur est froid, NOTE :

® Vérifier qu'aucun des flexibles du systéme de refroidissemen
n'est endommagé, ni n'a de fuite et les remplacer si nécessaire,

Contenance totale du systéme de refroidissement (y compris le
y v P ® Contrbler toutes les altaches de flexible et les resserrer g

chauffage et le réservoir)

nécessaire. |
6,51 ® Utiliser des joints toriques neufs lors du remoniage.
]
RADIATEUR
Remplissage en liquide |
de refroidissement et purge d'ajr,
BOUCHON 10-5. ]
DU RADIATEUR ES’S'El.l de fL{Ite, page 10-6.
FLEXIBLE SUPERIEUR Essai de pression, page 10-6 V.erlfler qu'il n'y a pas de fuite 3
DU RADIATEUR niveau des soudures.

Enlever la poussiére entre les ai
en soufflant de I'air
comprimé,

Si des insectes, etc..., bouchent
radiateur, nettoyer avec de I'eay
basse pression.

5,4 N.m (0,55 kgf.m)

6x 1,0 mm
7 N.m
(0,7 kgf.m)

RESERVOIR DU

| f \E._QA
7 . L, | i “::
S J ' LIQUIDE DE
REFROIDISSE
v Dby % JOINT TORIQ
(P ‘ ; Remplacer
'/ oIl 82D
BOUCHON
' DE VIDANGE
\ |
e -
VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT
MOTEUR DU
VENTILATEUR CAPOT DU VENTILATEUR
DE REFROIDISSEMENT

FLEXIBLE
INFERIEUR DU
RADIATEUR
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U COMPARTIMENT MOTEUR :
. DES FLEXIBLES D
AACCORDS

SOUPAPE DE COMMANDE
i D'AIR DU RALENTI{IAC)

5
£ by
. FLEXIBLE DE S i
RACORDEMENT N \ < f

BOITIER DU
THERMOSTAT
JOINT TORIQUE '
Ramplacer. i

e

JOINT TORIQUE

-FLEXIBLES DE Remplacer.

DERIVATION DU SOUPAPE DU
REFROIDISSEUR D'HUILE CHAUFFAGE
: FLEXIBLES DU

REFROIDISSEUR CHAUFFAGE

D'HUILE MOTEUR
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Radiateur

Remplacement : 0

1.  Vidanger le liquide de reroidissement moteur. 5. Déposer les assemblages composant le capot du ventilatey
anisi que les autres pieces du radiateur.
2. Déposerles flexibles des radiateurs inférieurs et supérieurs.

Pour la repose du radiateur, suivre 'ordre inverse de dépose.
3. Débrancher le connecteur du moteur du ventilateur.

NOTE :
4. Dépaoser les supports supérieurs du radiateur, puis retirer le ® Pasitionner correctement et en toute sécurité les coyg.
radiateur. sinets supérieur et inférieur,

® Remplir le radiateur puis purger lair.

COUSSINET ET BOUCHON DU
SUPPORT SUPERIEUR RADRIATEUR 6 x1,0 mm

9,8 N.m (1,0 kgf.m)

FLEXIBLE SUPERIEUR
DU RADIATEUR
<5 1 ff

ENSEMBLE CAPOT/
VENTILATEUR DU
RADIATEUR

COUSSINET INFERIEUR

JOINT TORIQUE
Remplacer.

BOUCHON DE VIDANGE

FLEXIBLE INFERIEURD!

6 x1,0 mm RADIATEUR

7 N.m (0,7 kgf.m)

CONNECTEUR DU MOTEUR
DU VENTILATEUR
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mdu liquide de refroidissement et purge

- Lors du remplissage du liquide de refoidisse-
PHECAUT:':S::: ja précaution de fermer la trappe de la boite &
ment, p?de ne pas renverser de liguide de refroidissement
el jieces électriques ou sur la peinture. Si du liguide
jgrrﬁrsoli)dissement est renversé, le rincer immédiatement.

4. Placer le levier de contrdle de température du chauffage au

makimum. o
rSI-I"E:-llssurer gue le moteur et le radiateur sont froids avant de
les toucher.
2. Déposerle bouchon du radiateur.
3 Déséerrer le bouchon de vidange, puis vidanger le liquide
" derefroidissement. .
4. Déposer la vis de vidange du bloc cylindre.

BOUCHON DE VIDANGE

o

RONDELLE
Remplacer.

[ A

\\Q
VIS DE VIDANGE
78 N.m (8,0 kgf.m)

5.

Appliquer du liquide d’étanchéiié sur les filetages du boulon
de vidange, poser ensuite cette vis a I'aide d’une rondelle
neuve et la serrer suffisamment.

Serrer suffisamment le bouchon de vidange du radiateur.
Déposer, vidanger puis reposer le réservoir. Remplir le

réservoir & moiti&é du repére MAX avec de I'eau, puis jusqu'au
repéra MAX.

REPERE MAX

{Voir page suivante)
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Radiateur

—_—

Remplissage du liquide de refroidissement et purge d’air (suite)

B. Dans un récipient propre, mélanger la quantité d'antigel
nécessaire a une quantité d’eau équivalente.

NOTE :

Utiliser du liquide de refroidissement/antigei d'origine
Honda.

Pour une meileur protection anti-corrosion, ta concentration
du liquide de refroidissement doit &tre malntenue toute
'année a 50% minimum. Des concentrations inférieures
a ce pourcentage risquent de ne pas étre assez protectrices
contre la corrosion ou le froid.

Des concentrations supérieures a 60 % risquent d'affecter
I'efficacité du liquide de refroidissement et ne sont donc
pas recommandées.

PRECAUTION :

Ne jamais mélanger des marques différentes de
liquide de refroidissement et d’antigel.

Ne pas ajouter d’agents ou de produits anti-corrosion ;
ils risquent d’étre incompatibles avec ie liquide de
refroidissement.

Contenance du moteur en liquide de refroidissement
[réserveir compris (0,6 )] :
4,51

10-6

9.

Verser du fiquide de refroidissement dans le radiateur jusqyy
la base du goulot de remplissage.

10.

11.

12.

Démarrer le moteur et le laisser tourner jusqu’a ce qu’il soit
chaud (le radiateur s’enclenche au moins deux fois),

Couper le moteur. Contrdler le niveau du radiateur et
remettre a niveau si nécesssaire.

Serrer fermement le bouchon du radiateur, puis faire tourner
le moteur et vérifier qu’il R’y a pas de fuite.
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Essaidubouchon
uchon du radiateur, mouiller le joint avec du

PO lo] .
1. peposer ' b ement, puis le reposer sur 'appareii de

liquide de refroidiss

mesure de presslon.

2 Appliquer une pression de 93 & 123 kPa (de 0,95 & 1,25
kgticm?).

3 Vé}ifier quil n'y a pas une chute de la pression.

4 5ilapression tombe, remplacer le bouchon.

APPAREIL DE MESURE DE LA
PRESSION DU RADIATEUR
(Disponible dans le commerce)

BOUCHON DU
RADIATEUR

PETIT ADAPTATEUR
(Dispenible dans le commerce)
H-901122-09

Essai

1. Attendre jusqu'a ce que le moteur soit froid, puis déposerle

bouchoen du radiateur avec précaution et remplir ce dernier
de liguide de refroidissement jusqu'au goulot de remplissage.

2. Fixerl'appareil de mesure de la pressien sur le radiateur et

appliquer une pression de 93 4 123 kPa (de 0,95 a 1,25
kgf/em?).

3. Vérifier que le tiquide de refroidissement ne fuit pas et qu'il

n'y a pas de chute de la pression.

4. Déposer l'appareil de mesure de la pression et reposer le

bouchon du radiateur.
NOTE : Vérifier qu'il n'y a pas d’huile dans le liquide de

refroidissement et/ou pas de liquide de refroidissement
dans I'huile.

PETIT ADAPTATEUR

(Disponible dans le commerce)

H-901122-09
APPAREIL DE MESURE DE LA
PRESSION DU RADIATEUR
(Disponible dans le commerce})

ol

2o )
V) N
‘m&;’}:’)‘}“-\ ey

5

(Voir page suivante)
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Thermostat

Remplacement

NQOTE : Lors du remontage, utiliser des joints toriques et des jaints neufs.

GOUJON DE MASSE

COUVERCLE DU
THERMOSTAT

6x1,0 mm
11 Nom (1,1 kgf.m)

BOITIER THERMOSTAT

DU THERMOSTAT Poser en orientant

le goujon vers le haut, JOINT TORIQUE

Remplacer.

JOINT D’ETANCHEITE EN
CAQUTCHOUC

Remplacer. CONTACTEUR
DU VENTILATEUR DU RADIATEUR
24 N.m (2,4 kgf.m)
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la}

Essal

Remplacer 1@ thermostat s'il reste ouvert & température ambiante.

pour contrdler un thermostat fermé :

sugpendre le thermostat dans un récipient rempli d'eau

1. L .
comme indiqué sur le schéma.

Chaufter I'eau et contrdler sa température & l'aide d'un ther-

2. . " 5
mométre. Gontroler la température a laguelle le thermostat
commence & s'ouvrir et celle a laquelle il est complétement
ouvert.

PRECAUTION : Ne pas laisser le thermometre toucher
le fond du récipient d'eau chaude.

3. Mesurer la course du thermostat quand il est complétement
ouvert.

THERMOSTAT STANDARD :

Course supérieure a 8,0 mm
Début d'cuverture : de 76 a 80°C
Quverture compléte : 80°C

THERMOMETRE

THERMOSTAT
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Pompe a eau

Index illustré

NOTE :

® Utiliser des nouveaux joints toriques et des vis neuves lors
du remontage.

e Utiliser du liquide d’étanchéité MN°0OY740-99986 ou
08C70-X01348.

COUVERCLE BE
SORTIE D’EAU

Appliquer du liquide
d'étanchéité surla

CAPTEUR DE TEMPERATURE DE
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

surface
JOINT TORIQUE
Remplacer.
{(ECT)
18 N.m (1,8 kgf.m)
6x1,0mm

11 N.m (1,1 kgf.m)

UNITE DE TRANSMISSION DE LA
JAUGE DE TEMPERATURE DE
LIGUIDE DE REFROIDISSEMENT
9 N.m (0,9 kgf.m)
CAPTEUR DE CHOC Appliquer du liquide d'étanchéité sur
31 N.m (3,2 kgf.m) les flletages.

POMPE A EAU
JOINT TORIQUE

Co @D@ | % |
oL 13 T \

Q

ENSEMBLE DU BOITIER
DU THERMOSTAT

TUYAU

DU RACCORD
JOINTS

TORIQUES
Remplacer.

6x1,0mm
12 N.m (1,2 kgf.m}

10-10

CONTACTEUR DU VENT
DU RADIATEUR
24 N.m (2,4 kgf.m)

JOINT
TORIQUE
Remplacer.

x 1,0 mm
,B N.m (1,0 kgf.m}




%

controle

1.

2

3

Deposer la couraie de distribution {voir page 6-47).
: la poulie de la pompe & eau tourne dans le

jer que
yeritier des aiguilles d’'une montre.

sens inverse
T(Iéri!fef que les joints d'éianchéité ne présentent pas de
fuite.

NOTE : Une quantité minime de suintement depuis l'crifice

de purge est normale.

ORIFICE DE
PURGE

ORIFICE DE PURGE

Remplacement

1. Déposer la courroie de distribution (voir page 6-47).

2. Déposer les poulies de 'arbre & cames ainsi que le couvercle
arriére (veir page 6-56).

3. Déposerla pompe 4 eau en retirant les cing vis.

NOTE : Contrdler, réparer et neitoyer la rainure du joint
torique et la portée ainsi que le bloc cylindre.

PION
POMPE A EAU N By
‘..'F’ (0
(S < ‘*

JOINT TORIQUE
Remplacer.

6x1,0 mm
12 N.m (1,2 kgf.m)

4. Pour la repose de la pompe a eau, suivre I'ordre inverse de
dépose.

NOTE :

® Maintenir le joint torique en position lors de sa pose.
® Nettoyer tout liquide de refropidissement qui a été renverse.
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Outillage spécial

Réf. n°. N° de I’outil Description Qté Remarque
€D 07PAZ — Q010100 Cavalier de contrdle SCS 1
2 07406 — 0040002 Manométre de pression de carburant
@ 07406 - 0040202 Ensemble des flexibles de pression de carburant (1) Outils des piéces
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piacements des pieces

EM
I[Id_ex ELECTROVANNE DE COMMANDE
CAPTEUR DE PRESSION

ﬁ DES PURGES DES VAPEURS
Y N CAPTEUR ABSOLUE DU DE CARBURANT (EVAP)
CAPTEUR DE POSITIO DE POSITION DU COLLECTEUR (MAP) -
e RE/POINT MORT - Dépistage des pannes,

pu CYLIND PAPILLON (TP)  Dépistage des pannes, page 11.87

HAUT/POSITION DU VILEBREQUIN  epistage page 11-28

"(CKPI'[DC’C_YP.) des pannes,

' (Intégré'au distributeur) page 11-35 SOUPAPE DE COMMARNDE
'Dépistage des pannes, page 11-31 D'AIR DU RALENTI (iAC)

== < (s = vhi)
u I - — e S

= A
e --"ﬂ_.aa-— ]

CAPTEUR DE TEMPERATURE
D'AIR ADMIS {IAT)
Dépistage des pannes, page 11-37

: m Dépistage des pannes, page 11-48
ENVIER == = ‘» \
o 2 e ik == «»
; / / b"‘\“ S cEENE
DpULE DE COMMANDE Dajes

'ALLUMAGE (ICM)
e au distributeur}

tégre ai i
% ig[ag.e des pannes, page 11-38 :
o | — T

. g — CAPTEUR DE CHOCS (KS)
. = , ! Depistage des pannes, page 11-41
7 | i T |
. | o] ‘n,_ - " ‘“ .
L \ o X 3 ’ >
L “{F P, ,)  CONVERTISSEUR
\ /4 Q‘" ,CATALYTIQUE

CAPTEUR DEVITESSE DU VEHICULE (VSS) : i1S TROIS VOIES {TWC)
isiage o ,page 11-40 T Contrdle, page 11-84
e P \j/ /

r‘ - CAPTEUR D‘OXYGENE CHAUFFE (HO2S)
\ Dépistage des pannes, page 11-27, 43

. -

SOUPAPE DE RECYCLAGE DES GAZ

CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LIQUIDE
DE REFRCIDISSEMENT MOTEUR (ECT)
Dépistage des pannes, page 11-33

CORPS DU PAPILLON {TB)
Contrdie, page 11-81
Dépose, page 11-82

Démontage, page 11-82 DU CARTER (PCV)
\ Contrdle, page i1-85
, 0
sTEv »
AL > ,’:- ’ <] o = ’
| G EL N TN
Mice—=

'"i\'" S e =
[ = 7 2
LN ‘
A=Y C
R

\;:"‘f—l s
g b

)
) e U

CABLE DU PAPILLON
Contrdle/réglage, page 11-79
Pose, page 11-B0

/

FILTRE A AIR (ACL)
Remplacement,
page 11-79

(Voir page suivante}

O

RESONATEUR
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Emplacements des piéces

Index (suite)

LHD :

CONNECTEUR DE CONTROLE DE SERVICE (2P)
Procédures d'aute-diagnostic, page 11-12

MODULE DE COMMANDE DU MOTEUR {ECM)
Procédures d’auto-diagnostic, page 11-12
Dépistage des pannes, page 11-23

RHD :

CONNECTEUR DE CONTROLE DE SERVICE (2P}
Procédures d'auto-diagnostic, page 11-12

MODULE DE COMMANDE
DU MOTEUR (ECM)
Procédures d'auto-diagnostic, page 11-12
Deépistage des pannes, page 11-23

11-4

RELAIS PRINCIPAL

PGM-FI

Essai du relais, page 11-73
Depistage des pannes, page 11

Q)\
L

RELAIS PRINCIPAL PGM-FI
Relais d'essai, page 11-73

Dépistage des pannes, page 11-74 /



RESERVOIR DE CARBURANT
Remplacement, page 11-76

UNITE DE TRANSMISSION BOUCHON
DE LA JAUGE DE CARBURANT DE REMPLISSAGE
Essai, page 11-71 DE CARBURANT

FILTRE A CARBURANT
Remplacement, page 11-68  TUYAU D’ALIMENTATION
EN CARBURANT
CANISTER DE COMMANDE DES
VAPEURS DE CARBURANT (EVAP)

Dépistage des pannes, page 11-87 ﬁ

SE
DES IMPULSIONS £ , X o

AMORTISSEUR
DE CARBURANT

SOUPAPE DEUX VOIES
DES VAPEURS

DE CARBURANT (EVAP)
Essai, page 11-89
POMPE A CARBURANT

Essai, page 11-69

Remplacement, page11-69

FLEXIBLES DE CARBURANT/
RACCORDS RAFIDES
Précautions, page 11-59

Débranchement, page 11-59
Branchement, page 11-60

TUYAU DES VAPEURS DE CARBURARNT

BAMPE DE CARBURANT

FLEXIBLE DE RETOUR DE CARBURANT
INJECTEURS DE CARBURANT
Essai, page 11-64

Remplacement, page 11-65 REGULATEUR DE
PRESSION DE CARBURANT

Essai, page 11-67
Remplacement, page 11-68
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Description du systéme

Raccords en description

LHD :

RHD :

11-6

AVANT gé';THEEUSF‘S] oN CANISTER DE COMMANDE

DU VEHICULE DES VAPEURS DE CARBURANT
ABSOLUE EVAP)
DU COLLECTEUR (

{MAP)

REGULATEUR ELECTROVANNE
DE PRESSION DE COMAMNDE
DE CARBURANT DE PURGE DES VAPEURS -
DE CARBURANT (EVAP) LA SOUPAPE

DEUX VOIES
DES VAPEURS
DE CARBURANT

CAPTEUR
AVANT DE PRESSION
DU VEHICULE ABSOLUE
cu DU COLLECTEUR
= (MAF) CANISTER DE COMMANDE |
ul DES VAPEURS DE CARBURY!

(EVAP)

\“\

@
{o

REGULATEUR ELECTROVANNE T
DE PRESSION DE COMAMNDE
DE CARBURANT DE PURGE DES VAPEURS |
RA v
DE CARBURANT (EVAP) |\ ' o UPAPE
DEUX VOIES

DES VAPEURS
DE CARBURANT



e € OB

CAPTEUR D'OXYGENE CHAUFFE (HO2S)

fpf:;r)EUR DE PRESSION ABSOLUE DU COLLECTEUR
CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE

DE REFROIDISSEMENT MOTEUR (ECT)

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR ADMIS (IAT)
CAPTEUR DE CHOC (KS)

SOUPAPE DE COMMANDE D'AIR DU RALENTI (IAC)
INJECTEUR DE CARBURANT

FILTRE A CARBURANT

REGULATEUR DE PRESSION DU CARBURANT
POMPE A CARBURANT (FP)

RESERVOIR DE CARBURANT

SOUPAPE (EVAP) DES VAPEURS DU RESERVOIR
DE CARBURANT

® 8 @

AMORTISSEUR DES IMPULSIONS DE CARBURANT
FILTRE A AIR

RESONATEUR

CORPS DU PAPILLON (TB)

CONVERTISSEUR CATALYTIQUE TROIS VOIES (TWC)
SOUPAPE DE RECYCLAGE DES GAZ DU CARTER (PCV)
ELECTROVANNE DE COMMANDE DE PURGE DES
VAPEURS DE CARBURANT (EVAP)

CANISTER DE COMMANDE DES VAPEURS

DE CARBURANT (EVAP)

SOUPAPE DEUX VOIES DES VAPEURS

DE CARBURANT (EVAP)
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Description du systéeme

Raccords électriques

O
CONTAGCTEUR

RELALIS PRINCIPAL PGM-F)

POMPE A

CARBURANT

o7

L

FUSIBLES :
BATTERIE (100A)"
BACK UP (7,5A)*
1G (40A)*

FI E/M (15A)*

RERLED

O~
ELECTROVANNE DE COMMANDE
DE PURGE EYAP

Vers le COMPTEUR
DE YITESSE

ELECTRDYANNE VTEC

ALTF -
&

POMPE A CARBURANT N° 13 (15A)
METER N° 25 (7,5A)
SIGNAL DU DEMARREUR N° 31 (7,5A)

* : Dans la boite a fusibles/relais sous capot

11-8

= CAPTEUR
, cYP

- CAPTEUR
TDC

L------ CAPTEUR
CKP

o | coNNECTEUR
DE CONTROLE
—O DE SERYICE

+8
7) TXO/RXD, S
CONNECTEUR
DE TRANSMISSION
DES DONNEES
/ooy KS |
(o EEEEEEEE e [t
Ks
A%
MAP CAPTELR
o3 MAP
sGi

:



a1
Vers lag ?
BOUGIES vyce2
(»1l4) |
: 9?_5 T TIPS %}:PTEUH
5G2
D1l
DAL LumAGE 7
+8 —
CONTACTEUR DE FREIN L
BKSW CAPTEUR
\o—»——@%AH % L iar ! 1AT
_(5_ L CAPTEUR
p— FEL STOR % % ECT
D?J ECT
UNITE DU MOCODE IMMOBI.
gi::?édaﬁusa- a— |
T
G2 -+8
——
\/j% RELAIS
DU VENTILATEUR
Q OU CONDENSEUR
P
RELAIS D'EMBRAYAGE ‘
DU COMPRESSEUR
ACS - w } ’
) ‘
CONTACTEUR qa
DE PRESSION
AIC b
MOTEUR
OU YENTILATEUR
DU CONDENSEUR
GONTACTEUR ©
A .
CONTACTEUR j N
DU VENTILATEUR
DU CHAUFFAGE j
ECM-A (32P) ECM-C (31P) ECM-D (16P)
1121314 o) 8j9| 10 | 11 21314 516|7 10 1 213]4 5
12 15]16/17|18 20 221 23 24 12]13(14 17|18 22 617]8 1011 12

EMPLACEMENTS DES BORNES
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Dépistage des pannes

Guide de dépistage des pannes

NOTE : En regard de chague anomalie se trouve un numéro indiguant I'organe qui peut en &tre la cause. Commencer par I'anomalie dy

rang @. Aprés avoir déterminé 'anomalie, la rechercher dans la colonne de gauche puis se reporter aux paées indiquées au sommet de

la colonne portant le repére. Si le contréle montre que l'organe fonctionne normalement, passer a l'organe

de 'anomalie, et ainsi de suite.

susceptible d'étre la cause

*

11

PAGE SYSTEME PGM-FI ﬁ
CAPTEUS DE
MODULE DE CAPTEUR C:;ES;’E)HE CAPTEURDEPOSITION | TEMPeRaTURE | PAPEERR CAFTEUR SIGNAL
COMMANDE D'OXYGENE ARSELUE DU DU POINT MORT HAUT! DEUOUDE | et ion | Tewperarune | O SORTE
DU MOTEUR CHAUFFE COLECTEUR | VILESREQUINCYUNDRE | DE ggdg%ms- dve Shraos | DALLUMAGE
ANOMALIE 11-23 11-27, 43 11-29 11.31 11-33 11-35 1-37 | 1
LE TEMOIN D'ANOMALIE -~ e | e - -
DE FONCTIONNEMENT Merws | —[ia- | —-[IK]- i)~ —[i3)-
SALLUME D T B A A
| -
LE TEMOIN D'ANOMALIE L ‘ , - G o5 -~
DE FONCTIONNEMENT TforF | LTorfis | —| 3 |- MR — : |—
cLIGNaTE S M or (2 A=
LE MOTEUR NE DEMARRE PAS @ @
LE MOTEUR DEMARRE
DIFFIGILEMENT A FROID @ @ @
[
AFROID LE
RALENTI RAPIDE EST @
HORS LIMITES
I
LE RALENTIEST ‘
LE IRREGULIER @ €)
RALENTI ﬁ I
EST
MOTEUR CHAUD,
IRREGULIER )\ ¢ paLenm EST ©
TROP RARIDE
MOTELIR CHALD,
LE RALENTIEST @®Y).
TROP LENT
PENDANT
LEMOTEUR  |LAMONTEEEN €)
CALE TEMPERATURE
FREQUEM-  [4pmes (a
MENT MONTEE EN
TEMPERATURE
DEFAUT
D'ALLUMAGE @ 3
PERFOR-
POLLUTION
MANCES | e €) @
FAIBLES
PEATE
DE PUISSANCE ® @
L e

Si on constate des codes de défaut autres que ceux indiqués ci-dessus, compter & houveau le nombre de clignotements. Sile coté
indiqué n'est pas mentionné ci-dessus, remplacer FTECM.

51 e témoin d’anomalie de fonctionnement (MIL)} est éclairé quand le moteur tourne, brancher e cavalier de contréle SCS surle

connecteur de service. 5i aucun code n'est indiqué (le témoin d'anomalle de foncticnnement ne clignote pas), le systéme de réserve 95{
en fonctionnement. Remplacer 'ECM par un ECM en bon état et procéder 4 une nouvelle vérification. Si I'indication disparait, remplac®

I'ECM d'origine.
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ommande ralenti

gysteme de €

Guide de dépistage des pannes

COMMANBE DES VAPEURS
PGM-FI COMMANDE DU RALENTI ALMENTATION EN CARBURANT o

SOUPAPE SYSTEME SYSTEME
GAPTEUR | E[ECTROVANNE CAPTEUR DE COMMANDE ity INJECTEURS Untnoy | DAOMSSION e conmanD
DE VITESSE VTEG DE CHOG DR DU DERALENT oecapsumaNT | SR ARBIUHANT DAIR DES VAPEURS
DUVEHICULE RALENTI DE CARBURANT
[
1140 6-3 11-41 11-48 11-45 11-63 11-56 1177 11-83
T N ~ 1 - ~ 1~
] T e R B L el B U o
Pl - - ; ~— -~ | ~ -~ | -~

- —~— - -~ ! - | ~ ! -
oS | Smie | mEe | cmae

Y ™~ [ 1 [

| —

®

©

® 00 0|9
® e &8 6

S

S
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Dépistage des pannes

Procédures d’autodiagnostic

I. Quand le témoin MIL s'allume, contrdler le code de défaut (DTC) comme suit :

NOTE : Cette procédure peut également &tre effectuée quand le PGM tesieur est branché au connecteur de transmission deg
données (3P).

1. Brancher le cavalier de contréle SCS au connecteur de contrdle de service comme indiqué sur le schéma (le connecteur gg
contrble de service 2P se trouve sous le tableau de bord cdté passager). Mettre le contact (11).

LHD : RHD:
CONNECTEUR
DE LiAISONS CONNECTEUR

DE LIAISONS
DE DONNEES (3P)

DE DONNEES (3P)

BRA/WHT
CAVALIER DE CONTROLE

G7PAZ — 0016100

CONNECTEUR
DE CONTROLE CONNECTEUR
DE SERVICE {2P) DE CONTROLE

DE SERVICE (2P)

2. Noter le code de défaut (DTC). Le témoin d'anomalie de fonctionnement précise le code au moyen de clignotements de durée
variabie. Il peut indiquer plusieurs codes, I'un aprés I'autre, si plusieurs anomalies ont été.détectées. Les codes de 1 4 9 soni
précisés par des clignotements de courte durée. Les codes de 10 4 41 sont précisés par des séries de clignotements langs &t
courts. Le nombre des clignotements longs correspond au chifire des dizaines, celui des clignotements courts au chiffre des
unités. Il peut dtre difficile d’observer le premier clignotement. [l est conseillé de compter au moins deux fois les clignotements ©
pour étre sir du code.

TEMOIN
D'ANOMALIE

DE FONCTIONNEMENT
(MIL)

P Anomalioe [soléen -

Ceurt
— I F | I = Volr code de défaut 1
UL _JTUU L T U e - vair code dedéfawt 3
_[ﬂ}uﬂr'lﬂ_l UL - voircods de défeut 18
Court

Plusleurs anomalies :

UL U FUWL - veircodedoddtaut1 213
WL TUUL MU L - voir code dedétan 3t
MU U WU UL - voircodedadétat3et 14}
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P

I procédure de réinitialisation du module de commande du moteur (ECM).

NOTE : Cette opération peut également étre effectuée avec le testeur PGM Honda.

1. Couper le contact.

2 Pour réinitialiser le module de commande du moteur ECM, retirer pendant 10 secondes le fusible BACK UP (7,5 A) qui se
trouve dans la bolte 4 fusibles/relais sous le capot.

FUSIBLE BACK UP (7,5 A}

BOITE A FUSIBLES/
RELAIS SOUS LE CAPOT

. Procédure finale (cette procédure doit &tre effectuée aprés chague dépistage des pannes).
1. Retirer le cavalier de contrdle SCS.

NOTE : Sile cavalier de contréle SCS est branché et qu'aucun code de défaut n'est enregistré dans le module de commande
(ECM), le témoin d*anomalie de fonctionnement MIL reste allumé quand le contact est mis (11).

2. Procéder a la réinitialisation de 'ECM.

V. Remplacement de FECM par un ECM en bon état.
L'ECM fait partie du systéme d'immobilisation. Si on remplace 'ECM par un ECM en bon état, ce dernier aura un code du systéme
dimmaobilisation différent. Pour que le moteur démarre, il faut réécrire le code d'immobilisation avec le testeur PGM Honda.

(Voir page suivante)
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Dépistage des pannes

Procédures d’autodiagnostic (suite)

( CODE(%ETE’)EFAUT . SYSTEME INDIQUE m

0 | MODULE DE COMMANDE DU MOTEUR (ECM) | 1123
i 1 | CAPTEUR D'OXYGENE CHAUFFE (HO2S) 11-27

3 CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE DU COLLECTEUR (MAP} 11-29

4 CAPTEUR DE POSITION DU VILEBREQUIN (CKP) T 1131

6 | CAPTEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REDROIDISSEMENT (ECT) 11-33

7 CAPTEUR DE POSITION DU PAPILLON (TP) 11-35
- 8 CAPTEUR DE POSITION DU POINT MORT HAUT (TDC) 11-31
|_ 9 CAPTEUR DE POSITION DU CYLINDRE N°1 11-31

10 CAPTEUR DE TEMPERATURE DE L’AIR ADMIS (IAT) 11-37

14 SOUPAPE DE COMMANDE D’'AIR DE RALENT! 11-48
L 15 SIGNAL DE SORTIE D’ALLUMAGE 11-39

17 CAPTEUR DE VITESSE DU VEHIGULE (VSS) 11-40

21 ELECTROVANNE VTEG -3
B 23 J CAPTEUR DE CHOC 11-41

41 | RESISTANCE DU CAPTEUR D’OXYGENE CHAUFFE (H02S) 11-43

® Sjon constate des codes de défaut autres que ceux indiqués ci-dessus, vérifier le code. Si le code indigué n’est pas mentionné

ci-dessus, remplacer FECM.
® Letémoin d'anomalie de fonctionnement (MIL) peut s’allumer et indiquer ainsi l1a présence d'une anomalie alors gu'il ne s'agit gue d'un
défaut de connexion électrigue. Avant tout, vérifier les raccordements électriques et le cas échéant, nettoyer ou réparer ces

connexions.,
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Dé ose de I,ECM f . Py . P 3 -
1o contréle d'un code particulier suppose des contréles de la tension ou de la résistance des connecteurs de I'ECM, déposer la

Slflﬁiture de ports du passager. Tirer le tapis de sol vers I'arrigre pour découvrir FECM. Desserrer la vis du couvercie de I'ECM.

ga

LHD :
9,8 N.m
(1,0 kgf.m)
COUVERCLE
DE L'ECM
GARNITURE
DE PORTE DU PASSAGER
RHD :

9,8 N.m
(1,0 kgf.m)

COUVERCLE
DE L’ECM

GARNITURE _ .
DE PORTE DU PASSAGER (Voir page suivante)
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Dépistage des pannes

Procédures d’autodiagnostic (suite)

Lors du contrdle des bornes de I'ECM, glisser doucement la sonde du testeur du cdté du cable dans le connecteur jusqu’a ce qu’il entre gn
contact avec I'extrémité de la borne du cable.

TESTEUR DIGITAL
Disponible dans le commerce
04711 — Q020000

PRECAUTION :

® Percer !'isolant d'un cable peut provodquer un défaut de connexion électrique ou une panne intermittente.

® Pour effectuer un essai sur les connecteurs, on doit amener la sonde en contact avec la borne du connecteur du c6té des
faisceaux de cibles dans le compartiment moteur. Dans le cas des connecteurs femelles, il suffit de toucher {a borne, et il est
inutile d’enfoncer la sonde.

JOINT EN CAOUTCHOUC SONDE

T ITRIFIIIILIERINNE, :
&
\_ 7,%7’,)--:::: — '-‘"'l'::} —— —
ey —_— ] L
=
L4 hY
\ AY
FAISCEAU \
DE CABLES .
BORNE
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CONNECTEUR DE L’'ECM A (32P)

n des bornes du module de commande du moteur

L) kS b1 4

MR | N | gz | ot WIC vis . LG PGY a1
12 14 5 17 1E Ea 1 o zH
LACY PCS FLR ACC ML =" /I Laz arz
Bornes males
CONNECTEUR DE L’'ECM A (32P) Note : La tension standard de la batterie est de 12 V
Couleur Nom de la borne Description Signal
du faisceau
YEL INJ4 (INJECTEUR DE CARBURANT N°4) | Gouverne l'injecteur de carburant N°4 | Quand le moteur tourne : impulsions
BLU INJ4 (INJECTEUR DE CARBURANT N°4) [ Gouverne linjecteur de carburani N°3
: _ RED INJ2 (INJECTEUR DE CARBURANT N°2) | Gouverne linjecteur de carburant N°2
4 BAN INJ1 (INJECTEUR DE CARBURANT N°1) | Gouverne I'injecteur de carburanl N*1
- HO28HTC (COMMMANDE DE LA Gouverne la résistance du capleur Contact mis ON {il) : tension de la batterie
6 OHN"BLK* RESISTANCE DU CAPTEUR d'oxygéne chauffé Moieur chaud lourne : régime forcé
BLKWHT” | oxYGENE CHAUFFE)
VTS (ELECTROVANNE VTEC) Gouverne 'électrovanne VTEC Moleur & bas régime : 0 V
| 18 GRN/YEL Moteur & haut régime : tension de la batterie
LG1 (MASSE) Masse pour le circuit de commande Moins de 1,0 V tout le temps
L 9 BRN/BLK de I'ECM
- 10 BLK PG1 (MASSE DE PUISSANCE) Masse pour le circuit de puissance de Molns de 1,0V tout le temps
'ECM
I ELBLK IGP1 {(SOURCE DE PUISSANCE) Source de puissance du circuit Contact mis ON (I1} : tension de la batterie
Y de commande de I'ECM Contactcoupé : 0 V
12 BLK/BLU IACV (SOUPAPE DE COMMANDE Gouverne I'lACV Quand le moteur tourne : impulsions
D'AIR DE RALENTI)
15 RED PCS (ELECTROVANNE Gouverne I'éiecirovanne de commande Quand moteur tourneg, liquide de refroidissement
DE COMMANDE DE PURGE EVAP) de purge EVAP inférieur a 68°C : tansion de la batterie
6 GRN/BLU FLR& (RELAIS DE LA POMPE Gouverne le relais de la pompe 0 V doux secondes aprés avoir mis le contact
A CARBURANT) a carburant ON (I1), puis tension de |la batterie
17 BLK/RED ACC {RELALIS D’EMBRAYAGE A/C) Gouverne le relais d'embrayage A/C Compresseur allumé ON: 0V
L Compresseur éteint OFF : tension de la batterie
18 GRN/ORN MIL (TEMOIN D' ANOMALIE Gouverne le MIL Quand MIL allumé ON : Q0 V
DE FONCTIONNEMENT) Quand MIL éteint OFF : tension de la batterie
ICM (MODULE OE COMMANGE Envoie des impulsions d'allumage Contact mis ON {il) : tension de la balterie
20 YEL/GRN | DE L'ALLUMAGE) Quand moteur tourne : 10 V environ (selon régime
moteur)
W BRN/BLK LG2 (MASSE) Masse pour le circuit de commande de Moins de 1,0 V lout le temps
FECM
23 BLK PG2 (MASSE DE PUISSANCE) Masse peur le circuit de puissance de Moins de 1,0 V loul le temps
] FECM
24 YEUBLK 1GP2 (ALIMENTATION) Alimantalion pour le circuit Contact mis (Il) : tension de la batterie
de commande de 'ECM Contact coupé : OV
**RHD

(Voir page suivante}
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Dépistage des pannes

Disposition des bornes du module de commande du moteur (suite)

CONNECTEUR DE L’'ECM C (31P)

AT
P

z FR

[=

4

CYPP

%
Eg“

ACS

k3

CKPM

CONNECTEUR DE L’ECM C (31P)

Bornes males

Note : La tension standard de la batterie est de 12 Vv

Numeéro Couleur L N
de borne |du faisceau Nom de la borne Description Signal
2 BLU CKPP (COTE P DU CAPTEUR CKP) Détecte e capteur CKP Quand moteur-tourne : impulsions
3 GRN TDCP {COTE P DU CAPTEUR TDC} Détecte le capteur TDC Quand moteur tourne : impulsions
4 YEL ACYPP (COTE P DU CAPTEUR CYP) | Délecte le capteur CYP Quand meteur tourne : impulsions
ACS (SIGNAL DU CONTACTEUR A/C) | Détecte le signal du contacteur A/C Quand conlacteur A/C allumé ON : 0V
4 BLU/RED Quand contacteur A/C éleint OFF : tension de la
baiterie
BLUMWHT STS (SIGNAL DU CONTACTEUR Déiecte le signal du contacteur du Quand contacteur du démarreur aliumé on :
<] GRY/BLU" DU DEMARREUR}) démarreur tension de la batterie
Quand conlacteur du démarreur éteintoff : Qv
7 BRN/WHT | SCS (S1GNAL DE CONTROLE DE Détecte le signal du connecteur de service | Quand connecteur branché : 0 V
BRN™ SERVICE) {le signal indiquant un DTC} Quand connecteur débranché : 5V
8 LT BLU TXD/RXD Envoie el regoil le signal du testeur Contact mis QN {Il) : 5 V environ
PGM Henda
VBU (RESERVE DE TENSION) Alimentation pour le circuit de Tension de la batierie tout le temps
10 WHT/BLU commande de FECM. Source de
pulssance pour la mémoire du DTC.
12 BLU/YEL CKPM (COTE M CU CAPTEUR CKP) Masse pour le capteur CKP
WHT*
L —
13 WHT/BLU | TDCM (COTE M U CAPTEUR TDC) Masse pour le capteur TDC
RED* .
14 WHT CYPM (COTE M DU CAPTEUR CYP) Masse pour le capteur CYP
BLK*
ALTF (SIGNAL FR DE L'ALTERNATEUR) | Détecte Je signal FR de I'alternateur Quand le moteur chaud tourne :
17 WHT/RED 0 V —tension de la batlerie (selon charge
&lactrique)
18 ORN V8S (CAPTEUR CE VITESSE DCétecte le signal VSS Contact mis ON (l1) et roues avant tournent :
BLUMWHT~ | DU VEBICULE} cycles OV — 5 V ou tension de la batterie
22 RED IMO CODE (CQODE D'IMMOBILISATION) | Détecte Je signal @'immaobllisation }
*: AHD
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CONNECTEUR DE L’ECM D (16P)

™5

7 k] 4 5

PAAP VoS

g

s

7 B o " 12

HO2S IAT VCZ

el

L

CONNECTEUR DE L’ECM D (16P)

Bornes males

Note : La tension standard de la batterie est de 12 V

W. Couleur Nom de la borne Description Signel
de borne |du faisceau
— "~ TPS {CAPTEUR DE POSITION Détecle le signal du capteur TP Quand le papillon est complélement ouvert :
= DU PAPILLON) 4,5 V environ.
i HED/BLK Quand le papillon est compl&tement fermé :
0,5 V environ.
—— . .
. ECT (CAPTEUR DE TEMPERATURE Détecte le signal du capteur de 'ECT | Contact mis ON (Il) : de 0,1 a 4,8 V environ
2 RED/WHT [ py LQUIDE DE REFROIDISSEMENT) (seion la température du liquide de refroidissement)
2 MAP (CAPTEUR DE PRESSIQN Détecte le signal du capleur gu MAP Contact mis ON (1) : 3 V environ
% WHT/YEL | Ag50LUE DU COLLECTEUR) Au ralenti : 1,0 V environ (selon le régime
L e RED/GRAN* moteur)
YEL/WHT | VCC1 (TENSION DU CAPTEUR) Alimentation pour ie capteur MAP Contact mis ON (Il : 5 V environ
* | YEURED*
- BKSW (CONTACTEUR DE FREIN) Détecte le signal du contacteur de frein Pédale reldchée : O V
5 GRN/WHT Pé&dale enfoncée : tension de la baterie
i B RED/BLU | KS (CAPTEUR DE CHOC) Détecle le signal KS Quangd moteur cogne : impulsions
Ho2S (CAPTEUR D'OXYGENE) Détecte le signal du capteur d'oxygéne Papillon compl&iement ouver! au ralenti avec
7 WHT mateur chaud : supérieur & 0,6 V
Papillon rapidement fermé : Inlérieura 04 V
s RED/YEL IAT (CAPTEUR DE TEMPERATURE Détecte le signal du capteur IAT Contact mis ON {Il} ; de 0,1 4 4,8 V environ
DE L’AIR ADMIS) {selon la température de I'air admis)
10 VELBLU VCC2 (TENSION DU CAPTEUR) Fournit la tenslon au capteur Contact mis ON (I} : 5 V environ
| Contact coupé OFF : 0 V
" GHN/BLU,‘ SG2 (MASSE DU CAPTEUR) Masse du capteur Mains de 1,0 V tout le temps
GRN/BLK
12 GRN/WHT | SG1(MASSE DU CAPTEUR) Masse pour le capteur MAP tMoins de 1,0 V tout e temps
" RHD
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Dépistage des pannes

Comment lire les organigrammes

Les organigrammes ont été congus pour &tre utilisés du début a la fin d'une réparation. lls montrent le chemin & suivre pour parvenir ay
but. Toutefois si I'on quitte un organigramme avant d'alteindre un «arrét», on a de fortes chances d'étre perdu.

DEBUT - - , . . . .
Sont mentionnées ici les conditions ou la situation au début du mode opératoire.

(caractére gras)

ACTION Sont précisées ici les opérations & exécuter : effectuer un essai, modifier un régiage, etc.

Sont indigués ici les résultats escomptés de 'action el, selon ces résultats, la direction dans laqueile il y a lieu dg

DECISION poursuivre le dépistage des pannes.

ARRET C'est la fin d'une série d'actions et de décisions. Sont alors précisées les opérations pour corriger 'ancmalie e

(caractére gras) parfois I'étape du mode operatoire vers laquelle il y a lieu de se diriger pour confirmer le bien fondé de la réparaticn,

NCTE :

11-

L'expression «panne intermittente» est parfois utilisée dans ces organigrammes. Elle signifie que le systéme en cause peut avoir
présenté une anomalie, mais qu'il est en bon état de fonctionnement au moment du dépistage des pannes. Si le témoin d'anomalie de
fonctionnement (MIL) au tableau de bord ne s’éclaire pas, vérifier quil n'y a pas de faux contact et que les cables ne sont pas laches
au niveau des connecteurs relatifs au circuit que I'on est en train de dépanner (voi le schéma ci-dessous).

La plupart des organigrammes de dépistage de pannes demandent gue I'on procéde & la réinitialisation du module de commande du
moteur (ECM) et que I'on tente de recréer le code de défaut. Sil'anomalie est intermittente et gu’il est impossible de recréer le code de
défaut, ne pas poursuivre I'examen de l'organigramme, faute de quoi, on pourrait étre conduit & remplacer inutilement le module de
commande du moteur (ECM).

«Céable coupé» et «cable en court-circuit» sont des expressions courantes dans le domaine élsctrique. Un céble coupé peut I'étre au
niveau du connecteur ou en un point quelconque. Un cable en court-circuit est un cable en contact accidentel avec la masse ou un
autre cable. Lorsqu’il s'agit de circuits électroniques simples, de telles conditions entrainent le non tonctionnement de ces circuits,
Lorsqu'il s'agit de circuits électroniques complexes comme ¢’est le cas du medufe de commande du moteur (ECM), de telles
conditions peuvent signifier que les circuits fonctionnent mais ne remplissent pas leur réle.

Si les lectures électriques ne sont pas conformes aux spécifications lorsque le faisceau d’essai est utilisé, contrdler les raccords du
faisceau d’essal avant d’entraver toute procédure.

SERRE

LACHE

20



-
Sy'st‘eme PGM-FI
" pescription du systeme
ENTREES MQDULE DE COMMANDE DU MOTEUR (ECM) SORTIES
Capteur CKP/TDC/CYP Injec_:teu_rs _de carburant .
Capteur MAP Relais principal PGM F| (pompe & carburant)
rECT MIL
cape AT Soupape IAC
Capteur L ;
Capteur TP Relais d'embrayage du compresseur de 'A/C
HO2S ‘Ca]age et durée de I'lnjection ‘ ICM
V5SS Electrovanne de commande de purge EVAP
teur de chocs — - - Résistance de 'HO2S
g%ﬁlm du démarreur |Controie électronique du ralenti | Electrovanne VTEC
Signal ALT FR DLC

ignal du climatiseur _
?—;gnsfon de batterie (IGN. 1.) |Autres fonctions de commande |
Signal du contacteur de frgln
Signal de controle de service ‘Calage de Pallumage ‘
Unité du systéme d'immobilisation

‘Fonctions de réserve ECM ‘

Systéeme d’injection de carburant (PGM-F1)
Le systéme d'injection de carburant PGM-FI de ce vehicule est un systéme & injection multipoint séquentielle.

Calage et durée de l'injection

La mémoire du module de commande du moteur ECM contient diverses durées d’injection correspondant a des régimes moteur et
pression de collecteur variés. Ces durées d’injection de base, aprés avoir 8t€ extraites de ta mémoire, sont modifiées par des signaux
provenant des capteurs pour obtenir les durées finales d'injection.

Controle d'air de ralenti

Soupape de commande d'air du ralenti (soupape |AC)

Lorsque le moteur est froid, le compresseur du climatiseur en service, une vitesse engagée, la pédale de frein enfoncée, la charge surla
directicn assistée importante ou l'alternateur en cours de charge, 'ECM contréle le courant appliqué a la soupape |AC pour obtenir le
régime de ralenti correct.

Calage de I'allumage

® L'ECM contient divers calages de I'allumage correspondant & des régimes moteur et des pressions de collecteur variés. Le calage de
lallumage est également réglé en fonction de la température du liquide de refroidissement.

® Unp systéme de contréle de chocs est également utilisé. Lorsqu'une détonation est détectée par le capteur de chocs le calage de
laliumage est alors retardé.

Autres fonctions de commande

1. Commande du démarrage
Lorsque I'on démarre le moteur, 'ECM permet d'obtenir un mélange riche par augmentation de la durée d'injection.

2. Commande de la pompe a carburant
* Lorsque le contact est mis ON (I1), PECM établit une liaison avec la masse pour le relais principal PGM-F| qui fournit alors, pen-
dant deux secondes un courant & la pompe a carburant de maniére & matire en pression |e systdme d'alimentation en carburant.
® Lorsque le moteur tourne, 'ECM é&tablit une liaison avec la masse pour le relais principal PGM-FI de sorte qu'un courant est
fourni a la pompe 4 carburant.
® Lorsque le moteur ne tourne pas mais que le contact est mis ON (I1), 'EGM interrompt la liaison avec le relais principal PGM-FI de
sorte que la pornpe & carburant n’est plus alimentée en carburant.

(Voir page suivante)

11-21



Systéme PGM-FI

Description du systéme (suite)

Cemmande de la coupure d'alimentation en carburant

#® Pendant une décélération avec papillon des gaz fermé, 'alimentation vers les injecteurs est interrompue de maniére 4 économj-.
ser le carburant pour les régimes supérieurs 4 1 400 tr/mn.

® Pourque le moteur ne scit jamais en surrégime, la coupure de I'alimentation en carburant intervient également lersque le reg|me
dépasse 8 600 tr/mn quelle que soit la position du papilion des gaz.

Relais d’embrayage du compresseur du climatiseur

Lorsque le systéme de climatisation adresse au module de commande du moteur ECM un signal indiquant que le refroidissement de
l'air est nécessaire, celui-ci retarde la mise en fonctionnement du compresseur et enrichit le mélange afin que la mise en service de
la climatisation s'effectue sans 4 coups.

Electrovanne de commande de purge des vapeurs de carburant (EVAP).
® |orsque la température du liquide de refroidissement est inférieure 4 68° C, I'ECM établit une liaison avec la masse pour
I’électrovanne de commande de purge EVAP qui coupe |la dépression dans le canister de commande de purge EVAP.

Fonctions de sécurité /commande de réserve de 'ECM

1.

Fonctions de sécurité
Lorsque le signal d'un capteur présente une anomalie, 'ECM ignore ce signal et substitue a celui-ci une valeur programmee qui
permet de maintenir le fonctionnement du moteur.

Fonctions de réserve ;
Lorsque I'aromalie intervient au sein méme de I'ECM, ies injecteurs de carburant sont commandés par un circuit de réserve.

indépendant pour gu'une conduite minimale soit possible.

Fonclion d'autodiagnostic [témoin d'anomalie de fonctionnement) (MIL)]

Lorsgue le signal fourni par un capteur présente une anomalie, 'ECM établit une liaison avec la masse pour le témoin d’ancmalie dg
fenctionnement (MIL) et conserve en mémoire le code de défaut. Lorsque le contact est mis (i1}, PTECM établit une liaison avecla’
masse, pendant deux secondes, pour le témoin d’anomalie de foncticnnement afin de tester I'ampoule de ce témgin.

Double détection d'une anomalie

Pour éviter une fausse indication, la double détection d’une anomalie est employée pour les fonctions d’auto-diagnostic relatives &
’HO2S. Lorsqu’une anomalie se présente, 'ECM la met en mémoire. Si la méme ancmalie apparait aprés avoir coupé puis remis le
contact, 'ECM informe le conducteur en provoquant I'éclairement du témein d’anomalie de fonctiocnnement (MIL).

Toutefois, pour faciliter le dépistage des pannes, cette disposition est annulée lors du branchement du connecteur de contrdle de
service. Le témoin d’anomalie de fonctionnement clignote alors dés la premiére appariticn d’'une anomalie.
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_gysteme PGM-F|

pModule de commande du moteur (ECM)

Le témoin d’anomalie de fonﬂcﬁonne-
ment (MIL) ne s'allume pas (méme pen-
dant deux secopc}es_) aprés que le
contact ON (1) a éte mis.

Mettre le contact ON (11)

Le 1émoin de charge s'allume-i-il ?
oul

Essayer de démarrer le moteur.

L Le moleur démarre-t-il 7

out

NOTE : Si le symptéme 5l inlermillent, vérifier que le fusible N°25 METER (7,5 A) de Ia boite a
fusibles/relais sous le lableau de bord n'est pas lache ou qu'il N’y a pas de taux contact au niveau
de la horne A18 de 'ECM ou que le cable GRN/ORN n’est pas coupé entre I'ECM (A18) et le

tableau de bord.

— Réparer le cable en court-circuit
entre le fusible 256 METER (7,5 A) et

— Remplacer le fusible N° 26 METER

Vérifier qu’il n’'y a pas de coupure au
niveau du cdble ou que I'ampoule n’est
pas grillée :

1. Couper le contact.

2. Brancher la borne A18 du connecteur
de 'ECM & la masse a laide d'un
cable volant.

3. Metlre le contact ON (11).

< Le MIL s'allume-t-I| 7

Qul

Fjemplacer I'ECM par un ECM en hon
etat et contraler a nouveau (voir page
11-1? Sur le systéme d’immobilisation).
Si Findicatlon/anomalie disparait,
remplacer I'ECM d’origine.

Vérlfler que les cables ne sont pas

2. Mesurer la tension entre la masse et
les bornes A10 et A23 du connecteur

< La tension esl-elle inférieure 21,0V ?
Qul

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
etat et contrdler a nouveau (page 11-13
sur le systédme d'immobilisation).
Si l'indication/anomalie disparait, rem-

NON le tableau de bord.
(7.5 &)
NON
[
coupés (lignes PG) :
1. Mettre le contact OM (11).
‘ de I'ECM
placer 'ECM d’origine.
NON

— HRéparer le ¢cable coupé entre 'ECM
(A18) et le tableau de bord.
—- Remplacer 'ampoule du MIL.

CONNECTEUR DE L’ECM A (32P)

PG1
{BLK} _
1121314 6 8|S 10 11
12 1516117 |18 20 221 23 24
PG2
(BLK) (V¥

Bornes femelles ¢bté faisceau

NON ‘ Réparer le(s) cAble(s) coupé(s) entre
I'ECM (dans le boitier du thermostat)
‘ qui ont plus de 1,0 V.
1[2]3]4 3 sfa] 10 | n
12 15{16{17| 18 20) 22| 23 24
MIL CABLE
(GRN/ORN) | VOLANT

(Voir page suivante)
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Systéme d’alimentation de carburant

Module de commande du moteur (ECM) (suite)

NOTE :

Le témoin d'anomalie d? fonctionne- Si aucun code n'est enregistré, le MIL restera allumé si le connecteur de conirdle de service est en coyrt.

ment (MIL) reste allumé ou s’aliume circuit et que le contact est mis (11).

aprés deux secondes. Si Panomatie est intermittente, vérifier que :

— Le fusibie FI E/M {15A) n’est pas lache dans la bofte & [usibles/relais sous le tableau de bord.

— Le fusible N®13 de la POMPE A CARBURANT (15 A} n'est pas |lache dans la bofle & fusibles/retaig
sous le fableau de bord.

— Le cAbie n'est pas en court-circuit entre 'ECM (C7) el le connecteur de contrdle de service.

— Le céble n'esl pas coupé enlre le connecteur de contrdle de service et G401.

— Le céble n'est pas en courl-circuit enlre FTECM (A18) el le tableau de bord.

— Le cdble n'esl pas en court-circuit entre I'ECM (D4} et le capteur MAP.

— Le cable n'esl pas en court-circult entre 'ECM (D10} ot le capteur TP

— Le ralais principal PGM-FI

.

Contrdler le code de défaut (DTC):

1. Brancher le cavalier de contrdle SC8
au connecleur de controle de service
{voir page 11-12).

2. Metlre le contact ON (II).

; - oul Voir le guide de dépistage des CONNECTEUR DE L'ECM A (31P
< LeMIL indique-L-il un DTG 2 S es (g 11, (31P)
NON SCS (BRN/WHT) {BRN)*!
Contréler le démarrage du moteur : 2134 5161|7 B 10
1. Retirer le cavalier de contréle SCS du 12113]14 17|18 22
connecteur de contrdle de service, 7 7
2. Essayerde démarrer le moleur.

Vérifier la tension de sortie de I’ECM Bornes femelles ctté fajsceau
(ligne SCS8) :
oul 1. Couper le contact OFF. =
Le moteur a t-il démarré ? 2. Mellre le contact ON (II}.
3. Mesurer la tension entre la borne
NON C7 du connecteur ECM et la
masse.
Vérifier que le cdbie n'est pas coupé
(ligne SCS8) :
oul 1. Brancher ie cavalier de contréle
Y at-il environ 5V 7 S5C8 au connectaur de contrdle de
service {(Voir page 11-12).
NON 2. Mesurer Ja tension entre la borne
C7 du connecteur ECM el la
masse.

Réparer le cédble en court-circuit
entre 'ECM (C7) et le connecteur de
controle de service.

N/

(Voir page 11-25) (Voir page 11-25)

*1: RHD)
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(sglte de la page 31-24)

- gler le fusible :
gg;‘f{;Lr e fusible FI E/M (15 A) dans la

poite 4 fusiples/relals sous le lableau de

bord.

A —

oul

Contréler le fusible :

Conlréler le fusible N° 13 POMPE A
CARBURANT (15 A) dans la bofle &
fusibles/relais sous le tableav de bord.

< Le fusible est-il en bon élat ?
' oul

Vérifier que les capteurs ne sont pas
en court-circuit :
1. Mettre le contact ON {II}.
2. Deébrancher le connecteur 3P de
chaque capieur, un parun :
+ Capteur MAP
* Capleur TP

< Le MIL roste-t-il allumé ?

cul

(Voir page 11-26}

2-[NOTE ' Apres réparation, débrancher
8 cavalier de contréle SCS, faire un

@ssai de conduite et conirdler e code
du MIL,

NON
Le fusible est-il en bon état ?

NON

NON

Réparer le cabie coupé entre I'ECM
(C7) et le connecteur de contrile de
service.

— Réparer le cable en court-circuit
entre le fusible FI E/M (15 A} et ie
relais prineipal PGM-FI.

— Remplacer le fusible FI E/M (15 A).

Réparer |le cible en court-circuit entre
PECM (A18) et le MIL.

— Réparer le cable en court-circuit
entre le fusible N° 13 POMPE A
CARBURANT (15 A) relais prineipal
PGM-FI.

— Remplacer le fusthie N* 13 PCMPE
A CARBURANT (15 A).

Remplacer le capteur qui éteint le
témoin.

coul

oul

(Suite de la page 11-24)

4

¥ atil 5 V environ ? >
NCN

Vérifier que le cdble n’est pas en court-

circuit {ligne MIL) :

1. Relirer le cavaller de conlrdle SCS du
connecteur de contrdle de service.

2. Couper le conlaci.

3. Débrancher le connecleur de 'ECM A
(32P) de 'ECM.

4. Meltre le contact ON (l1).

Le MIL reste-il allumé 7
NON

Remplacer PECM par un ECM en bon
état et contréler a nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d’'immohilisation).
Si I'indication/anomalie disparaft,
remplacer 'ECM d’origine,

(Voir page suivante)
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Systeme PGM-FI

—_
Module de commande du moteur (ECM) (suite)
(Suite de la page 11-25) CONNECTEUR D {(16P) ECM
| Ve
Vérifier que les cables ne sont pas en (YEL’WHTL
court-cireuit {lignes VCC1, VCC2}) : (YEL/RED}
1. Couper le contact, 1
2. Débrancher le connecteur D (16P) de I 21314 5
I'ECM. 6|78 1011 12
2. Mesurer la continulté entre la masse A"~ T
et les bornes D4 et D10 respectives ‘ 1 |
de I'ECM. vCe2
{tYEL/BLU}
@ T
Bornes femelles coté faisceau
— Héparer le céble en court-circuit a
oul la masse entre 'ECM (D4) et le
< ¥ a-t-il conlinuité 2 capteur MAP. CONNECTEUR A (32P) ECM
— Réparer le cédble en court-circuit
NON entre 'ECM (D10) et le capteur TP.
IGP1
IYEL/BLK}
Vérifier que les cdbles ne sont pas cou- —
pes (lignes IGP1, IGP2) : 112314 8 88| 1 11
Cauper le contact. 12 15161718 0| Tez2| 23 | 2
2. Mesurer la tension enlre la masse el
las bornes A11 el A24 respectives du
connecteur ECM.
1GP2
— Réparer les cibles coupés entre (YEL/BLK)
PECM (A11, A24) et le relais princi-
pal PGM-FI.
NON — Vérifier que les raccords ou les L
Y a-I-il lensicn de la batterie ? cébles ne sont pas laches au i
niveau du relais principal PGM-FI .
oul {voir page 11-74). Bornes femelles célé faisceau
— Tester le relais principal PGM-FI
{voir page 11-73).
P 2 LG1
Véritier que les cables ne sont pas cou- (BRN/BLK]
pes (lignes LG1, LG2) : I————
Rebrancher tous les capleurs du
connecteur. 112134 % 819 10 11
2. Rebrancher le connecteur de I'ECM 12 15116117 118 0 22| 23 24
D {16P})
3. Meiltre le contact ON (|1).
4. Mesurer la résislance enire la masse : LG2
et les bornes A9 et A22 respectives de
I'ECM. (BAN/BLK)
Réparer les cables coupés entre v
. - NON I’ECM (A9, A22) et G101 (situés dans
-t ? T
Y atil moinsde 1.0V * > le boitier du therm ostat) gqui ont plus - =
oul de 1,0,V.

Substituer un module ECM en bon état
et contréler & nouveau (voir page 11-13)
pour toute information relative au sys-
teme d’immobilisation). §i I'anomalie/
indication disparait, remplacer le
module ECM.

1:RHD
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:VZCapteur d’oxygeéne chauffé (HO2S)

.- Le témoin d’ancmalie de fonctionnement {MIL) indique le code de défaut (DTC) 1 : ll y a une anomalie dans le

1 P ! . - P -
5 ~ _[1 |- circuit ducapteur d’oxygéne chauffé (HO25).
:[I'I-j\ /“‘-

Le capteur d’oxygéne chauffé (HO25) détecte 'oxygéne contenu dans les gaz d'échappement et le signale & I"ECM. En fonctionnant, FECM
Ny oit les signaux du capteur et modifie la durée d’injection du carburani. Afin de stabiliser la sortie du capteur, celui-cl posséde une
:Zgista-nce interne. Le HO2S estinstallé dans le collecteur d'échappement B.

BORNES
DU CAPTEUR RAPPORT
AIR/CARBURANT
;I'a%“gEN'ﬂ TENSION (V) E \%STOICHIOMETHIQUE

L

RESISTANCE

BORNES DE LA

. RICHE ~—— -—= PAUVRE
— Le MIL s’est allumé. RESISTANCE
— Le cavalier de contrble SCS étant RAPPORT AIR/CARBURANT
pranché (voir page 11-12) le code 1
s'affiche.

Contrdle du probléme :

1. Réinitialiser FECM (voir page 11-13).

2. Deémarrer le moleur, le maintenir & un
régime de 3.000 tr/mn, sans charge
jusqu'a ce que le venlilateur de relroi-
dissement se mette en marche, puis le
laisser au ralenli pendani une minute
au moins avani d'effectuer le parcours
d’essal.

3. Brancher le cavalier de contrdle SCS
au connecleur de contréle de service.

4. Faire un essai sur roule en 4éme
vitesse.
En commengant & 1600 tr/mn, accélé-
rer en ouvrant le papillen des gaz a
fond pendani au moins 5 secondes.
Puis décélérer pendant au moins 5
secondes, le papillon des gaz étani
complétemeni fermé.

Panne intermittente, le systéme est

- désormais en bon étal. S’assurer qu’il
7 Le MIL clignote-t-il et indique-t-il MON | [y a pas de faux contact et que les
le code 17 cables ne sont pas laches entre 'ECM

oul et la HO2S.

‘{,cmtfﬁleﬁla pression du carburant :
1. CO[ﬂroIer la pression du carburanl
~ (voirpage 11-83).

]

Est-elle normale ?

NON Voir page 11-56 e systéme d'alimen-
tation en carburant.

oul

{Voir page 11-28)
(Voir page suivante)
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Systeme PGM-FI

Capteur d’oxygéne chauffé (HO2S) (suite)

(Suite de la page 11-27)

Controler ta tension d’entrée de VECM :

1.

Démarrer le meleur. Le malintenir a
3.000 tr/mn sans charge jusqu'a ce
gue le ventilateur de refroidissement
s& melte en marche, puis le laisser au
raienti pendanl une minute au meoins
avant d’'effectuer le parcours d’essai,
Mesurer la tension entre les bornes
D7 et AS du connecleur de 'ECM.
OQuvrir complétement le paplllon des
gaz puis le relacher rapidement.

La tension esl-elle supérieure &
0,6 V lorsque le papillon des gaz
est complétement cuvert jusqu’a
4500 ir/mn et est-elle inférieure &
0.4 V tr/mn lorsque le papillen des
gaz est rapidement reldché depuls
4500 tr/mn ?

NON

Controter ’'HO2S :

1.
2,

3.

Couper le contact.

Debrancher le connecteur 4P de
I'HO2S.

Du cété du faisceau de 'HO2S, bran-
cher la borne positive de la batterie &
la borne N°3 et la borne négative de la
batterie & la borne N°4.

Deémarrer le moteur.

Deux minutes aprés, mesurer ta ten-
sion entre les bernes N°1 et N° 2 du
connecteur 4P de I'HO2S.

La tensicn est-elle supérieure a
0,6 V lorsque le papillon des gaz
est complétement ouvert Jusqu'a
4500 tr/mn et est-elle inférieure &
0.4 V lorsque le papillon des gaz
est rapidement reladché depuis
4500 tr/mn ?

Qul

Réparer le cible coupé ou en court-
cireuit entre PECM (D7) et I’HO28

11-28

CONNECTEURS DE L’'ECM

A {32P) D (16P)
LG1 (BRN/BLK) AN HOZ2S (WHT)
@-
112]3]4 6 g[o| 10 1 (712134 5
12 Tis[16]17] 18 20 22| 23 24 678 o] 1z |
z e

NCON

Bornes femelles
cdté faiscéau

Remplacer I'ECM par un ECM en bon
état et eontrdler & nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d’immobilisation).
Si I'indication/anomalie disparait,
remplacer I'ECM d’origine.

CONNECTEUR 4P DE L'HO2S

_.ﬁ®m,,m,ﬁ

HO2S 5G2
—
1 (2 |—
(4
IGP HO2SHTC

Bornes males

Remplacer 'HO2S.




;Capteur de pression absolue du collecteur (MAP)

L~ -~ Le témoin d'anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut (DTC) 3: 11 y a un probléme électrique
\I:@._ —— dans le circuit du capteur de pression absolue du capteur (MAP).
= | - < =~

MAP convertit la pression absolue du collecteur d'admission en signaux électriques et en informe 'ECM.

TENSION
UNITE DE SORTIE

DU CAPTEUR

— Le MIL s'est allumé, hY
__Le cavalier de contréle 8CS5 étant /
branché (voir page 11-12) le code 3 -
s'affiche. o

B il

R
cantrole du probléme :
1. Réinitilialiser 'ECM (voir page 11-13). I e

2. Démarrer le moleur &t le laisser four- ‘

Le capteur

ner au ralenti.
Panne intermittente, le systéme est CONNECTEUR DEL’ECM D (16P)
désormais normal (un parcours d'essai veet
. NON eut-8tre nécessaire). Véritier qu’il n'y
< Le MIL indique-t-li le code 3 ? : pas de faux contact et que les cables (YEL/WHT)
oul ne sont pas laches entre le capteur (YEL/RED)}*
MAP et 'ECM. I
1 213114 5
8 (| 2 | 4
Contréler la tension de sortie de 'ECM 617
(Ilgne VCC1):
Couper le contact. SG1 [GRN/WHT)
2. Metire le contacl ON (11).
3. Mesurer la tenslon entre les bornes D4 Bornes femelles
et D12 du connecteur de I'ECM. cbté faisceau
Remplecer 'ECM par un ECM en bon
NON état et contrdier a nouveau (voir page MAP (WHT/YEL -
< Y a-t-il 5V environ 7 11-13 sur le systeme d'immobillsation). (RED/GRN)
Si I'indication/anomalie disparait,
oul remplacer 'ECM d’origine.
EREE
Contrdler la tension de sortie de 'ECM 656178
(ligre MAP) :
Mesurer la tension entre les bornes D3 et
D12 du connecteur de FECM. 5G1 (GRN/WHT)
Remplacer ’ECM par un ECM en bon
état et contréler a nouveau (voir page
@3 V environ ? oul 11-13 sur le systéme d’Immobilisation). CONNECTEUR 3P DU CAPTEUR MAP
Si I’indication/anomalie disparait,
NON remplecer 'ECM d’origine.
Bornes
femelles
Vérifier que le cable n'est pas coupé coté faisceau 1 2 3
(I|gne 5G1):
Couper le contact.
ouUi 2. Débrancher le connecteur 3P du cap-
Y a-1-il 5 V¥ environ ? teur MAP. VCCA sG1
3. Mettre le contact ON (11}, (YEL/RED} L{V
NON 4. Mesurer la tension entre les bornes =/ (GRN/WHT)
N® 1 et N® 2 du connecteur 3P du cap-
teur MAP,
- ‘ - NON Réparer le cable coupé entre I'ECM
< Y a-t-l 5V environ ? {D12) et le capteur MAP.
oul
KV (Voir page suivante)
(Voir page 11-30) (Voir page 11-30)
*:RHD

11-29




Systéme PGM-FI

Capteur de pression absolue du collecteur (MAP) (suite)

(Suite de la page 11-29)

Controler le capteur MAP :
1. Couper le contact.
2. Débrancher la connecteur 3P du cap-

[Suite de la page 11-29)

\/

Vérifier que le ¢able n’est pas coupé
(ligne MAP) :

Mesurer la tension entre les bornas N°2
et N°3 du connecleur 3P du capteur

CONNECTEUR 3P DU CAPTEUR Map

Bornes

femelles
cOté faisceau

-
1 2I3

teur MAP.

3. Melire le contact ON (I1).

4. Mesurer la tension entre les bornes
D3 et D12 du connecteur ECM.

MAP.

SG1
(GRN/WHT) L(V/

MAP
{RED/GRN;

- - NON Réparer le cdbie coupé entre ’'ECM
Y a-tilenviron 5V 7 (D3) et le capteur MAP. .
Ooul :
Remplacer le capteur MAP. ‘ CONMNECTEUR D (16P) ECM
(WHT/YEL),
MAP (RED/GRN)}*
Y a-t-il environ 5 v 7 oul I Remplacer le capteur MAP, |
NON ) (21374
6|7 woln 12
vérifier que le cable n’est pas coupé e
(llgne VCC1) : Bornes femelles
Mesurer la tension entre la borne N°1 du cHté faisceau 5G1 (GRN/WHT}
connecteur 3P du capteur MAP et la
masse.
. : NON Réparer le cable coupé entre ’'ECM
Ya-l-il environ 5V 7 (D4) et le capteur MAP. 1 2 3
Qul
[ Véritier que le cabie n’est pas en court- \i'cl‘i?_.l V
circult (ligne MAP) : tYEL/RED) (¥
1. Couperle contact. 4
2. Débrancher le connecteur D (16P) de -
FECH.
3. Vérilier la continuité entre la borne D3
1 du connecteur ECM et la masse. MAP (WHT/YEL}
(RED/GRN)*
T il
oul R 1 bl t 1] i1a
. o éparer le cédble en court-circui
< Y a-t-il continuité ? entre FECM (D3) et le capteur MAP. 6|78 1wl 12
MON
Substituer un module ECM en bon état
et contrdler & nouveau (voir page 11-13
pour information relative au systéeme
d'immobilisation). $i 'anomalia/indi-
cation disparafl, remplacer [e module
ECM d’origine.
*: AHD
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.—-'-'—"'-'-_--____—_
.Capteur CKP/TDC/CYP
[
e 1~~~ e tédmoin d'anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut {DTC) 4 : Il y a une anomalie dans le
. ,— p T circuit du capteur de position du vilebrequin (CKP).
e 1

- Le témoin d’'anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut (ODTC) 8 : Il y a une anomalie dans le circuit
4@‘ H_ du capteur du point mert haut (TDC).
- ™

- \E“ Le témoin d'anomaiie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut (DTC) 9: Il y a une anomalie dans le
—@— - .. cicuit du capteur de position du cylindre (CYP).

Le capteur CKP détermine la durée d'injection du carburant et I'allumage de chaque cylindre ainsi que le régime moteur. Le capteur TDC
détecte le calage de |'allumage au démarrage et quand I'angle est anormal. Le capteur CYP détecte |la position du cylindre N°1
pour linjection séquentielie de chaque cylindre. Le capteur CKP/TDC/CYF est intégré au distributeur.

— Le témoin d’anomalie de fonction-
nement s’allume.

—Le cavalier de contrdle SCS étant
branché (volr page 11-12), les codes
4, B et/ou 9 s’affichent. b

Controle du probléme :

1. Procéder a la réinilialisation de I'ECM
{voir page 11-13).

2. Démarrer le moteur.

ROTOCR bU
CAPTEUR ROTOR DU ROTOR DU
CYP CAPTEUR CKP  CAPTEURTDC

CONNECTEUR 10P DU CAPTEUR

CKP/TDC/CYP
Panne intermittente, le systéme est
Te temoin o lie do | m désormais normal {(un essai sur route TDC P (GRN!
y e eTol\hnlL alnoma ‘e de tonclion- NON peut &tre nécessaire). CKP P CYP P (YEL)
i I:Qod(e 4 )s 3””"“9,?"‘” etindique- Vérifier qu’il 0’y a pas de faux contact (BLU)
8etioug? et que les cédbles ne sont pas laches —
oul entre le distributeur et I'ECM. 1/2i3|4
© ars| @@
{ 9 || 10
I
R - CKP M
:Ianéroier la résistance du capteur : I(WHT) CYPM [BLK)
- Couper le contact.
2. Débrancher le comnecleur 10P du TDCM (RED)
3 disiributeur. Bornes femelles coté faisceau
- Mesurer la résistance enire les bornes
des capteurs indlqués (voir tableau).
BORNE DU B0OANE  |COULEUR DU
CAPTEUR | DTC | rapTEUR ECM FAISCEAU
- I — cxp 4 2 cz BLU
& La résislance est-slle de 350 4 700 Q 7 NON Remplacer te carter du distributeur P Ciz WHT
d’allumage (voir chapitre 4).
oul 100 3 ca GRN
8
7 cia RED
4 ca YEL
CYP 9
8 Cia BLK

(Voir page 11-32)

(Voir page suivante}
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Systéme PGM-FI

Capteur CKP/TDC/CYP (suite)

CONNECTEUR 10P DU CAPTEUR

ite de | 11-31
(Suite de la page ) CKP/TDC/CYP
CKP P TDC P (GRN)
(BLL) . CYP P (YEL)

Vérifier que [e capteur n'est pas en
court-cireuit :

Controler la conlinuité a toutes les bornes
individuellement (voir tableau).

CKP M (WHT) CYP M (BLK)
DE
TOC M
< Y a-til continuité 7 CUI_| Remplacer e “carter du distributeur (RED)
d’allumage {voir chapitre 4). L == 1
NON - Ny
Bornes femelies cdté faisceau
CONNECTEUR DE L'ECM C (31P)
Vérifier que le cable n’est pas coupé CKkpP P TDC P CYPP
(Ilgne CKP/TDC/CYP) : \
Rebrancher {e connecteur 10P. *J
2. Cébrancher le connecteur G (31P) de
I'ECM. 2 3|4 51617 8 10
3. Mesurer la résisiance entre les bornes 52 13 14 1718 02
du connecteur de I'ECM du capteur '
indiqueé {voir lableau). /_I \
CKP M
CYP M TDC M
Bornes femelles
< Y a-1-il de 350 & 700 € 7 NON Réparer ies c@bles coupés ou en court- I cote faisceau
circuit du capteur indiqué (voir tableau). |
oul
CKPP TDCP
{BLU} {GRN) CYPP
{YEL}
VérlHtier que |e cable n’est pas en court- / '1/
circuit (ligne CKP/TDC/CYP) : 2134 5167 8 10
Contréler la continuilé entre la masse et
les bornes G2, C3 etfou C4 de 'ECM indi- 12113114 17]18 2
viduellernent. L 1
< ¥ a-t-1l continuité 2 oul Réparer le court-circuit dans les cables
fnuie du capteur indiqué (voir tableau).

NON

Rempiacer ’ECM par un ECM en bon
état et contrdler 4 nouveau {voir page
11-13 sur le systéme d'immobilisation).
Si l'indicationfanomalie digparait,
remplacer I'ECM d’origine.
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L3

" capteur de température du liquide de refroidissement (ECT)

o e - Le témoin d'anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut (DTC) 6 : Il y a une anomalie dans le
_@- :Cﬁ]\ circuit du capteur de température de liguide de refroidissement (ECT).
-

Le capteur ECT estune résistance dépendant de la température (thermistance). La résistance de la thermistance décroit & mesure que la

température du liquide de refroidissement augmente comme indiqué sur le schéma ci-dessous.
RESISTANCE
(keC2)
. - 20 1
— Le témoin d’anomalie de fonction- 10 LN I R
nement s’allume.
_ Le cavalier de contrdle SCS étant 5 T
branché (voir page 11-12), le code |
g s'affiche. i
!'J_— 05 N
contrdle du probléme :
1. Procéder a lz réinitialisation du 6.1 -4 T T T
module (voir page 11-13) de PECM. THERMISTANCE
o Meitre le coniact ON (11} -20 0 20 40 50 B0 100 120 {'Ci
Panne intermittente, le systéme est TEMPERATURE DU LIQUIDE
désormais en bon état {un essai sur DE REFROIDISSEMENT
- - routa peut &tre nécessaire). Vérifier
Le MIL s'alluma-1-il et Indique-i-il \ NON | qu'il n’y a pas de taux contact et que
le code & 7 les cables ne sont pas laches entre le
oul capteur ECT, 'ECM et I'unité de com-
mande de climatisation (modeéle avec
ios h e CONNECTEUR 2P
unité de commande de climatisation).
) DU CAPTEUR DE L'ECT

Contrdler la résistance du capteur:

1. Démarrer le motaur, le maintanir &
3000 tr/mn, sans chaige (levier de
vllesse au point morl) jusqu’a ce que @
le ventilateur de refroidissement se
mette en marche, puis le laisser
tourner au ralenti.

2. Gouper le contact.

3. Débrancher le connecteur 2P du
capteur ECT.

4. Mesurer la résistance enlre les 2
bornes du capteur ECT. gg%ﬁiﬁ’;ﬁ%ﬂDzEpL’ECT

Bornes méles

I ECT
- NON | (RED/
La résistance varle-t-elle de 200 4 400Q 7 | Remplacer le capteur ECT. WHT)

oul

Centréler la tensien de sortie de I'ECM

{ligne ECT):

1. Metlre la contact (.

2. Du cBié du faisceau maoteur, mesurer
la tension entre la borne N°1 du
Connecteur 2P du capteur ECT et la

Bornes femelles
= ¢4té faisceau

ECT (RED/WHT)

masse. —
Vérifier que le cable n’est pas coupé n
La tension est-elle de 5 V environ 7 (ligne 5G2) : @
nviron « Mesurer la tension entre les bornes N° 1
NON ef N° 2 du connecteur 2P du capteur ECT. SG? (GRN/BLK)
NON | Réparer le cable ceupé enire I'ECM
. i 9
( Y atil eaviron 5 V {D11) et le capteur ECT.
Qul

Substituer un modute ECM et contréler (Voir page suivante)

a nouveau (voir page 11-13 pour infor-
{Voir page 11-34) mation sur le systame d’immobilisa-

tion). Si ancomalie/indication dispa-
raft, remplacer 'ECM.
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Systéeme PGM-FI

Capteur de température de liquide de refroidissement moteur (ECT) (suite)

Vérifier que te cable n'est pas coupé
(ligne ECT) :

Mesurer la tension entre la borne D2 du
connecteur de I'ECM et la masse.

Y a-t-il 5 V environ 7
NON

Vérifier qu’ll n'y a pas de court-circult

dans le cable (ligne ECT) :

1. GCouper le contacl.

2. Débrancher le connecleur D (16P) de
FECM.

3. Contréler la continuité entre la borne

D2 du connecteur de I'ECM el la

masse.
[
Y a-t-il continuité ?
NON

Remplacer PECM par un ECM en bon
état et controler 2 nouveau {voir page
11-13 sur le systéme d’immobilisation).
Si I’indicationfanomalie disparaft,
remplacer FECM d’origine.

11-34

oul RAéparer le cable coupé entre PECM
(D2) et te capteur ECT. ECT (RED/WHT}

Oul

CONNECTEUR DE L’ECM D (16m)

34 5
Wn 12

i v
2
8

Bornes femelles =
coté faisceau

Réparer le cable en court-circuit entre
I'ECM (D2) et le capteur de I'ECT.

ECT (RED/WHT}




Ot

.éapteur de position du papillon (TP) |

Le cap :
capteur de pos!

— Le témain d'anomalie de fonction-

nement s’allume. _ .
—Le cavalier de contréile SCS étant

pranché, (voir page 11-12) le code 7
s'affiche.

Contrble du probléme :

1. Procéder a la réinilialisation de 'ECM
{voir page 11-13).

2. Démarrer le moteur.

Le MIL s'allume-t-il el indigue-t-il
lecode 7 7

oul

Veérifier la tension de sortie du capteur :

1. Gouper le contact.

2. Mettre le contact ON {I1}.

3. Mesurer la tension entre les barnes
i et D11 du connecteur de 'ECM.

La tension est-elle de 0,5 V environ
larsque le papillon des gaz est
complétement fermé et de 4,5 V
jorsgLl'il est complétement cuvert 7
NOTE : La transition devrail &tre
douce a mesure gue le papiflon des
gaz eslt raliché.

NON

Contrdler le circult TP :

1. Couper le conlact.

2. Débrancher le connecteur 3P du
capteur TP.

4. Metire le contact ON {fn.

‘4. Du cbté du faisceav moteur, mesurer
la tension enire la borne N°3 du

mP du capleur TP el la
masse.

f

i
Y a-+il 5 V environ ?

Oul

(Voir page 11-36)

Le témoin d'anomalie de fonctionnement (MIL} indique le code de détaut (DTC) 7 : Il y a une anomalie dans le
circuit du capteur de position du papillon des gaz (TP).

jeur TP est un potentiométre. 1l est relié & I'axe de soupape de paplllon des gaz. Lorsque la position du papillon des gaz change, le
tion du papillon modifie les signaux de tension envoyés a 'ECM .

TENSION |
DE SORTIE :
) BALAI

: OUVERTURE

; DU PAPILLON

1 i RESISTANCE
RALENTI PLEINS ]
GAZ !

NON

NON

Panne intermlttente, le systéme est
désormais en bon état (un essai sur
route peut 8tre nécessaire). Vérifier
qu'il n'y a pas de faux contact et que
les cébles ne sont pas ldches entre le
capteur TP et 'ECM.

Remplacer PECM par un ECM en bon
état at contréler @ nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d'immobillsation).
Si 'indicationfanomalie disparait, rem-
placer 'ECM d'aorigine.

V4

(\Voir page 11-36)

*: RHD

BORNE

BAGUE
INTERIEURE

CONNECTEUR DE L’ECM D (16P)

TPS [RED/ !
BLK) [v] [2]3]4 5 .
6718 (1| 12
s8G2
J IGRN/BLUY, ;
{GAN/BLK)* g

Bornes femelles
coté faisceau

CONNECTEUR 3P DU CAPTEUR TP

vcCz
[YEL/BLL)

Bornes femelles
cdté taisceau

{Voir page suivante)
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Systeme PGM-FI

Capteur de position du papillon (TP) (suite)

{Suite de la page 11-35)

{

Vérifier que le cable n’est pas coupé
(ligne SG2) :

Du edté du faisceau moteur, mesurer la
tension entre les bornes N°1 et N°3 du
connecteur 3P du capleur TP.

Y a -t-il 5 V environ ?
Qul

Veérifier que le cable n’'est pas en court-

circuit (ligne TPS) :

1. Couper le contact.

2. Débrancher le connecteur 3P du
capteur TP.

3. Débrancher le connecteur B (16P) de

I'EC M.

4. Contirdler la conlinulté entre la borne
D1 du connecleur de I'ECM el la
masse.

Y a-t-il continuité ?
NON

Vérifier que le cable n'est pas coupé
(ligne TPS) :

Contréler ia continuité entre la borne D1
du connecteur de I'ECM et la borne N°2
du connecleur 3P du capteur TP,

Y a-t-il continuité ?
NON

Réparer le céble coupé entre I'ECM
(D1) et le capteur TP,

11-36

NON

Qul

Oul

(Suite de la page 11-35)

Véritier que le cable n'est pas coupé
{ligne VCC2):

Mesurer la tension entre la borne D10 du
connecleur de 'ECM et la masse.

<

B

Y a-t-il 5V environ 7
‘ NON

Ry Oul

Remplacer ’ECM par un ECM en bon
état et contréler &4 nouveau (voir page
11-13 sur ie systéme d’immaobilisation).
Si I'indication/anomalie disparait, rem-
placer 'ECM d’origine.

CONNECTEUR DE L’'ECM D (16P)

VCC2z (YEL/BLU)}

Bornes femelles
coté faisceau

Réparer le cdble coupé entre 'ECpM
(D10) et le capteur TP.

Réparer le céble coupé entre I'ECM
(D11) et le capteur TP. CONNECTEUR 3P DU CAPTEUR TP
SG2 /
{GRN/BLK)
: Lz 3
VCCz2
(YEL/BLU)
Bornes temelles
cote taisceau
TPS {RED/BLK}
1 21314
6| 7|8 1611 12
Q
Réparer le cable en court-circuit entre
I'ECM (D1), et le capteur TP.
TPS (RED/BLK)
———————1
1 2 3 1 2134 L
‘%{ 718 wt| 12
TPS {(RED/
BLK)
‘ Rem i T
placer le corps du papillon.
| nemplace P




capteur de température de I'air admis (1AT)

.+ ~_1_ . Le témoin d'anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut (DTC} 10 : ll y a une anomalié dans le
:E@ Hg circuit du capteur de température d'air admis (IAT).
PN =~

Le capteur AT est une résistance dépendante de la température (thermistance). La résistance de la thermistance décroit & mesure que
|a température du liquide de refroidissement augmente comme |e montre le schéma ci-dessous.

RESISTANCE (kQ)

]
T Le témoin d'anomalie de fonetion- 20 \ [

nement s’allume. } . ;
_Le cavalier de contrgle SCS étant : ]

pranché, (voir page 11-12) le code 10
s'affiche.

0.5
Contréle du probléme : \
1. Procéder & la réinitialisation de F'ECM THERMISTANCE
{voir page 1 1-13). o . ‘ '
2. Mettre le contact ON {I1).

-20 0 20 40 &0 80 100 120 (°C)

Panne intermittente, le systéme est TEMPERATURE DE L'AIR ADMIS
désormais en bon état (un essai sur
Le MIL s*allume-t-il et indique-t-il NON route peut étre nécessaire). Vérifier
le code 10 7 qu’il n’y a pas de faux contact et que
oul les cahles ne sont pas laches entre le CONNECTEUR 2P DU CAPTEUR IAT
gapteur IAT et ’ECM.
Contrdler la résistance du capteur : @

1. Gouper le contact.

2. Débrancher le connecteur 2P du
capteur IAT.

3. Mesurer la résistance enire les bornes
N° 2 du capteur JAT.

Bornes males

CONNECTEUR 2P DU CAPTEUR IAT
[ 1]

< Y a-t-il de 0,4 8 4,0 kQ ? NON ‘L Rempiacer le capteur IAT. 1 n
- '

Contrdler la lension de sortie de 'ECM
(1"9:: :f\T)] . on i IAT {RED/YEL) Bornes femelles
. Mellre le contact . oté fai
2. Du cité du faisceav de )cable principal g co1é faisceau
mesurer |2 tension entre laborne N* 2 =
du connecteur 2P du capteur IAT et la i
masse, 5G2

[ Vérifier que le cable n'est pas coupé (GRN/BLK)
CUI | (ligne sG2):
Mesurer la tension entre les bornes N°1 et

Y a-t-il 5 ¥ environ 7

NON N°2 du connecteur 2P du capteur IAT.
Vérltier que le cabie n’est pas coupé IAT
(Nane 1AT) : IRED/YEL)
gdesurer la lension entre la borne D8 du
annacteu ' - = .
rde'ECM el la masse. Y 2115V environ 2 NON | Réparer le cable coupé entre I'ECM
. (D11) et le capteur IAT,
out
Remplacer 'ECM par un ECM en hon CONNECTEUR DE L’ECM D (16P)
état et contrdier 2 nouveau (voir page
11.'1:? sur e slystéme d'immobilisatior}). ] 21314
Si 'indicationfanomalie disparait,
remplacer 'ECM d’orlgine. 61718 o] 12
(Voir page 11-38)
@ (AT (RED/YEL|

= Bornes femelles cété faisceau

(Voir page suivanie)
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Systéme PGM-FI

Capteur de température de I’air admis (IAT) (suite)

(Suile de la page 11-37)

Y a -1-il 5V enviren 7
NON

Réparer le cable en court-circuit (lighe

IAT) :

1. Couper le contact.

2. Débrancher le connecteur D (16P) de
'ECM.

3. Contréler la continuité entre ta borne
D8 du connecteur de 'ECM el la
masse.

< Y a -t-il continuité ?

NON

Remplacer ’ECM par un ECM en bon
état et contréler a ncuveau (voir page
11-13 sur le systéme d'immobilisation).
$i I'indicationfanomalie disparait, rem-
placer 'ECM d’origine.

11-38

oul

oul

Reparer le cable coupé entre 'ECM
(D8) et le capteur IAT.

Réparer le céble en court-circuit entre

I'ECM (DB) et le capteur |AT.

CONNECTEUR DE L'ECM D (16P)

IAT
{(RED/YEL)
] [2[TaTa 5
&7 8 w11 1z

Bornes femelles
coté faisceau



signal d
pre IR

Le témoin d*anomalie de fonction-

ement s'allume. ) .
— [',e cavalier de contréle SCS étant

branché (voir page 11-12), le code
15 g'affiche.

Contrdle du probléme :

1. Procéder a la réinitialisation de I'ECM
(voir page 11-13).

2. Démarrer le moteur.

t-il et indique-t-il

Le MIL s'allume-
le code 15 7

oul

Contraler la tension de sortie de I'ICM :

1. Couper le contact,

2. Meltre le contacl ON (1).

3. Mesurer la tension entre les bornes
A20 et A9 du connecteur de 'ECM.

¥ a-1-il tension da la batterie ?
NON

Contréler Ia tension d’entrée de 'ICM :

1. Couper le contact.

2. Débrencher le connecteur 10P du dis-

_ Iributeur.

3. Mettre le contact ON (I1).

4. Mesurer la tension entre la borne N°10
du connecteur 10P du distributeur et la
masse.

<’ Y a-t-il tengion de la batterie ?

oul

- quplacer I'ECM.

—Hlepa[er le cable coupé ou en court-
clrcult entre I'ICM et I'ECM (A20).
NOTE : Si le cable YEL/GRN est en
count-circuit, I'IGM peut élre endommageé.

e sortie de I'allumage

NON

oul

NON

Panne intermittente, le systéma est
désormais en bon état (un essai sur
route peut étre nécessaire). Vérifier
qu’il n’y a pas de faux contact et que
les cables ne sont pas laches entre |e
distributeur et "ECM.

Le témoin d'anomalie de foncticnnement (MIL) indique le code de défaut (DTC) 15 Il v a une anomalie dans le
circult du signal de sortie de |'allumage.

CONNECTEUR DE L'ECM A {32P)

ICM (YEL/GRN)

LG1 (BRN/BLK}

g9 10 1

20 221 23 24

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
état et contréler a nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d’immohilisation).
Si I'indicationfanomalle disparait,
remplacer ’ECM d’origine.

Réparer la cdble coupé entra le distri-
buteur at le contacteur d’allumage.

Bornes femelles
chté faisceau

CONNECTEUR 10P DU DISTRIBUTEUR

G
{BLK/YEL}

Bornes femelles
cété faisceau
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Systéme PGM-FI

Capteur de vitesse du vehicule (VSS)

e ™ - Le témoin d’anomalie de fonctionnement {MIL) indique le code de défaut (DTC) 17 : Il y a une anomalie dans |g
:L‘::ﬂi ::_ circuit du capteur de vitesse du véhicuie (VSS).

Le capteur VSS génére un signal d'impulsion quand les roues avant tournent.

— Le témoin d’anomalie de fonction-
nement s'allume,

— Le cavalier de contrdle SCS étant
branché (voir page 11-12), le code
17 s'affiche.

Contrdle du probléme :

1. Procéder & Ja réinilialisation de 'ECM
(voir page 11-13) .

2. Faire un essai de conduite au point
marl, accélérer jusqu'a 4000 tr/mn
puis décélérer jusqu'a 1500 tr/mn
avec le papillon complétement fermé
pendant au moins 5 secondes.

Panne intermittente, le systéme est

s ; o : désormais en bon état. Vérifier qu’ll n’y
Le MI -1- -t- MNON .
<£cod: ?;ﬂ;ume til et indique-t-i ——— a pas de faux contact et que les cables

ne sont pas ldches entre 'ECM et le
oul VSS.

. ymi=lle]{ll Bioquer les roues arriere

avant de soulever I'avant du véhicule.

CONNECTEURS DE L’ECM

Contrdler la tension d’entrée de I'ECM : C31P)
i. Couper le contacl. LG1 VSS
2. Bloguer les roues arrigre el serrer le {BRN/ @ {ORN},
[rein de stationnemeni. Soulever A (32P) BLK) (BLU/WHT}*
lavant du véhicule et le soutenir a A -
raide de chandelies. 1|2 3J4 6 alal 10 11 2134 5(e |7 3 10
3. Mettre le contact OM (I1). 12 1511617118 20 22| 23 24 12113314 17118 22
4. Bloduer la recue avant droite el tourner :
lentement la roue avant gauche et
"(21385:;9;9'%‘9”3‘0” ?““‘Z 5‘*'§Eg“’mm93 Bornes femelles coté laisceau
u connecteur de .
Remptlacer ’ECM par un ECM en bon
La tension est-elle de 0 V et de 5 V oul | etatet contrdler a nouveau [voir page
environ ? 11-13 sur le systéme d’nmmob!llsanoq).
Si I'indicationfanomalie disparait,
NOMN remplacer ’ECM d’origine.
|
Contréler ie clreuit (ligne VSS) : LG V5SS
1. Couper le conlact. {BRN/ @ {ORN),
2. Débrancher le connecteur C (31P) de BLK] |7 = (BLU/WHT)*
PECM. ' § IVZETS
3. Meltre le contact ON (lI). 1 [2]3 4 6 | gla) 0 | 1% 2]3]4 s]6)7 8l 10
4. Bloguer ia roue avant et lenlement 12| J]S 16147 18[/ 20 22| 23 24 1213 |14 17]18 | 22
taire tourner la roue avant gauche, 1 /—]K‘l/ [ e P
puis mesurer la tension entre les i - - L -
bornes C18 el A9 du connecteur ECM.

— Réparer le cable en court-circuit

. . entre ’ECM (C18) et le VSS.
< Igavle[:stmn ?"i:"g:'lelfaﬁmfe 2 Vet _NON Réparer le cdble coupé entre I'ECM
ou tensio a arie 7 (C18) et le VSS.
oul — Si le cable est en bon état, tester le

VSS.

Substituer un module ECM et contrdler
& nouveau {voir page 11-13 pour les
informations sur systéme d'immo-
bilisation). $1 I'anomalie/indication
disparait, remplacer ie module ECM

11-40




Le témoin d’anomalie de fonctionnement {MIL) indique le code de défaut (DTC) 23 : Il y a une anomalie dans le

L
'“ ;: circuit du capteur de chocs (KS).
-~ ' ~

Le systéme de contréle de choc a été adopté et il permet un réglage idéal du calage de l'allumage adapté au nombre d'octane de

Iessence utilisée.

— Le MIL s'est allume. )
_ Le cavalier de contréle SCS étant

pranché (voir page 11-12) le code 23
g'affiche.

Contréle du probléme :

1. Procéder & |a réinitialisaticn de 'ECM
{volr page 11-18).

2. Démairer le moleur, le maintenir & un
régime de 3000 tr/mn, sans charge
(Levier de vitesse au point mort) jus-
qu’a ce que le ventilateur de refroidis-
semeni se melte en marche, puis le
talsser tourner au ralenti.

3. Maintenir e moteur & 3000 — 4000
ir/mn, pendant 10 secondes au point
mort.

Le MIL s’allume-t-il et indigque-t-il
le code 23 ?

oul

Vérifier que le cabla n’est pas en court-

circult (ligne KS) :

1. Couper le contact.

2. Débrancher le connecteur du capteur
de choc.

3. Débrancher le connecieur D (16P) de
'ECM.

4. Contréler la continuilé enlre |a borne
D& du connecteur de 'ECM et la
masse,

@t-il continuifé ?

NON

V.érifier que le cédble n'est pas coupé
(ligne KS) :

Contréler a continuité enire ia borme D6 du
connecteur de 'ECM et a borne N°1 du
connecleur 2P du capteur de choc.

(Voir page 11-42)

NON

oul

CERAMIQUE PIEZO

MEMBRANE

BORNE

CONNECTEUR DE L’ECM D {16P)

KS

{RED/ 3

BLUY
Panne intermittente, le systéme est 6|78 w|nf 12
désormais en bon état (un essal sur

route peut étre nécessaire). Véritier
qgu'il n'y a pas de faux contact et que
les cables ne sont pas liches entre le Bornes femelles cbté faisceau
capteur de choc KS et 'ECM. =

CONNECTEUR 2P KS

Ks
(RED/BLW)

®

Borngs femelles

Réparer le céble en court-circuit entre PP
cdté faisceau

I’ECM {D8) et le capteur de chocs KS.

KS 1 21314
BLU} s

(Voir page suivante)
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Systeme PGM-FI

Capteur de chocs (suite)

(Suite de la page 11-41)

Y a-t-il continuiié ?
oul

Contréler le capteur de choc :

1. Remplacer le capteur de chocs par un
capteur de choc en ban état.

2. Démarrer le moteur, le maintenir a un
régime de 3000 ir/mn, sans charge
(levier de vitesses au point mort) jus-
qu'a ce que le ventilateur de refroidis-
sement se mette en marche, puis le
laisser tourner au ralenti.

3. Maintenir le moteur a 3000 - 4000
tr/mn, pendant 10 secondes au point
mort,

Le MIL s’allume-t-it et indique-t-il
le code 23 7

Qul

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
état et contréler & nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d’'immobilisation).
Si I'indicationfanomalie disparait,
rempiacer I'ECM d’origine.

11-42

NON

NON

Réparer le cable coupé entre 'ECM
{D6) et le capteur de chocs.

—

Remplacer le capteur de chocs.




__,,-——-""'_--_—7 e -
~ pésistance du capteur d’oxygeéne chaufié (HO2S) (modeéle avec TWC)

- I~ Letémain d’anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut (DTC) 41 : Il y a une anomalie dans le

_@— ;: circuit de la résistance du capteur de 'oxygéne chauffé (HO2S).
1

re 1

~

—Le MIL s'est allumé. A )

__Le cavaller de contréle SCS étant
pranché (voir page 11-12}, le code 41
g'affiche.

Contréle du probléme : )

1. Procéder & 1a réinitialisation de I'ECM.
{voir page 11-1 3).

o Démarrer le moteur.

Panne intermittente, le systéme est
; . . . désormais en bon état. Vérifier qu’iln’y
Le MiL s agume'l'” el indigue-t-il NON_| 2 pas de faux contact et que les cables
le code 41 7 ne sont pas laches entre I'HO2S et
oul I'ECM

vérltier que ’HO2S n'est pas coupé ou CONNECTEUR 4P DE L'HO2S

en court-circult :

1. Gouper le contaci.

2. Débrancher le connecteur 4P de
I'BO25.

3. Du cbté de 'HO2S, mesurer la résis-
tance entre les bornes N°3 el N® 4 du
gonnecteur 4P de | 'THO2S.

\GP HO2SHTC

NON até faj
<— Y atilde 10440Q 7 LHemplacer 'HO2S. —| Bornes femelles coté faisceau

oul

Contrdler la continuité enlre 1a masse et
les bornes N° 3 et N°4 du connecteur 4P
de 'HOZ2S.

HO25HTC

< o oul |
Y a-t-il continuité ? | Remplacer 'HO2S.

NON

Vériller que le céble (ligne HO2SHTC)

n'est pas coupé :

1. Metire le contact ON (n.

2. Mesurer Ia 1ension entre les bornes N°
3 el 4 du connecteur 4P de 'HO2S.

CONNECTEUR 4P DE L'HO28

Yatit - oul IGP 1 2 HOZ2SHTC
ension de la batterie 7 (YEL/BLK) (BLK/WHT)

4
NON 3

Bornes femelles coté faisceau
%? N/

(Voir page 11-44) (Voir page 11-44)

(Voir page suivante)
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Systéme PGM-FI

Résistance du capteur d’oxygéne chauffé (HO2S)

(Sulte de la page 11-43)

¥

Vérifier que les céibles ne sont pas
coupés (ligne 1G1} :

Mesurer la tension entre la masse et la
porne N°3 du connecteur 4P de I'HO2S,

Y-a-t-il tension de la batterie ?
oul

Vérifler que les cables ne sont pas
coupés (ligne HO25HTC) :

1. Couper le contact.

Rebrancher le connecteur de I'HO2S.
Mettre le contact ON {l1}.

Mesurar la tension antre les bornes
AB et A10 du connectour de FECM.

e

Y-a-t-il moins de 0,1V 7
NON

—

Remplacer I'ECM par un ECM en bon
état et contréler a nouveau (volr page
11-13 sur le systéme d’immokbkilisation).
Si I'indicationfanomalie disparaft, rem-
placer 'ECM d’origine.

11-44

NON

QuUlI

{Suite de la page 11-43)

N

——

CONNECTEUR A (32P) ECM

HO2SHTC
(ORN/BLK)

Vérifier que le cable n’est pas en court-

circuit (ligne HO28HTC) :

1. Couper le contact.

2. Débrancher le connecteur A (32P)
ECM.

3. Contrbler la continuilé entre la masse
el {aberne A6 de PECM.

Y a t-il continuité ?
NON

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
état et contrdler & nouveau (voir page
11-13 sur le systeme d’immobilisation).
Si Pindication/anomalie disparait, rem-
placer 'ECM d’origine.

Réparer le cable en court-circuit entre
I'HO2S et le relais principal PGM-FI.

Réparer le cible coupé entre I'ECM
{A6) et PTHO2S.

(BLK/WHTI*

|
& 819 10

12 1518117 8 20 22| 73 m
Bornes femelies c6té faisceau
oul Réparer le cAble en court-circuit entre
FECM (A6) et I'THO2S.
IGP 1
(YEL/BLK}
3
CONNECTEUR DE L’ECM A (32P)
HO2SHTC
{ORN/BLK) PGT (BLE)
(BLK/WHT)*
1 3| 4 6k glal| 1o | 1
12 A 115]16117118] | 20 22| 23 24

Bornes femelles cdté faisceau



syste

me de commande de ralenti

- Guide du dépistage des pannes

OTE
e Enregardde

chaque anomalie se trouve un numero indiguant Porgane qui peut en &tre la cause. Commencer par I'anomalie de rang
r déterming, la rechercher dans la colonne de gauche puis se reporter aux pages indiquées au sommet de la colonne. Si

@. Aprés avoi 7 . PUIS egss 1 . ; ne
Pinspection montre que I'élément fonctionne normalement, passer a I'élément @ susceptible d'étre la cause de 'anomalie et ainsi de
ite. - ) . T . . N
‘giﬂlte régime de ralenti est hors des limites prescriptes et si le temoin d’anomalie de fonctionnement (MIL} n’indique pas le code de
‘ getaut (DTC) 14, contrler comme indiqué page 11-47.
-ENSEMBLE
PAGE | SOUS SOUPAPE SIGNAL FR
VIS DE DE SIGNAL DU DE SIGNAL DU SIGNAL FLEXIBLES
AEGLAGE COMMANDE CLIMATISEUR L'ALTERNA- CONTACTEUR DU ET
DE RALENTI D'AIR DE TEUR DE FREIN DEMARREUR RACCORDS
RALENTI
ANOMALIE 11-54 11-48 11-49 11-51 14-52 11-53 —
LE MOTEUR DEMARRE
DIFFICILEMENT QUAND @
L. EST FROID
A FROID, LE RALENTI EST HORS
LIMITES @ )
{1000 - 2600 tr/mn)
“LE RALENTI EST IRREGULIER (2 Q)
A GHAUD, LE REGIME MOTEUR
ESTTAOP ELEVE @ ® @
Le régime de
ralenti est infériaur
au régime prescrit ® @
(sans charge).
Le ralenti
naugmente pas @
aprés le démarrage
du moleur.
A CHAUD, —
LE REGIME Le ralenti diminue
MOTEUR lorsque le @ @
ESTTROP climatiseur est mig
FAIBLE en service.
Le ralenti diminue
lorsque I'oa lourne @
la volant.
Le ralenti varie en
fonction de la @ @ O
charge élecirique.
PENDANT
LE LA MONTEE EN @ @
MOTEUR TEMPERATURE
CALE
LEi?rUEM‘ APRES
LA MONTEE EN @ @
TEMPERATURE
1 -
POLLUTION EXGESSIVE Q)
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Systeme de commande du ralenti

Description du systeme

Le régime de ralenti est conirdlé par la soupape de commande d'air de ralenti {|IAC).
Cette scupape modifie la quantité d’air entrant dans le collecteur d’admission en fonction d'un signal électrique fourni par '/ECM. Lorsque
la soupape |AC est activée, elle s’ouvre de maniére a maintenir le régime de ralenti approprié .

YEL/ Du RELAIS
BLK 4 pRINCIPAL PGM-FI
BLK/ CAPTEURS
BLU : EcM |pivers

_ BLK

COLLECTEUR D’ADMISSION =
SOUPAPE IAC
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<. Aprés le demarrage du moteur, la soupape |AC g’ouvre pendant un certain temps. La quantité d’air est augmentée afin d’augmenter I
T |eprégim9 du ralenti de 150 & 300 tr/mn environ. I
Quand a température du liquide de refroidissement est basse, ia soupape |AC est ouverte afin d'obtenir e régime du ralenti rapide

correct. La quantité d'air dérivée est alors contrdlée en fonction de la température du liquide de refroidissement.

VITESSE
DU RALENTI

TEMPERATURE DU LIQUIDE DE
' ! ' ! REFROIDISSEMENT MOTEUR

—-20 4] 20 40 60 80 {(°C)

i. Quand le régime de raienti n’est pas conforme aux spécitications et que le tdmoin MIL n’indique pas le code de défaut (DTC) 14,
contréler les éléments suivants :
« Réglage du régime du ralenti (voir page 11-54)
Signal du climatiseur {voir page 11-49)
Signal ALT FR (voir page 11-51)
Signal du contacteur de frein (voir page 11-52)
Signal du contacteur de démarreur (voir page 11-53)
Flexibles et raccords [
Soupape |AC et joints toriques ‘

v * * o w w

2. Siles éléments ci-dessus sont en bon état, remplacer la soupape IAC par une soupape en bon état et régler le régime du ralenti (voir
page 11-54).

®* S'il estimpossible de régler le ralenti, conformément aux spécifications (et que le témoin d'anomalie de fonctionnement n’indigue
pas le code de défaut 14) méme aprés le remplacement de la soupape |AC, remplacer 'ECM par un ECM en bon état et
contrdler & nouveau {voir page 11-10 pour les infoermations refatives au systéme d’immobilisation). Si 'anomalie disparait,
remplacer PECM.
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Systéme de commande du ralenti

Soupape de commande d’air du ralenti (IAC)

~ L e
pliesig NI

Le témoin d'anomalie de fonctionnement (MIL) indique le code de défaut {DTC) 14 : Il y a une anomalie dans le
circuit de la soupape de commande dair du ralenti (1AC).

Afin de maintenir le régime de ralenti, la soupape IAC maodifie la quantité d’air traversant le corps du papillon en réponse au signal envoyé

par FECM.

| —Le témoain d’anomalie de fonction-

J

nement s’allume.
— Le cavalier de contréle SCS étant
branché, (voir page 11-12) le code 14

s'affiche.
|

Contréle du probléme :

1. Procéder & la réinitialisation de I'ECM.
{voir page 11-13).

2. Démarrer le moteur.

Le MIL s'allume-t-il et indique-t-il
le cods 14 7

Qul

Vérifier que le cable n’'est pas coupé

(ligne I[GP) :

t. Couperle contact,

2. Débrancher te connecteur 2P de la
soupape |AC.

3. Metlre le contact ON (11}

4. Du coté du faisceau moteur, mesurer
la tension enire la borne N*2 du
connecteur 2P de la soupape 1AC et la
masse.

Y a t-il tension de la batterie ?
oul

Contréler le circuit -

1. Couper le contact et rebrancher le
cennecteur 2P & la soupape |AC.

2. Débrancher le connecteur A (32P) de
FECM.

3. Metire le contacl On (ll).

4. Brancher momentanément et piu-
sieurs fois, les bornes A12 4 A10 du
connecteur de I'ECM.

La soupape |IAC émet-elle un déclic ?
NON

Vérifier que le cable n'est pas coupé ou
en court-circuit entre FECM (A12) et la
soupape IAC. Si le cdble est en bon
état, remplacer le soupepe IAC.
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NON

NON

QUl

BOBINE

AXE

Contréler la soupape 1AC :

1. Démarrer le moteur, le maintenir a un
régime de 3000 tr/mn, sans charge
{levier de vitesse au point mort) jus-
qu'a ce que le ventilateur de refroidis-
sement se melte en marche, puis le
laisser tourner au raienil.

2. Quand le moteur tourne et gue la
pédale de frein est relichée, débran-
cher le conncteur 2P de la soupape

<

1AC.
|

Y a-t-il une diminution du régime
moteur ?

| NON

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
état et contrdier & nouveau. Si I'indica-
tionfanomalie disparait, remplacer
I'ECM d'origine.

Réparer le cidbie coupé entre la sou-
pape IAC et le relais principal PGM-
Fl.

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
état et contrdler & nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d’Immobilisation).
Si l'indicationfanomalie disparait,
remplacer 'ECM d’origine.

Vers le
COLLECTEUR Du FILTRE
D’ADMISSION A AIR

N

RESSORT

SOUPAPE

Panne intermittente, le systéme est
désormais en bon etat. Vérifier qu’il n'y
a pas de faux contact et que les cables
ne sont pas iAches entre la soupape
IAC et 'ECM.

CONNECTEUR 2P DE LA SOUPAPE IAC

L1

1 IGP
(YEL/BLK)

7

Bornes femelles cété faisceau

CONNECTEUR A (32P) DE L’'ECM

CABLE VOLANT BLKI

IAGV (BLK/BLU) pa1 %
1121374 6 glo| 10 1
12 1501617 [ 18 20 22| 23 A,

Bornes femelles cdté faisceau



B
'signal du climatiseur
e signal g’appligue & 'ECM lorsgu’il y a une demande de refroidissement provenant du systéme de climatisation.
Contrdle du signal du climatisaur. CONNECTEURS DE L’ECM
A (32P) € (31P
LGY () ACS
(BRN/BLK) I =/ J ({BLU/RED]
—
Vérmer que te cable n'est pas en court- [1]2]3T4 s 7] [e]e] 0 [ 0 HEE s{ef7]| [s] 710
cireuit (ligne ACS) : 12 15(16[17 18] 20| |22| 23 | 24 [12]13]1a w718, 22
1. Couper le contact. T
2. Débrancher le connecteur du contac- vl Ve
" feur de pression A/C, ainsi que le
connecteur de la diode. Bomes femeiles coté faisceau
3. Mettre le contact ON (I1).
4.—Mesurer ia tension enire les bornes
'G5 el AG du connecleur de FECM.
ACS (BLU/RED)
f
|
4 5 8 10
- : 12(13[14 17]18 72
| Vérifier que le céble n'est pas en court- @
cireuit (ligne ACS) : 1
1. Couper le contact.
< Y a-Lil 5 V environ ? NON 2. Débrancher le connecteur G (31P} de
: - I'ECM.
oul ! 3. Contrdler la continuilé enire la borne
C5 du connecteur de I'ECM et la
masse.
oul Réparer le cawle en court-circuit
< Y a-kil continulté ? entre 'ECM (C5) et le contacteur de
pression A/C ou la diode A/C.
NON
[ — Remplacer 'ECM par un ECM en bon
p
état et controler a nouveav (voir
page 11-13 sur le systéme d'Immobi-
lisation). 81 I'indication/anomalie
digparait, remplacer 'ECM d’origine.
— Voir le contrdle du climatiseur

t

' Yérifier que le cable n'est pas coupé (chapitre 22).

igne ACC) ;

1. Couper le contagt.

"2, Revrancher le connecteur du contac-
leur A/C de pression de A/C ainsi

. duele connecteur de la diode A/C.

3. Metire le contact ON (.

- Alaide d'un cable wvolant brancher
Mmomentanément et piusieurs fois les

}?Egﬁs A8 el A17 du connecleur de LGY
i {BRN/BLK)
- CABLE
ifz2]3]4 Te sla] 10 1 VOLANT
12 151161718 20 22| 23 24
(Voir page 11-50)

ACC
(BLK/RED) (Voir page suivante)
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Systéme de commande du ralenti

Signal du climatiseur (suite)
(Suite de la page 11-49)

CONNECTEUR 9P DE LA BOITE A

Vérifier que le cable n'est pas coupé FUSIBLES/RELAIS SOUS CAPOT
(ligne ACC)
L'embrayage du compresseur de NON | A Jaide d'un cable volanl, brancher 3 A
I'A/C émet-il un déclic ? momantanément et plusieurs fois la borne — 3 ]
oul N°5 du connecleur 4P du relais d'em- 5 6|78 : 9
brayage du climatiseur & la masse.
CABLE
VOLANT l ACC (BLK/RED)
L Bornes femelles
~ coté faisceau
L’embrayage du compresseur de NON Voir le contréle du climatiseur (voir
I'A/C émel-il un déclic ? chapitre 22},
oul

Réparer le céble coupé entre 'ECM
(A17) et le relais de I'embrayage du
climatiseur.

CONNECTEURS DE L’ECM

A (32P) AR C{31P)
LG1 ) ACS
R [BRN/BLK) (BLU/RED!|
1121314 6 819 10 1 2134 5/6|7 8
Contréler le fonctionnement du clima- 12 15)16[17]18 20 22 23 24 2[13 )14 17]18
tiseur :
1. Démarrer le moteur.
2. Metlre le contacteur de la soufflerie e
sur ON. Bornes femelles coté faisceau
3. Mettre le conlacteur du climatiseur sur
ON.
NON Vérifier gque le céble n‘est pas coupé
Le climatiseur fonctionne-t-il ? ———— (igne ACS):
Mesurer la tension enlre les bornes A8 et
Qul C5 du connecteur de I'ECM.
NON Réparer le c¢&ble coupé entre 'ECM
_ - ’ - Y a-t-il moins de 1,0V ? (C5) et le contacteur da pression A/C
Le signal du climatiseur est en bon état. oul ou la diode AJC.

— Remplacer I’ECM par un ECM en
bon é&tat et contréler & nouveau
{(voir page 11-13 sur le systéme
d’immaobilisation). Si I’indication/
anomalie disparalt, remplacer
PFECM d’origine.

— Voir le contrdle du climatiseur
(voir chapitre 22).
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&
e B ,
signal ER de 'afternateur (ALT)
r iqué ! ‘alter i
S signal ast appliqué au module de 'ECM larsgue l'alternateur {ALT) se recharge ]
5 A 132P) CONNECTEURS DE L'ECM C (31P)
controle du signal ALT FR.
LG1 Y ALTF
{BRN/BLK) ‘ =/ (WHT/RED)
112(3]a] |-Ts g]o] w0 | 1 213]4] |5 7 81710
vérifier que le cible n’est pas en court- 12 A 115] 186 1718 20 22| 23 24 1213114 17|18 | 57
circult {ligrne ALTF):
1. Dévrancher le connecteur 3F de
'ALT. Bornes femelles cdté faisceau
2. Metire le contact (I1).
a, Mesurer la tension entre les borres
" C17 et A9 du connecteur de PECM.
Vérifier que le cable n’est pas en court-
cirguit (ligne ALTF) :
1. Couper le contact
2. Débrancher le cable négatif de la /ﬁ\ ALTF
a4 5V 7 _ NON batterle. N (WHT/RED)
¥-a-i-il environ A
3. Débrancher te connecteur C (31P) de
oul YECM. z}3 5|67 8 10
- 4. Contrdler la continuilé entre la masse : 123014 171e P
Contréler le fonctionnement de ?t la borne C17 du connecteur de |
' . FECM. |
l'alternateur :
1. Couper le contact. L
2. Rebrancher le connecteur 3F de
laiternateur. o ) — OUl | Réparer le cable en court-circuit entre
3. Démarrer le moteur, le maintenira un i Y a-t-il continuitd ? 'ECM (C17) et I’alternateur.
régime de 3000 tr/mn, sans charge NON
{au point mort) jusqu'a ce que le venti-
lateur de refroidissement 56 mette en
marche, puls fe laisser lourner au Remplacer I'ECM par un ECM en bon
ralentl. . état et contréler a nouveau (volr page
4. Mesurer la tension entre les bornes 11-13 sur le systéme d'immobilisation).
C17 et A9 du connecteur de 'ECM, Si Ilindicationfanomalie disparait,

La tension diminue-t-elle lorsque
les phares et le dégivrage arriére
fonclionnent ?

NON

(llg
1,
2,
3.

¢.

Veérlfter que le cible n'est pas coupé

ne ALT F) :

Eouper le contact

Dévrancher le cable négalti de la batterie.
Débrancher le cannecteur C (31P) de
'ECM.

Débrancher le connecteur 3F de
I'ALT,

- Reller le connecteur 3P (ALT) & la

bgrne N*1 de [a masse, & I'aide d'un
céble volant.

- Gentrdler la continuité entre la masse

el la borne C17 de rECM.

Y a-t-il continuité ?

Vo

Oul

Ir le contréle de ['alternateur

{voir chapitre 4).

e 7 >

remplacer 'ECM d’orlgine.

| Le signal de 'ALT FR est en bon état.

Réparer le cable coupé entre 'ECM
(C17) et Palternateur.

CONNECTEUR 3P ALT

ALTF
{WHT/RED)

1123

CABLE
VOLANT

Bornes [emelles c6té faisceau

o

B ALTF

(&) (WHT/RED)
234 5[s]7 8 10
12[13]14 17|18 2
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Systéme de commande du ralenti

Signal du contacteur de frein

Ce signal indigue a I'ECM gue la pédale de frein est enfoncée.

Contréle du signal du contacteur de
frein.

Les feux de slop s'allumeni-ils
lorsque la pédale de frein est
enfoncée 7

NON

Appuyer sur la pédale de frein.

Les feux de siop s'allument-ils ?
oul

Vérifier que le ¢dble n’est pas coupé

(ligne BKSW) :

1. Appuyer sur la pédale de frein.

2. Mesurer la tension entre les bornes Ag
el DS du connecleur de I'ECM lorsque
la pédale de frein est enfoncée.

Y a-t-il tension de la batteria ?
loul

<

Le signal du contacteur de trein est en
bon état.

11-52

Réparer ie cadble coupé entre 'ECM
(D5) et le contacteur de frein.

aul Controler ie contacteur de frein {(voir
chapitre 19}.
NON Contrdler le fusible STOP AVERTISSEUR
—1 (20A) dans la bofle a fuslbles/relais sous
le capot.
— Reéparer le céable en court-cireuil
NON entre le contacteur de frein et le
Le fusible est-il en bon état ? fusible STOP AVERTISSEUR (204).
oul — Remplacer |le fusible STOP AVER-
TISSEUR (20A4).
— Réparer le cable coupé entre le
contacteur de frein et le fusible
STOP AVERTISSEUR (20 A).
— Contréler le contacteur de frein
(vair chapitre 19)
CONNECTEURS DE L’ECM
LG1 /’\—/\ BKSW
{BRN/BLK] ‘ =4 —| [GRN/W
1[273]a 6 g]a] 10 | 1 ] 34 5
12 15| 161718 20 22 23 24 6|7 1G |11 12
! S / ,//l ,/’/ // /
Bornes temelles cjté faisceau
NON



- signal du contacteur de frein

c signal ast envoyé & 'ECM lorsque le moteur démazre.
e

A (32P) C{3%P] sgsT8
. LG oy {(BLU/WHT!,
contrl5|?;‘” signal du centacteur du IBRN/BLK} k\lj | |GRY /BLU)*
demarreur. —= T
12|34 [ 6 8% 10 | n 234 5|8 7 8 10
12 151617118 20 22 23 24 1211314 17 18 22
verlfler quer le cable (ligne STS) n'est L/ P

coupé ou en court-circuit :
wasurer la tension entre les bornes C6 et
A9 du connecleur de 'ECM Iorsqu_e_ le
contasteur d'allumage est en position

asmarrage (111}

pas
Bornes femelies cété faisceau

Cantrdter le fusible (7,5A) N°31 du

NON I
¥ a-t-il tension de la balterie ? SIGNAL DE_MAHF{EUF{, dans |a bofte a
fusibles/relais sous tableau de bord.

oul
— Réparer la céble en court-circuit
entre I'ECM (C6) et le fusible N°23 1
Le signal du contacteur du démarreur . 7 . NON (7,5 A) du SIGNAL DEMARREUR ou
’:te'nb;tat. Le fusible esl-il en bon &tat ? le relais principal PGM-FI.
- Foul — Remplacer le fusible N° 31 (7,5 A)
du SIGNAL DU DEMARREUR.

|
Réparer le cable eoupé entre PECM
(C6) et le fusible N°31 du SIGNAL
DEMARREUR.
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Systéme de commande du ralenti

Réglage de la vitesse du raienti

Caontrdle/réglage

NOTE :
® Lorsque la vitesse de ralenti est réglée, contrdler les éléments
suivants :

— Le MIL ne s'est pas allumé
— Calage de l'allumage

— Bougies d'allumage

— Filtre & air

— Systéme PCV

1. Démarrer le moteur. Le maintenir & 3000 tr/mn, sans
charge {levier de vitesses au point mort) jusqu’a ce que
le ventilateur du radiateur se mette en marche, puis le
laiser tourner au ralenti.

2. Brancher un compte-tours.

RHD :

COMPTE-TOURS

CONNECTEUR DU
COMPTE-TOURS

ke
2 8

BATTERIE

LHD :

COMPTE-TOURS

CONNECTEUR DU
COMPTE-TOURS

B IE
CAPUCHON ATTER
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3.

Débrancher (e connecteur 2P de la soupape de commande
d'air de ralenti (IAC).

SOUPAPE IAC

Démarrer le moteur, la pédale d'accélérateur étant [egérement
enfoncée. Stabiliser le moteur a 1000 tr/mn, puis reldcher
lentement la pédale jusqu’a ce que le moteur tourne au
ralenti.,

Contréler le ralenti sans conditions de charge : les phares,
le ventilateur de soufflerie, le dégivreur arriére, le ventilateur du
radiateur, et le climatiseur ne fonctionnent pas.

La vitesse de ralenti doit étre :
550 = 50 tr/mn

Régler la vitesse de ralenti, si nécessaire, en tournant la vis
de réglage du ralenti.

NOTE : Aprés avoir réglé le raienti jusqu’a cette étape,
contrdler le calage de I'ailumage (voir chapitre 4).
S' il est hors limite prescrite, retourner a I'étape 4.

ViS DE REGLAGE
DU RALENTI




f

10.

Couper le contact.

Rebrancher le connecteur 2P a la soupape AC, puis dépo-
ser le fusible BACK UP (7,5 A) de la boite a fusibles/relals
sous capot pendant 10 minutes pour réinitialiser 'ECM.

gedémarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti, sans
conditions de charge, contrbler ensuite la vitesse du ralenti.

La vitesse du ralenti dait étre :
800 = 50 tr/mn

Laisser tourner au raienti pendant une minute les phares en
position codes, conttdler ensuite la vitesse du ralenti,

La vitesse du ralenti doit &tre :
800 + 50 tr/mn

Eteindre les phares.

Laisser tourner le meteur pendant une minute, le contac-
teur du ventilateur du chauffage en position HI, le climati-
seur en marche, contrdler ensuite la vitesse du ralenti.

La vitesse du ralenti doit étre :
1050 + 50 tr/mn

NQTE : Si la vitesse du ralenti est hors limites prescrites,
se reporter au systéme du guide de dépistage des pannes
en page 11-45.
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Systéme d’alimentation en carburant

Guide de dépistage des pannes

NOTE : En regard de chaque anomalie se trouve un numéro indiquant I’élement qui peut en étre la cause. Commencer par 'anomalie
de rang @, Aprés avoir déterminé, la rechercher dans la colonne de gauche puis se reporter aux pages indiquées au sommet de |3
colonne portant e repére . Si I'inspection montre que 'organe fonctionne normalement, passer & Forgane @ susceptinle d'atre Ia
cause de 'anomalie et ainsi de suite.

PAGE SOUS-ENSEMBLE T
L TUYAUX INJECTEUR | REGULATEUR FILTRE POMPE RELAIS
DE DE DE PRESSION A A PRINCIPAL ‘é’éﬁlﬂw
CARBURANT CARBURANT | DE CARBURANT | CARBURANT | CARBURANT PGM-FI E
ANOMALIE 11-57 11-63 11-67 11-68 11-69 11-73 —
T
LE MOTEUR NE DERMARRE PAS @ ) @® @
LE MOTEUR DEMARRE DIFF!-
CILEMENT, A FROLD COMME A ) 2
CHAUD
LE RALENTI EST IRREGULIER @ @
—1
DEFAUT D’ALLU-
MAGE OU ) @ @
A-COUPS
LES
PERFOR-
MANCES | POLLUTION
SONT EXCESSIVE @ @
MEDIO-
CRES
PERTE
DE PUISSANGE ® @ @
PENDANT LA
LE MONTEE EN )
MOTEUR | TEMPERATURE
CALE
FRE-
QUEM- APRES
MENT LA MONTEE EN (T
TEMPERATURE
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L

" Tuyaux de carburant
NOTE : Vérifier que les tuyaux, les durites et le filtre & carburant et autres piéces ne sont pas endommagées et ne fuient pas, etles remplacer si
pacessalre.
33 N.m
{3,4 kgf.m)
22 N.m
(2,2 kgf.m)

37 N.m
(3,8 kgf.m)

(Voir page suivante)
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Systéme d’alimentation en carburant

Tuyaux de carburant(suite)

NQTE ; Contréler toutes les attaches de flexibles et serrar & nouveau si nécessaire.

FILTRE
A CARBURANT
-
&

FURITE DE TRANSMISSION
DE LA JAUGE -

DE CARBURANT

;)

% c D'ETANCHENE S5
. Remplacer, =7
CANISTER DE AL
COMMANDE DE \

VAPEURS DE :

CARBURANT
(EVAP)

P
Vers REGULATEUR DE
PRESSION DU CARBURANT

POMPE A
CARBURANT

GARNITURE
D'ETANCHEITE
Remplacer.

Attacher au centre

Attacher au centre

.
u/wﬁ//jl )

12-15 mm

Attacher au centre
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1:uyaux de carburantf/raccords rapides

‘précautions
- Ne pas fumer lorsque I’on intervient sur le

= d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme

e -
gyste ncelle dans la zone de travail,

vive et toute éti
emble uyaux de carburant/raccords rap?d_es est raccordé_él
la pompe de carburant du réservoir par le biais du tuyau d'ali-
mentalion en carburant et du tuyau de retour de carbu'ra‘nt_ Lors
ée |a dépose ou de la pose de l:‘a pompe ou du réservoir 4 carbu-
fant, I est nécessaire de débrancher ou de brancher les

raccords rapides. .
Falre attention aux éléments suivants :

Lens

L'ensembie tuyaux de carburant/raccords rapides n’est pas
résisiant & la chaleur, prendre garde ne pas I'endommager
lors des soudures ou autrés interventions génératrices de

ghaleur.

‘a L'ensemble tuyaux de carburant/raccords rapides n'est pas

" résistant & Vacide, éviter absolument de toucher cet
ensemble avec un chiffon d'atelier qui aurait servi 4 essuyer
ie liquide électrolyte de batterie. Sil'ensemble tuyaux du car-
purant/raccords rapides entre en contact avec le liquide
électrolyte ou un autre liquide similaire, remplacer alors cet
ensemble,

& Lors du branchement ou du débranchement de I'ensemble
tuyaux de carburant/raccords rapides, prendre garde de ne
pas plier ou tordre celui-ci de fagon excessive. Le remplacer
'il est endommage.

| est possible de rebrancher un raccord qui a éte débranche,
‘mais impossible de réutiliser la retenue du fuyau une fois qu'elle
a été déposée. Remplacer la retenue & chaque fois gue :

~® onremplace la pompe a carburant.

® onremplace le tuyau d'alimentation en carburant.

@ on la dépose du tuyau

# elle est endommageée.

RETENUE

RACCORDS
RAPIDES &

\ TUYAUX DE
CARBURANT

Débranchement

PG« Ne pas fumer lorsque I'on intervient sur le
systéme d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme
vive et toute étincelie dans la zone de travail.

1. Débrancher le cable négatif de la batterie.

2. Retirer le bouchon du réservoir et reldcher la pression dans
le réservoir.

3. Relacher la pression du carburant {voir page 11-62).

4. Vérifier que les raccords rapides ne sont pas gras, les
nettoyer si nécessaire.

5. Tenir le connecteur dans une main et appuyer sur les lan-
guettes de retenue avec l'autre, puis retirer le connecteur.

NOTE :

® Prendre garde de ne pas endommager le tuyau ou les
autres pigéces. Ne pas uvtiliser d'outils.

® Sile connecteur ne bouge pas, continuer d’appuyer sur
les languettes de retenue, puis pousser et tirer le
connecteur jusqu'd ce qu'il sorte facilement.

® Ne pas retirer la retenue du tuyau ; une fois déposée, la
retenue doit &étre remplacée par une neuve.

CLIQUET DE VERROUILLAGE

LANGUETTE
DE RETENUE

CONNECTEUR
Appuyer vers
le bas

6. Vérifier que la zone de contact du tuyau n'est pas grasse ou
endommagée.
® Sila surface est grasse, la nettoyer.
® Sila surface est rugueuse ou endommagée, remplacer
la pompe & carburant ou le tuyau d'alimentation en
carburant.

ZONE DE CONTACT

CONNECTEUR

RETENUE
TUYAaU

(Voir page suivante)
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Systéme d’alimentation en carburant

Tuyaux de carburant/raccords rapides {suite)
7. Pour ne pas endommager et ne pas laisser la poussiére Branchement
entrer dans le connecteur débranché, couvrir 'extrémité du
tuyau et du connecteur avec des sacs plastiques. P =L\l Ne pas fumer lorsque I’on intervient sur je

systéme d’'alimentation en carburant. Eviter toute flamme
vive et toute étincelle dans la zone de travail.

1. Vérifier que la zone du contact du tuyau n'est pas grasse ou
endommagée, et la nettoyer si nécessaire.

ZONE DE CONTACT

PLASTIQUES TUYAU

2. Insérer une retenue neuve dans le connecteur sija retenue
est endommageée, ou aprés :
® avoir remplacé la pompe a carburant
® avoir remplacé le tuyau d’alimentation du carburant.
® avoir déposeé la retenue du tuyau.

RETENUE neuve
(a insérer dans le
connecteur)

TUYAU DU / & CONNECTEUR
CARBURANT ——s-
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t de débrancher les tuyaux de carburantraccords rapides,

n :
iy a retenue usee du tuyau.

deposer |

Quand les
languettes
sont retirées,
déposerla
retenue

274

TUYAUX DE CARBURANT/ — IS
AACCORDS RAPIDES neufs (v &

3. Aligner les raccords rapides avec le tuyau et afigner les cliquets
de verrouillage de la retenue avec les passe-cables du

" ceonnecteur. Puis appuyer les raccords rapides sur le tuyau
jusqu'a ce que les cliquets de retenue se verrouillent en

émettant un déclic,

-+ NOTE : &'il est difficile de le brancher, mettre une petite
quantité d’huile sur I'extrémité du tuyau.

Branchement avec une retenue neuve :

RETENUE

TUYAU

Rebranchement avec une retenue déja
exlstante ;

CONNECTEUR

RETENUE

4.

S'assurer que le connecteur est brancné et que les cliquets
sant bien verrouillés ; contrdler en tirant sur ie connecteur.

CONNECTEUR

RETENUE TUYAU

Rebrancner le céble négatif de la batterie, et mettre le
contact (11). La pompe & carburant tournera pendant deux
secondes et la pression de carburant va augmenter. Répéter
cette opération deux a trois fois, et vérifier qu'il N’y a pas de
fuite dans le systéme d'alimentation en carburant.
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Systéme d’alimentation en carburant

Description du systéme

Le systéme d'alimentation en carburant comprend le réservoir a
carburant, la pompe du carburant a haute pression intégrée au
réservoir, le relais principal PGM-FI, le filire &4 carburant, le régu-
lateur de pression de carburant, les injecteurs de carburant et
les tuyaux d'alimentation et de retour du carburant. Ce systéme
alimente les injecteurs de carburant sous pression régulée, et
coupe l'apport de carburant lorsque le moteur ne tourne pas.

11-62

Pression de carburant

Reldchement de la pression du carburant

Avant de débrancher les tuyaux et les durites du carburant, rela-
cher la pression du systéme en serrant I'écrou d’étanchéité syr
la haut de la rampe d'injection.

A ATTENTION

® Ne pas fumer lorsque I'on intervient sur ie systéme d'ali.
mentation en carburant. Eviter toute flamme vive et toute
étincelle dans la zone de travail.

® Relacher la pression quand le contact est coupé.

1. Débrancher le cable négatif de la batterie de la borne néga-
tive de la batterie. i

2. Deposerle bouchon du réservoir.

3. Maintenir I'écrou d'étanchéité de 12 mm sur la rampe d’in-
jection & I'aide d’une clé polygonale tout en maintenant la
rampe avec une autre cle.

4. Placer un chiffon d'alelier sur I'écrou d'étanchéité de
12 mm.

5. Desserrer doucement 'écrou d’'étanchéité de 12 mm d'un
tour complet.

ECROU D’ETANCHEITE
de 12 mm
33 N.m (3,4 kgf.m)

CHIFFON D'ATELIER

NOTE : Remplacer les rondeltes & chaque fois que la vis banjo
est desserrée ou déposée.
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Injecteurs de carburant
contrale Description

Relacher la pression de carburant (voir page 11-62). Les injecteurs de carburant comprennent un solénoide activé,
1. de course constante ; un solénoide, une soupape a aiguilles du
Retirer 'écrou d’étanchéité de 12 mm de la rampe d'injection plongeur etun boftier. Quand le courant est appliqué a la polbine
2 put en maintenant la rampe d'injection avec une autre clé. du solénoide, la soupape se léve et le carburant pressurisé est
Fixer 'écrou de I'adaptateur de pression de carburant et injecté. Comme la levée de la soupape E:l aingJiIIe_s et la pressio_n
Foutil spécial. du carburant sont constantes, la quantité d'injection est détermi-
née par la période durant lagquelle la soupape est ouverte (c'est
REGULATEUR la duré’e pgndant_la_quelle le courant est alimgnté par l.a! bobine
ETRE DE PRESSION DE PRESSION du selénoide). L'injecteur de carburant est étanchéifié par un
MANOM ANT 07406 — 0040062 DU CARBURANT joint torique et par une bague d'étanchéité en haut et en bas.
DU CARBUR Ces étanchéifiants réduisent aussi les bruits de fonctionnement.

ATTACHE

ot

FILTRE DE
CARBURANT

FILTRE
e

Jor -
% "{"I‘f ""("%ﬁi 2
(\!\‘r‘/"ﬂ BOBINE DU SOLENOIDE
NOYAU

PLONGEUR

ECROU DE\L\ADAPTATEUH
DE PRESSION DE CARBURANT
12mm 90201 — P04 — 003

3. Démarrer le moteur. Mesurer la pression du carburant
guand le moteur tourne au ralenti et que le flexible a
dépression est _débran'ché du régulateur de Pression du JOINT TORIQUE
carburant et qu’il est pincé. Sile moteur ne démarre pas,
mettre le contact ([}), attendre deux secondes, couper puis
remettre le contact et lire la pression du carburant,

RAMPE A INJECTION

BAGUE
La pression doit étre :
de 320 4 370 kPa (de 3,3 & 3,8 kgffcm?)

INJECTEUR

4. Rebrancher le ftexibie & dépression au régulateur de pression DE CARBURANT
du carburant.

La pression doit étre :
de 260 & 310 kPa (de 2,7 a 3,2 kgf/ecm?)

Si la pression du carburant n'est pas conforme aux valeurs
prescrites, contrdter d’abord la pompe a carburant (voir
page 11-97). Sl la pompe & carburant est en bon état,
contrdler les éléments suivants :

® Sila pression du carburant est supérieurse a la valeur
prescrite, vérifier que :

— le tuyau de retour de carburant n’est pas pincé ou
encrassé ;
—1e régulateur de pression du carburant n'est pas

_défectueux (voir page 11-67)
Si la pression du carburant est inférieure a la valeur BAGUE
prescrite, vérifier que D’ETANCHEITE
— lefiltre & carburant n'est pas encrassé
‘[e’ régulateur de pression du carburant n’est pas
défectusux (voir page 11-67) (Voir page suivante}
— le tuyau de carburant ne fuit pas

COLLECTEUR
D*ADMISSION
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Systéme d’alimentation en carburant

Injecteurs de carburant (suite)

Essai

NOTE : Contréler les éléments suivants avant toul essai :
régime de ralenti, calage de I'allumage et CO% au raienti.

Si le moteur tourne :

1.  Lorsque le moteur est au ralenti, débrancher le connecteur
de chaque injecteur de carburant et contréler le change-
ment du régime du ralenti.

® Sj la baisse du régime du ralenti est la méme pour
chaque cylindre, les injecteurs de carburant sont
en bon état.

® Silorsque I'on débranche un injecteur particulier, le
régime du ralenti ou la qualité restent identiques, remplacer
I'injecteur de carburant et contrdler & nouveau.

2. A l'aide d'un stéthoscope, contréler le déclic de chaque
infjecteur de carburant pendant que le moteur tourne au
ralenti.

® Sil'un des injecteurs de carburant n'émet pas le déclic
requis, vérifier ce son & nouveau, aprés avoir remplace
I'injecteur de carburant.

— 8’il n'y a toujours pas de déclic, vérifier que :

* que le cable YEL/BLK n’est pas en court-circuit, coupé
et qu'il n’y a pas de faux contact entre le relais princi-
pal PGM-FI et le connecteur & jonction.

* que le connecteur a jonction n'est pas corrodé ou
coupe.

* que le cdble YEL/BLK n’est pas en court-circuit, coupé
et qu'il n'y a pas de faux contact entre le connecteur &
jonction et I'injecteur de carburant.

= qu’il N’y a aucun court-circuit, cable coupé ou raccord
lache au niveau du céble placé entre l'injecteur de
carburant et 'TECM.

Si tout est en bon état, contréler FECM (voir page 11-23) et
le relais principal PGM-FI (voir page 11-73).

11-64

Si le moteur ne démarre pas ;

1.

Retirer le connecteur de chague injecteur et mesurer la
résistance entre les deux bornes de I'injecteur.

La résistance doit étre : de 10213 Q2

INJECTEUR
DE CARBURANT

® Silarésistance n'est pas conforme a la valeur prescrite,
remplacer l'injecteur de carburant.

® Sila résistance est conforme & la valeur prescrite,
contréler la pression du carburant {voir page 11-63) :

— Sila pression est conforme & la valeur prescrite, veérifier
que :

» que le cdble YEL/BLK n'est pas en court-circuit, coupé
et gu’il n'y a pas de faux contact entre le relais principal
PGM-FI et le connecteur a jonction.

*que le connecteur a jonction n'est pas corrodé ou
coupé.

* que le cable YEL/BLK n'est pas en court-circuit, coupé
et gu'il N’y a pas de faux contact entre le connecteurd
jonction et 'injecteur de carburant.

» qull n'y a aucun court-circuit, cable coupé ou raccord
lache au niveau du céble placé entre I'injecteur de
carburant et '/ECM.

Si tout est en bon état, contrdler FECM (voir page 11-23).
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Ne pas fumer lorsque I'on intervient sur le systéme d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme vive et toute

incelle dans la zone de travail.

Relacher la pression de carburant (voir page 11-62).
pébancher les connecteurs des injecteurs de carburant et débrancher le connecteur 2P du capteur IAT.

pebrancher les flexibles a dépression du régulateur de pression du carburant. Placer un chiffon d'atelier sur les tuyaux avant de les
débrancher, puis les débrancher du régulateur de pression de carburant,

Desserrer les écrous de retenue de la rampe a injection et du support du faisceau.
Débrancher la rampe & injection.
Retirer les injecteurs du collecteur d'admission.

AMORTISSEUR D'IMPULSION

DE CARBURANT
22 N.m (2,2 kgf.m)

JOINT TORIQUE 5
Remplacer. N ﬂéu; SUPOCRT
. DU FAISCEAU
BAGUE

Remplacer.

Giv),

'[ﬂ}'@m %

e

/ =
@
© w( %-9“« ®

@ ool & 7 1@5” @.ly‘ (1.2 kg.m)

CONNECTEUR 2P
DU CAPTEUR IAT

RAMPE
INJECTEUR D*'INJECTION
BAGUE DE CARBURANT
D’ETANCHEITE REGULATEUR
Remplacer. DE PRESSION

DU CARBURANT

Poser des bagues neuves sur les injecteurs de carburant.
Enduire les joints toriques d’huile, et les placer sur les injecteurs de carburant.
Insérer d'aborg les injecteurs de carburant dans la rampe & injection. (Voir page suivante)

Enduire leg bagues d'étanchéité d’huile, et les poser dans le collecteur d'admission.
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Systéme d’alimentation en carburant

Injecteurs de carburant (suite)

11. Pour dviter d'endommager les joints toriques, poser d’abord les injecteurs de carburant dans la rampe d’injection, puis les poser
dans le collecteur d'admission.

‘(\(&(@i\é@ RAMPE

A INJECTION

1&(&‘&2&

50
(@ '@@ @ ~

~J

INJECTEUR DE
CARBURANT L___‘

RAMPE
A INJECTION

12. Alignerlaiigne centrale du connecteur avec le repére de la rampe de carburant. REPERES
13. Poser et serrer les écrous de retenue et le suppoit du faisceau.

14. Brancher les flexibles a dépression et le tuyau de retour du carburant au régulateur de pression du carburant.

15. Poser les connecteurs sur les injecteurs de carburant et le connecteur 2P sur le capteur AT,

16. Mettre le contact (i), mais ne pas démarrer. Aprés que fa pompe a carburant a tourné pendant deux secondes environ, la pression
de carburant dans le tuyau de carburant augmente. Répéter cette opération deux a trois fois, puis vérifier qu'il n'y a pas de fuite.
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Régulateur de pression de carburant

Description , - .
Descrf teur de pression du carburant maintient la pression du

i -‘.’.—{)é%z:—?i constante au niveau des injecteurs du carburant. Sila
pﬁ;é?gnce—entre la pression du carburant et la pression du col-
; -'d{ﬁeur dépasse 340 kPa/cm?, 3,5 kgffem?, la membrane est

‘Ieocussée vers le haut, et I'excés de carburant est envoyé dans le

Tésewoira carburant par le tuyau de retour.

FERME :
‘ Vers le
COLLECTEUR
D’ADMISSION
MEMBRANE
ENTREE DU
CARBURANT
OUVERT :
Vers le
COLLECTEUR
D'ADMISSION
1 MEMBRANE

ENTREE DU
CARBURANT

RETOUR DU
CARBURANT

Essai

m Ne pas fumer lorsque I'on intervient sur le

systéme d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme
vive et toute étincelle dans la zone de travail.

1.  Fixer I'outil spécial et I'écrou de I'adaptateur de pression du
carburant, 12 mm, sur la rampe a injection (voir page 11-63).

MANOMETRE DE PRESSION

DU CARBURANT 07406-0040002 ATTACHE

FILTRE A
CARBURANT

REGULATEUR
DE PRESSION
DU CARBURANT

ECROU DE L’ADAPTATEUR DE
PRESSION DU CARBURANT
12 mm (90201 — POA — 003)

La pression doit étre ;

de 320 & 370 kPa (de 3,3 a 3,8 kgf/icm?)

{(quand le flexible a dépression du régulateur de pression
du carburant est débranché)

2. Rebrancher le flexible 4 dépression au régulateur de pression
du carburant.

3.  Vérifier que la pression du carburant augmente guand le
flexible & dépression est débranché du régulateur de pression
du carburant.

Si la pression du carburant n‘augmente pas, remplacer le
régulateur de pression du carburant.

(Voir page suivante)
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Systeme d’alimentation en carburant

Régulateur de pression du carburant (suite)

Remplacement

PARISUICLE Ne pas fumer lorsque I'on intervient sur le
systéme d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme
vive et toute étincelle dans |a zone de travail.

1. Placer un chiffon d’atelier sous le régulateur de pression du
carburant, puis relacher la pression du carburant (voir page
11-62).

2. Débrancher le flexible a dépression et le tuyau de retour du
carburant.

3. Déposer les deux vis de retenue de 6 mm et le régutateur
de pression de carburant.

12 N.m
(1,2 kgf.m)

REGULATEUR
DE PRESSION

JOINT TORIQUE DU CARBURANT

Remplacer.

4.  Appliquer de I'huile au joint torique et le monter dans la
bonne position, prendre garde de ne pas 'endommager.

5. Pour la repose du régulateur de pression de carburant,
suivre l'ordre inverse de dépose.
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Filtre a carburant

Remplacement

A ATTENTION

® Ne pas fumer lorsque I'on intervient sur le systéme
d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme vive et
toute étincelle dans la zone de travail.

® Lors du remplacement du filtre & carburant, garder une
distance de sécurité entre les bornes de |ia batterie et leg
outils.

Le filtre & carburant doit &tre remplacé a chaque fois que Ig
pression du carburant est inférieure a la valeur prescrite : de 320
4 370 kPa (de 3,3 & 3,8 kgf/cm?), avec le flexible & dépression du
régulateur de pression du carburant débranché] aprés avoir
vérifié que la pompe a carburant et le régulateur de pression deg
carburant sont en bon état.

1. Débrancher le cable négatif de la borne négative de Ia
batterie.

2. Placer un chiffon d’atelier autour de la rampe d’injection.

3. Relacher la pression de carburant {voir page 11-62).

4, Retirer la vis banjo de 12 mm et |le tuyau d’alimentation de
carburant du filtre & carburant, tout en le maintenant avec
une autre clé, comme indiqué sur le schéma.

5. Retirer 'attache du filtre a carburant et le fitre & caburant,

6. Poserla repose du filtre a carburant, suivre I'ordre inverse
de dépose, et prendre note des éléments suivants :

® Lors du remantage, utiliser des randelles neuves.

® Nettoyer les raccords des flexibles & haute pression
avant de les rebrancher.

VIS
D’ETANCHEITE
12 mm
33 N.m
(3.4 kgf.m)

RONDELLE
Remplacer.

- 9,8 N.m
43,8 kgt.m) (1,0 kgf.m}
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H;'Pom'Pe a carburant

Essal
Ne pas fumer lorsque [’on intervient sur le
steme d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme
SYVe ot toute étincelle dans la zone de travail.
V]

gi on pense qu'il y a une anomalie dans la pompe a carburant,

I ifier qu'elle fonctionne correctement ; quand elle fonctionne,
vér eut entendre du bruit en approchant l'oreille de 'crifice de
on P lissage du carburant quand le bouchon a été déposé. La
r%r;pe 4 carburant doit toutner 2 secondes gquand on met le

contact (||j. Si la pompe ne fait pas de bruit, contrdler les élé-

ments suivants :

1. Déposer le coussin de sigége (voir chapitre 20).

5 Retirer la trappe de visite du plancher.

5 varifier que le contact est coupé, puis débrancher le
connecteur 2P de la pompe & carburant.

4. Relier les bornes N°4 et N°5 du connecteur 7P du relais
principal PGM-F| & I'aide d'un céble volant.

CONNECTEUR 7P
DU RELAIS PRINCIPAL PGM-FI

1] 2 3
4|56 |7
POMPE \ IGT BLK/YEL)
A CARBURANT
(BLK/YEL) Bornes femelles
CABLE chté faisceau
VOLANT

5. Vérifier que la tension de batterie est disponible entre la
borne N°2 du connecteur 2P de la pompe a carburant et la
masse quand |le contact est mis (I1}.

CONNECTEUR 2P DE POMPE A CARBURANT

POMPE

A CARBURANT
(BLK/YEL) i
Bornes femelles
cdté faisceau

Sl y a tension de la batterie, contrdler la masse de la
p?mpe & carburant. Si la masse est en bon état,
rémplacer la pompe & carburant.

5 ”.”’V a pas de tension, contréler le faisceau de cébles
(voir page 11-74).

Remplacement

PRSI Ne pas fumer lorsque 'on intervient sur le
systéme d’alimentation en carburant, Eviter toute flamme
vive et toute étincelle dans la zone de travail.

1. Déposer le coussin de siege et tirer le tapis (voir
chapitre 20}.

2. Retirerla trappe de visite du plancher.
3. Débrancher le connecteur 2P de la pompe & carburant.

4. Retirer les écrous de fixation de 1la pompe a carburant.

TRAPPE
DE VISITE

6 N.m
{0,6 kgf.m)

UNITE DE POMPE
A CARBURANT

GARNITURE &

D'ETANCHEITE
Remplacer.

5. Retirer la pompe a carburant du réservoir & carburant.

6. Pourtarepose, suivre 'ordre inverse de la dépose.
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Systeme d’alimentation en carburant

Jauge du carburant

Essai

NOTE : Se référer au chapitre 23 pour le circuit de la jauge du
carburant.

1. Contrdler le fusible N°25 (METER) (7,5 A) dans la bolte a
fusibles/reiais sous le tabieau de bord avant I'essai.

2. Déposerle coussin de sieége (voir chapitre 20).

3. Déposerle cache de protection, puis retirer la trappe de
visite du piancher.

4. Débrancher le connecteur 3P de V'unité de transmission de
la jauge de carburant.

5. Measurer la tension entre les bornes N®1 et N°2 du connecteur
3P quand le contact est mis (I1).
Elle doit étrede 5a 8 V.

CACHE
DE PROTECTION

TRAPPE
DE VISITE

\

Bornes femelles c6té faisceau

®  Silatension est conforme & la valeur prescrite, passer a
I'étape 6.

®  Sjlatension n'est pas conforme a la valeur prescrite, vérifier
que :
— le céble YEL/BLU ou BLK n'est pas coupé.
— qu'il n'y a pas de défaut a la masse (G501, G502).

11-70

Couper le contact.

Relier les bornes N°t et N°2 & I'aide d’un cable volant, puis
mettre le contact (i1).

Véritier que e pointeur de la jauge commence a se déplacer
vers le repére «F» Couper le contact avant que le pointeur
atteigne le repére «F» du cadran de la jauge. Ne pas respecter
cette précaution pourrait endommager la jauge de carburant.

NOTE : La jauge de carburant est une bobine (bobinage
croiséd), le niveau de carburant est toujours visible méme si
le contact est coupé.Le pointeur se déplace plus lentement
gue si la bobine était bimétal.

® Sile pointeur de la jauge ne se déplace pas, remplacer
la jauge.

® S|lajauge est en bon &tat, contrdler I'unité de transmis-
sion de |la jauge du carburant.



£

Unité de transmission de la jauge du carburant

Essal

Ne pas fumer lorsque l'on intervient sur e
iystame d'alimentation en carburant. Eviter toute flamme
:,]yvse et toute étincelle dans la zone de travail.

1. Déposer le coussin de siége (voir chapitre 20).
2 ' Déposer le cache de protection et la trappe de visite.

quand le contact est coupé, débrancher le connecteur 3P
. de 'unité de transmission de la jauge du carburant.

4 Déposer les écrous de fixation et I'unite de transmission de
' la jauge du carburant.

6 N.m
(0,6 kgf.m)

UNITE DE TRANSMISSION
DE LA JAUGE
DE CARBURANT

GARNITURE
D’ETANCHEITE
Remplacer.

5.  Mesurerta résistance entre les bornes N°1 et N°2 au niveau
E (VIDE), 1/2 (MOITIE PLEIN), et F{PLEIN) en faisant bouger

le flotteur.
Paosition .i
du flotteur | E 172 F
|
Résistance (£2) 105 -110 25,5-39,5 2-5

Bornes méles

FLOTTEUR

Dessus de I'établi (bas du réservoir)

5i ces mesures ne sont pas obtenues, remplacer I'unité de
transmission de la jauge.
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Systéeme d’alimentation en carburant

Systéme d’indication
du bas niveau de carburant
Essai de témoin

NOTE : Se rétérer au chapitre 23 pour le circuit du téemoin de
bas niveau de carburant.

1. Contréler le fusible N°25 METER (7,5 A) dans la bofte a
fusible/relais sous le tableau de bord avant d'effectuer
I'essai.

2. Stationner le véhicule sur une surface plane.

Ne pas fumer lorsque I'on intervient sur
le systeme d’alimentation en carburant. Eviter toute
flamme vive et toute étincelie dans la zone de travail.
Vidanger le carburant dans un récipient prévu a cet effet.

3. Vidanger le carburant dans un récipient prévu a cet effet.
Puis poser |la vis de vidange avec une rondelle neuve.

4. Ajouter moins de 8,5 1de earburant et mettre le contact (I1).
Le témoin de bas niveau de carburant doit s'allumer dans
les 4 minutes qui suivent.

TEMOIN DE BAS NIVEAU DE CARBURANT

® 5ile témoin s'allume dans les quatre minutes, passer a
I'étape 8.

® 5jle témoin ne s'allume pas dans les quatre minutes,
passer a I'étape 5.

5. Déposer le coussin de siége (voir chapitre 20).

6. Retirer la trappe de visite du réservoir du carburant et la protec-
tion du plancher, et débrancher le connecteur 3P de Ia
pompe cdu carburant.

7. Relierles bornes N°1 et N°3 a l'aide d’un cable volant.

& Sile témoin s'allume, contréler 'unité de transmission.
& 5iletémoin ne s'allume pas, vérifier que :
— le cabie LT GRN/RED entre I'unité du carburant et la
jauge n’est pas coupé.

— I'ampoule n'est pas grillée
— il n'y a pas de défaut a la masse (G501)

CONNECTEUR 3P DE LA POMPE A CARBURANT
CABLE VOLANT

(BLK/WHT} (BLU/WHT)

[123

Bornes femelies coté faisceau

8. Ajouter 4 1de carburant. Le témoin devrait s'éteindre dans
les quatre minutes qui suivent.
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mncipal PGM-FI

iption
Ef:;g',ps principal PGM-FI comprend deux relais individuels. Ce

rélais se trouve céte passager du capot. Un relais est active

- -nd on met le contact qui fournit la tension de batterie &
I‘ILEI?JM. |sa|imentaﬁon aux ‘!njecteurs c'!‘e carbur_ant et I’al'injema-
tion pour le deuxidme relais. Le deuxiéme relais est activé pen-
dant deux secondes guand on metlle contact ou quand le
moteur tourne, pour fournir lalimentation & la pompe de carbu-

rant.

RELAIS PRINCIPAL
PGM-FI

TENSICN DE
" [LA BATTERIE
4

SIGRAL BU
DEMARREUR

INJECTEUR DE
CARBURANT

POMPE
A CARBURANT

Essai du relais
NQOTE : 5ile véhicule démarre et continue a tourner, le relals
principal est en bon étal.

1. Déposer le relais principal PGM-FI.

2. Fixer la borne positive de la batterie a la borne N°2 et la
borne négative de la batterie & la borne N°1 du relais princi-
pal PGM-FI. Puis contréler la continuité entre la borne N°5
et (a borne N°4 du relais principal PGM-FI.

® 5S’ily a continuité, passer a I'étape 3.
® 5'il n'y a pas continuité, remplacer le relais principal
PGM-FI, et contrdler & nouveau.

Vers BAT ®

Vers la BORNE
n DE L'ECM DU
CONNECTEUR

Vers le contacteur A11 et A24 (IGP)

du démarreur
Vers la BORNE

DE L’ECM DU A Vers la
CONNECTEUR 1 4| POMPE A
A16 (FLR) - —_— - CARBURANT

3.  Brancher la borne positive de la batterie & ta borne N°5 et la

borne négative de la batterie & la borne N°3 du relais princi-
pal PGM-FI. Puis vérifier qu'll y a continuité enfre |la borne
N°7 et la borne N°6 du relais principal PGM-FI.

® 5’il y a continuité, passer a I'étape 4.
® 5’ll n'y a pas continuité, remplacer le relais principat
PGM-F} et contrdler & nouveau.

4. Brancher la borne positive de la batterie & la borne N°*6 et |a

borne négative & la borne N°1 du retais principal PGM-FI.
Puis vérifier qu'il y a continuité entre la borne N°5 et la
bome N°4 du relais principal PGM-FI.

® S’y a continuité, le relais principal PGM-F1 est en bon état.
® 5'il n’y a pas continuité, remplacer le relais principal
PGM-F] et conirdler & nouveau.

(Voir page suivante)
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Systeme d’alimentation en carburant

Relais principal PGM-FI (suite)
Dépistage des pannes
— Le moteur ne démarre pas.
— Contréle du relais principal PGM-FI
et du faisceau du relais
CONNECTEUR 7P
N N DU RELAIS PRINCIPAL PGM-FI
Véritier que le cable n'est pas coupé .
(ligne GND) : GND
1. Couper le contact. (BLK)
2. Débrancher le connecteur du relals 112 _—‘ 3
principal PGM-FI. 456 '
3. Contréler la continuité entre la borne
N°3 du connecleur 7P du relais
principal PGM-FI et la masse. J:
Bornes femelles cté faisceau
) N NON | Réparer le cdble coupé entre le relais
< ¥ a-til continuité ? principal PGM-Fi et G101,
Ooul
; 1] 2 3 | BAT
I Vérifier que le c@ble n'est pas coupé ou {YEL/WHT)
en court-circuit (ligne BAT) : 4|5 | 6|7
Mesurer la tension entre la borne N°7 du
connecteur 7P du relais principal PGM-FI
et la masse.
— Réparer le céble coupé ou en court-
circuit entre le relais principal PGM-
. i . NON Fl et le fusible FI E/M (15 A).
< Y a-t-il tension de |a batterie ? — Remplacer le fusible FI E/M (15 A)
oul dans la bofte a fusibles/relais sous
capot.
Vérlfier gue le céble n'est pas coupé ou 12
en court-circuit (ligne 1G1) :
1. Meltre le contact (I1). 4|56
2. Mesurer la tension entre la borne n°5 1G1
du connecteur 7P du relais principal
PGM-FI et la masse. (YEL/GRN)
" - P {BLK/RED)*
— Réparer le cable coupé ou en court-
circuit entre le relais principal PGM- =
NON F! et le fusible N° 15 POMPE A
< Y a-t-ll tension de la batterie ? CARBURANT (15 A).
oul — Rempiacer le fusible N° 13 POMPE A
u CARBURANT (15A) dans ia boite &
fusibles/relais sous tableau de bord.

Vérifier gue le céble n’est pas coupé ou
en court-circuit (ligne STS) : STS (BLU/WHT]

1. Metire le contacteur d'allumage en
position START. {GRY/BLU)"

NOTE : La pédale d'embrayage doit 112 _JTJ
étre enfoncée.

2. Mesurer la tension entre la borne N° 2 4151617 i
du connecteur 7P du relais principal
PGM-FI[ et la masse.

-

(Voir page 11-75)

*RHD
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(Voir page 11-75)

NON
@de la batterie 7 S

oul

— Reéparer le cable coupé ou en court-
circuit entre le relais principal PGM-
Fi et le fusible N® 31 du SIGNAL du
DEMARREUR (7,5 A)

— Remplacer le fusible N® 31 du
SIGNAL du DEMARREUR (7,5 A)
dans la boflte & fusibles/relais sous
le tableau de bord.

\:féflfier que le cdble n’est pas coupeé
Z'I'Igne FLR):

1., Couper fe contacl.

2.. Débrancher le connecleur A(32P) de

'ECM.

4. Contréler la continuité entre la borne
fj*1 du connecteur 7P du relais
" principal PGM-FI et 1a barne A16 du
connecleur de I'ECM.

ol

CONNECTEUR 7P

DU RELAIS PRINCIPAL PGM-FI

—

1

4

®

FLR {(GRN/BLU

NON
<& Y a-t-il continuilé ?

oul

Vérlfler que les cables ne sont pas

coupés (lignes IGP1, IGP2) :

1. Rebrancher le connecteur A(32P) a
IECM.

2. Rebrancher le connecteur du relais
principal PGM-FI.

3. Mettre lo contact (1),

4. Mesurer_la lension entre les bornes
A10 el A11, et A1Q el AZ24 du
connecteur de FECM,

- —— NON
Y a-t-il tension de la batterie ?

oul

1. Couper le contact.

2. Mesurer la tension entre les bornes
A10 el A18 du connecteur de P"ECM
auand on met le contact (11) pendant
deux secondes.

‘ " Veérlfier que I'ECM n'est pas coupé ;

3 B NON
@IH,O V ou moins ?

aul

Contrdler le relais principal PGM-FI

CONNECTEUR DE LECM A (32P)

)
1213 47 6 819 10 1
12 15(16{17 1B 20 221 23 24
Barnes femelles coté faisceau
Réparer le cible coupé entre I"ECM
(A16) et le relais principal PGM-FI
IGP 1
PG1 V) (YEL/
{BLK) BLK)
1(2(3)4 B9 10 1
12 15 | 16(17]18 20 22 23 24
IGP 2
{YEL/
BLK)
— Réparer [e cable coupé entre PECM
(A11, A24) et le relais principal
PGM-FL.
— Remplacer le relais principal PGM-FI.
(V)
FLR =/ PG
{GRN/BLU) {BLK}
1121314 6 8|9 10 1
12 15|18 (17{18 20 22| 23 24

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
état et contrdler 2 nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d’immobiiisation).
Si  Iindicationfanomalle disparait,
remplacer I'ECM d'origine.
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Systéeme d’alimentation en carburant

Réservoir & carburant

Remplacement

CXIMLNELE Ne pas fumer lorsque Ian intervient sur le systéme d’alimentation en carburant. Eviter toute flamme vive et toute
étincelle dans la zone de travail.

Relacher la pression du carburant (voir page 11-62).

Retirer le coussin de siége (voir chapitre 20).

Retirer la trappe de visite du plancher.

Débrancher les connecteurs 2P et 3P,

Débrancher le flexible de retour de carburant et les raccords rapides {voir page 11-59).

Soulever 'avant du véhicule, et le soutenir a I'aide de chandelles.

Déposer le cache de la soupape a deux voies EVAP ainsi que la protection du flexible de carburant.

Retirer la vis de vidange et vidanger le carburant dans un récipient approprié.

Débrancher les tuyaux (voir page 11-58). Tirer les attaches, puis fordre les tuyaux pour éviter de les endommager.

10. Placer un cric, ou un autre appui, sous le réservoir.

11. Retirerles écrous des sangles et les laisser libres.

12. Déposer le réservoir & carburant, Le réservoir peut &tre collé a sa fixation. Pour le déposer, le déloger avec précaution de sa fixation,

13. Poser la vis de vidange avec une rondelle neuve, puis endulire Ja vis de vidange de Noxrust 124B ou équivalent. Laisser le Noxrust oy
équivalent et sécher pendant 20 minutes.

14. Pour la pose, suivre I'ordre inverse de la dépose. Nettoyer la portée des flexibles 4 haute pression soigneusement avant de les

rebrancher.

oD AN~

TRAPPES
DE VISITE

O “><

‘f"'“ CONNECTEUR 3P
) | W ¢
5T

<0

CONNECTEUR 2P
SOUPAPE

DEUX VOIES EVAP
POMPE
A CARBURANT

RESERVOIR

@ DE CARBURAN
LS

38 N.m (3,9 kgf.m)

RONDELLE

Remplacer. |
CACHE - £ RVOIR
DE LA SOUPAPE VIS DE VIDANGE = ﬁ%ﬂi‘f&'ﬂ?s
DEUX VOIES 49 N.m (5,0 kgf.m) |
EVAP

9,8 N.m
PROTECTION DU TUYAU {1,0 kgf.m)

DE CARBURANT
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gysteme d’admission d’air

Guide de dépistage des pannes

oTE : En regard de chaque anomalie se trouve un numéro indiquant I'organe qui peut en étre la cause. Commencer par 'anomalie de
N @. Aprés avoir déterminé I'anomalie, la rechercher dans la colonne de gauche puis se reporter aux pages indiquées au sommet de

|enne portant le repere (M. Si l'inspection montre que 'organe fonctionne normalement, passer a I'organe ® susceptible d’étre la

co :
guse de ranomalie, ect...
PAGE SOUS-ENSEMBLE
FILTRE A AIR ET CONDUIT CABLE DE CORPS DE
D'ADMISSION D'AIR PAPILLON DES GAZ PAPILLON DES GAZ
ANOMALIE 11-79 Py —
A FAOID LE RALENTI RAPIDE o
gST HORS LIMITES
A CHAUD, LE RALENTI EST
THROP AAPIDE @ @
PEATE DE PUISSANCE )] ') @
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Sysieéme d’admission d’air

Description du systéme

Le systéme fournit I’air au moteur en fonction de ses besoins. |! comprend le tuyau d’admission d'air, le filtre & air (ACL),le conduit
d’admission d'alir, le corps du papilon des gaz (TB), la soupape de commande d'air de ralenti (IAC), la soupape thermique du ralenti rapi-
de, le systéme de commande du résenateur de Pair admis (IAR)", le systéme de commande de dérivation de I'air admis™ et le collecteur

d’admission.

Le résonateur d’agmission d’air permet de diminuer ie bruit causé par I'aspiraticn de l'air.

YEL/

Du RELAIS PRINCIPAL

BLK

BLK/

< PGM-FI

ECM

BLU

SOUPAPE IAC

COLLECTEUR D’ADMISSION

BLK -

TB

11-78

CONDUIT ACL TUYAU
D’ADMISSION D'ADMISSION
D'AIR D’AIR

CAPTEUR
DIVERS
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R I

Filtre air (ACL) Filtre a air (ACL)
placeme”' d’un élément du filtre & air Contrélefréglage
ARem
1. Démarrer le moteur et le maintenir 2 3000 tr/mn sans charge
{levier de vitesses au point mort) jusqu’a ce que le ventila-
teur de refroidissement se mette en marche, puis le laisser
tourner au ralenti.
2. Vérifier que le cable d’accélérateur est en bon état, qu'il
ELEMENT DU FILTRE A AIR n'est pas déformé ou coincé. Réparer ie cable autant que
Conditions normales : necessaire.
R lacer I'él&ément du filtre & ai
toirsn?eas f(; oggr;m ou ;4|n:ce)i: a 3. Vérifier la course libre de la tringlerie du papillon. La fléche
selon las cas, ’ du cable doit &tre de 10 & 12 mm.
Conditions difficiles :
COMM‘:‘N[?E DU Nettoyer tout élément du filtre & air
BOITIE A AIR fous les 20 000 km ou 12 mois et le
FILTR remplacer tous les 40 300 km ou 24

mots selon les cas.

SUPPORT
DU CABLE

==
CoERe—
—

!@mmﬁ%%gégl..'ﬂm
T

FLECHE
de10a12 mm

CONTRE ECROU DE
ECROU REGLAGE

4. Sila fleche n'est pas conforme aux valeurs prescrites,
desserrer le contre-écrou, toumer I'écrou de régiage jusqu’a ce
que la flache seit conforme aux valeurs prescrites et resserrer

CONDUIT le contre-écrou.
BOITIER DU D'ADMISSION
FILTRE A AIR D'AIR 5. Une fois que le cable est bien réglé, contrdler la soupape

pour s'assurer gu'elle s’ouvre complétement gquand la
pédale de frein est enfoncée complétement. Controler
aussi la soupape du papillon pour s'assurer qu’'elle revient
a la position de ralenti quand la pédale de frein est relachée.

(Voir page suivante}
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Systéme d’admission d’air

Description du systéme

Pose

1. Quvrir complétement la soupape du papillon, puis poser le
céble du papillon dans la tringlerie du papillon, et poser la
protection du cédble dans le support du cédble.

2.  Démarrer le moteur et le maintenir a 3000 tr/mn sans charge
{levier de vitesse au point mort) jusqu’a ce que le ventilateur de
refroidissement se mette en marche, puis le laisser tourner
au ralenti.

SUPPORT

TRINGLE
DU CABLE

DU PAPILLON

Sy,
" RSN Qy
N ;‘jjj‘i (
4 h ., .
R L\

CABLE
INTERIEUR

ECROU
DE REGLAGE

CONTRE-ECROU

3. Maintenir ta gaine du céble, supprimer le jeu du céble.

4.  Tourner I'écrou de réglage jusqu’a ce qu'il soit 4 3 mm du
support du cable.

11-80

5.

Serrer le contre-écrou. La fléeche du céble doit étre désormajg
de 10 & 12 mm. Si ce n'est pas le cas, voir la parnie
Contréle/réglage.

SUPPORT
DE CABLE

ECROU
CONTRE-ECROU DE REGLAGE
9,8 N.m
(1,0 kgf.m)



Lt

/"—-—f .
"~ corps du papillon

Descrlpst:jounpapillon est de type double corps inversé. La partie
Le corf de la soupape du papillon est chauffee par le liguide
ement provenant de la culasse. La vis de réglage
i augmente/baisse l'air dérivé, et l'orifice du canis-
nde des vapeurs de carburant (EVAP) se trouvent
du papillon (sauf modéle KT).

inférieure

de refroidiss
du ralenti, U
1er de comma
an haut du corps

CAPTEUR DE
pOSITION DU
PAPILLON (TP)

VIS DE REGLAGE
DU RALENTI

VIS DE BUTEE
DU PAPILLON
(Ne pas régler)

Contréle

PRECAUTION : Ne pas régler la vis de butée du papillon.
Elle est pré-réglée en usine.

1. Deémarrer le moteur et le maintenir & 3000 tr/mn sans charge
{levier de vitesse au point mort) jusqu’a ce que le ventilateur de
refroidissement se mette en marche, puis le laisser tourner
au ralenti*.
2. Arréter le moteur, et vérifier que le c&hle de 'accélérateur
est en bon état, gu'il n*est pas détormé ou coincé.
® Sil'orifice du corps de papillon est encombré le nettoyer
avec un nettoyant pour carburateur.

® S’iln'y a aucune anomatie dans les &tapes ci-dessus,
vérifier

— qu'il N’y a pas une usure ou un jeu excessifs de I'axe de
la soupape du papillon

-— que le levier d'accélérateur n'est pas coincé ou déformé
guand ie papillon est fermeé.

- le jeu entre la vis de butée du paplllon et le levier d’acceé-
l&érateur quand le papillon est compléetement ferme.

CABLE DU
PAPILLON

1——_5—____‘_____‘____‘(

I

Il ne dolt pas y avoir
de jeu.

VIS DE BUTEE
DU PAPILLON
(Ne pas régler)

Remplacer le corps du papillon si n'y a pas de jeu excessif dans
'axe de la soupape du papillon ou si l'axe est déformé ou

coincé.

(Voir page suivante)
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Systeme d’admission d’air

Corps du papillon (suite)

Dépose

JOINT
CAPTEUR MAP Remplacer.

CAPTEUR TP

22 N.m

(2,2 kgf.m) \@/ ?
!

CABLE
DE L'ACCELERATEUR

PRECAUTION :
® La vis de butée du papillon n'est pas réglable.
® Aprés le remontage, régler le cable de i’accélérateur (voir page 11-79).

® On ne peut pas déposer le capteur TP.

2,1 N.m

Démontage
(0,21 kgf.m)

CAPTEUR MAP JOINT
Dépistage des TORIQUE
pannes Hemplacer
page 11-29
JOINT
CAPTEUR TP TORIQUE

VIS DE
REGLAGE
DU RALENTI
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gysteme de commande des émissions polluantes -J-t’

fr H ’
Guide de dépistage des pannes 7 '

NOTE : En r{agard de chaque F:mlomahe se trouve un numéro indiquant I'élément qui peut en étre la cause. Commencer par l'anomalie de
rang (). Aprés avoir determine I'anomalie, la rechercher dans la colonne de gauche puis se reporter aux pages indiguées au sommet de
I3 colonne portanije (epere._SI I'inspection montre que I'organe fonctionne normalement, passer & I'organe @ susceptible d’étre la cause
de Panomalie, el ainsi de suite.

PAGE SOUS-ENSEMBLE |
- CONVERTISSEUR
' CATALYTIQUE SYSTEME OE RECYLAGE COMMANDES RELATIVES AUX VAPEURS
3VOIEES" DES GAZ DU CARTER DE CARBURANT
ANOMALIE 11-84 o —
LE RALENTI EST IRREGULIER o
I
LEMOTEUR | APRES MON-
CALEFRE- | TEE EN TEM-
QUEMENT PERATURE
POLLUTION @
EXCESSIVE ®
PERFGR-
MANCES
MEDIOCRES
PERTE DE @
PUISSANGE
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Systeme de commande des émissions polluantes

Description du systéme

Le systéme de commande des émissions polluantes comprend
le catalyseur & 3 voies (TWC)*' ; le systéme de recyclage des
gaz d’échappement (EGR)™?, le systéme de recyciage des gaz
de carter (PCV) et le systéme de commande des vapeurs de
carburant (EVAP).

Emissions dues au systéme d’échappement

Controle

PRI’ Ne pas fumer lorsque I'on procéde aux
interventions suivantes. Eviter toute flamme vive et toute

étincelle dans la zone de travail.
1. Brancher un compte-tours.

2. Démarrer te moteur et le maintenir 2 3 000 tr/mn, sans
charge (levier de vitesses au point mort), jusqu'a ce que le
ventilateur de refroidissement se mette en marche ; le laisser
tourner au ralenti.

3.  Vérifier le régime de ralenti et le régler st nécessaire (voir
page 11-54).

4. Faire chauffer et étalonner ('appareil de mesure de CQO
conformément aux instructions du fabricant.

8. Vérifier la teneur de CO quand les phares, ta soufflerie du
chauffage, le dégivrage arriére, le ventilateur de refroidis-
sement et le climatiseur sont éteints.

Teneur en CO% : 0,1 %maximum
® Sicette valeur ne peut éire obtenue :

Voir le guide de dépistage des pannes de I'ECM (page
11-10).
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Catalyseur & 3 voies (TWC)

Description

Le catalyseur & 3 voies (TWC) permet de convertir en gaz carbonique
{CO:z} en azote (N} et en vapeur d’eau, les hydrocarbures {HC),
Poxyde de carbone {CO) et les oxydes d’azote (NOX) présents
dans les gaz d’échappement.

CARTER

oy M SATLYEE,
VEHICULE
Dépose/Repose

{voir chapitre 9)
Contrdle

Si I'on pense que la contre-pression d'échappement est excessive,
déposer le catalyseur a 3 voies (TWC) et vérifier visuellement
qu'il n’est pas bouché, fondu ou craquelé. Remplacer le le cata-
lyseur & 3 voies {TWC) si une zone visible quelconque est
endommageée ou bouchée.

LAMPE




systé‘me d

e recyclage des gaz du carter (PCV)

L

pescription
Le systéme
le collecteur d'admission.

FLEXIBLE
DU RENIFLARD

A Tla— FLEXIBLE
PCV

}ﬁ—:ﬁ :

COLLECTEUR
D'ADMISSION
CHAMBRE

DU RENIFLARD

«: VAPEURS
<=: AlR FRAIS

de recyclage des gaz du carter (PCV) est congu

sviter toute géchappement de gaz dans I'atmosphére. La
Poll:};:gé pCV est composée d’un plangeur sous pression d'un
S0

ressort. L
PCV as
lecteur d'ad
attivés dans

orsque le moteur démarre, le plongeur de la soupape
t soulevée en proportion afin que la dépression du col-
mission et les capteurs de gaz soient directement

Contrdle

1.

Veérifier que les flexibfes PCV et les raccords ne fuient nine
sont obstrugs.

FLEXIBLE FLEXIBLE DU
PCV RENIFLARD

SOUPAPE
PCV

Au ralenti, s’assurer que la soupape PCV émet un cliquetis,
lorsque I'on pince légérement & la main ou avec des pinces
le flexible entre la soupape PCV et le collecteur d'admis-
sion.

Pincer légerement ici.

® Siaucun cliquetis n'est émis, vérifier que le support de la

soupape PCV n'est ni endommagé, ni craquelé. Si ce support
est en bon état, remplacer la soupape PCV et contréier a
nouveau.
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Systéeme de commande des émissions polluantes

Commandes des vapeurs du carburant (EVAP)

Description

Les commandes relatives aux vapeurs de carburant ont pour objet de réduire la quantité de carburant s’échappant dans 'atmosphére.

Le systéeme comprend les élements sulvants .

A. Canister de commande des vapeurs de carburant (EVAP)

Le canister de commande des vapeurs de carburant (EVAP) assure le stockage des vapeurs de carburant jusqu’a ce que ceg

vapeurs puissent &tre purgées du canister EVAP et brillées dans le moteur.

B. Systeme de commande de purge de vapeurs de carburant

La purge du canister de commande EVAP est obtenue par I'arrivée d’air frais dans le canister de commande EVAP et dans l'orifice du
corps de papillon. La dépression de purge est contrélée par la soupape & membrane de commande de purge EVAP et I'élecirovanne

de commande de purge EVAP,

MOTEUR

SOQUPAPE A MEMBRANE DE COMMANDE DE PURGE OUVERTE APRES LE DEMARRAGE DU

TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SUPERIEURE A 68°C

C. Systeme de commande des vapeurs du réservoir de carburant

Quand le pression des vapeurs de carburant dans le réservoir est supérieure a la valeur réglée de la soupape a deux voies EVAP,
la soupape s'ouvre et regle le flux des vapeurs de carburant au canister de commande EVAP.

BOUCHON
DU RESERVOIR du RELAIS
SOUPAPE A DE CARBURANT YEL/ 4PH|NC|PAL
DEUX VOIES EVAP BLK PGM-FI .
SOUPAPE EVAP
DU RESERVOIR
DE CARBURANT
RED/
YEL RED ECM
ELECTROVANNE
DE COMMANDE BLK
Jy SE—

‘ RESERVOIR

' DE PURGE EVAP [
DE CARBURANT |!
¢

CANISTER DE
COMMANDE
EVAP

11-86
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T

péplstage des pannes

‘7Con'r6|e des commandes des vapeurs

de carhuram.

hc-:ontrﬁler la dépression a froid ;
i pébrancher le flexible a dépression
" 4u canister de commande de purge
EVAP et brancher un manométre sur
ce ligxible.
2 pémarrer le moteur et le lalsser tour-
" perau ralenti. _
NOTE : La [empérature du liquide de
refroldissement doit 8tre inférieure &

68°C.
|

& ¥ a t-il une dépression ?

NON

Qul

(Voir page 11-88)
*RHD

Contréler la soupepe de commande de

purge EVAP :

1. Couper le contact,

2. Débrancher le connecteur 2P de
I'électrovanne de commande de
purge EVAP.

3. Démarrer le moteur.

4. Du coté du faisceau, mesuvrer la tan-
sion entre les bornes N°1 et N°2 du
connecteur 2P de 1'électrovanne de

commande de purge EVAP.

@Y a-t-il tension de la batterie 7

NON

Vérifier que le cable n’est pas coupé
(ligne IGP) :

Du c6té du faisceau, mesurer ia tension
entre la borne N°2 (N° 1}* du connecleur
2P de I'électrovanne de commande de
purge EVAP el la masse.

Y a-t-il tension de la batterie ?
Qul

Vérifier que le cable n'est pas coupé

(ligne PCS) :

1. Couper le contact.

2. Rebrancher le connecteur 2P & I'élec-
frovanne de commande de purge
EVAP.

3. Mettre le contact (I1}.

4. Mesurer la tension entre les bornes
A10 et A15 du connecteur de 'ECM.

Y a-i-il tension de la batterie ?
oul

NON

Remplacer 'ECM par un ECM en bon
état et contréler 8 nouveau (voir page
11-13 sur le systéme d’immabilisation).
Si I'indication/anomalie disparaft, rem-
placer P’ECM d’origine.

POMPE A VIDE/
DEPRESSIOMETRE
CANISTER |

DE COMMANDE EVAP

CONNECTEUR 2P DE L’ELECTROVANNE
DE COMMANDE DE PURGE EVAP

LHD: RHE:
PCS
{RED/YEL) \GP pcs
)] (YEL/ IRED/YEL)
IGP 1 BLK}
(YEL/BLK}

Bornes femelles
cdté faisceau

Bornes femelles
cHté faisceau

Contrdler le cheminement des
Qul fiexibles & dépression. $’ils sont bons,
remplacer I’éleetrovanne de comman-
de de purge EVAP.
LHD: RHD:
IGP
— [YEL/
7 \igp (BLK/VEL)  BLK)

g =

Réparer le cable coupé entre I'électro-
vanne de commande de purge EVAP et
le relais principal PGM-FI

NON

CONNECTEUR DE L'ECM A (32P) PG1(ELK

112i3|4 [ 8|9 i0 11
12 15|16117 |18 20 22| 23 24
Bornes PR(‘:ESD]
fermelles {
cdté
faisceau
Réparer e cable coupé entre |'électro-

vanne de commande de purge EVAP et
PECM {A15).
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Systéme de commande des émissions polluantes

Commandes des vapeurs du carburant (EVAP) (suite)

(Suite de la page 11-87)

Contréler la dépression a chaud :

1. Démarrer le moteur. Le maintenir a
3000 tr/mn sans charge (levier de
vitesses au point mort} jusqu’a ce que
le ventilateur de refroidissement se
mette en marche, puis le laisser
tourner au ralenti.

2. Contréler la dépression au flexible de
dépression aprés avoir démarré le

molair.
. 1
“ Contrdler I'électrovanne de commande |
- i R NON de purge EVAP :
< _ Y atilune dépression ? Débrancher Je connecieur 2P de I'électro-
oul vanne de commande de purge EVAP.
]

Contréler le cheminement du flexible a
. i - oul dépression. S'il est bon, remplacer
¥ a-1-il une dépressian 2 I’'électrovanne de commande de purge
NON EVAP.

CONNECTEUR 2P DE L’'ELECTROVANNE

Vérifier que le cable n'est pas en court- DE COMMANDE DE PURGE EVAP
circuit (ligne PCS) : LHD: RHD:
i. Couper le contact. PCS
2. Débrancher le connecteur A (32P) de {RED/YEL) PCS
FECM. —+— (RED/YEL)
3. Contréler la continuité entre la borne -n
N° 1 (N° 2}~ du connecteur 2P de I'élec- @)
lrovanne de commande EVAP st la T
masse. -
Bornes femelles Bornes femelles
chié faisceau cbté faisceau
oul Reéparer le cdble en court-circuit entre

Y a-t-il continuile ? I’électrovanne de commande de purge

EVAP et PECM (A18).
NON -

Controler le canister de commande
EVAP :
1. Rebrancher le flexible & dépression a

Remplacer 'ECM par un ECM en bon

I'électrovanne de commande de purge état et contréler a nouveau (voir page
EVAP. 11-13 sur le systéme d¢’immohilisation).

2. Déposer le bouchon de remplissage 8i Tindicationfanomalie disparaft, ATTACHE
du carburant, remplacer ’ECM d’origine.

3. Brancher un dépressiomeétre au
flexible de purge du canister.

4. Démarrer le moteur et augmenter le
regime jusgu’a 3500 tr/mn,

La dépression apparait-elte sur le NON Remplacer le canister de commande
dépressiométre au boul d’'une minute ? EVAP.
oul

CANISTER DE

Voir le contréle de la scupape a deux X COMMANDE EVAP
voies EVAP pour terminer.

Les commandes des émissions
polluantes sont en bon état.

POMPE A VIDE/DEPRESSIOMETRE
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/__-__7

Essai de !l

a soupape a deux voies des vapeurs de carburant

(EVAP)

1.
2.

pépaser le bouchan de remplissage du réservoir, i
Retirer le flexibie des vapeurs de carburant de la soupape a
deux voies sur le réservoir a carburant et brancher au rac-
cordenTle dépressiométre et la pompe & vide comme indi-
qué sur le schéma.

Appliquer la dépression lentement at de fagon continue tout
en abservant le dépressiométre.

La depression doit se stabiliser momentanément entre 0,7
et 2,0 kPa (5 &4 15 mmHg).Si la dépression se stabllise
(soupape ouverte) en dessous de 0,7 kPa ou au-dessus de

2,0 kPa, poser une spcupape neuve et contrdler & nouveau.

Retirer le flexible de la pompe & vide pour le brancher au
raccord de pression, ainsi que le flexlble du depressiométre
pour la pression, comme indigué sur le schéma.

COTE
PRESSION

Appliguer la pression au flexible des vapeurs de carburant

tout en abservant te manomaétre.

|;3 Pression doit se stabiliser entre 1,3 et 4,7 kPa (5 a 15 mmHg).
Si la pression se stabilise momentanément (soupape

gtU\a"(erte) entre 1,3 et 4,7 kPa, la soupape est en ban

at.

Si la pression se stabilise en dessous de 1,3 kPa ou au-

deS_SUS de 4,7 kPa, poser une soupape neuve et contré-

lera nouveau.
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Embrayage

outillage Spécial ....c.ceouiiiiiiiiini s
INdex ITUSEIE ..o e
Pédale d'embrayage

2 0= | - T = U
Maitre-cylindre d’embrayage

Révision/controle ..........cooieiiiiiimiiin e

DEPOSE/IEPOSE ...c..iiriiiiiiiee it s

Démontage/remontage ...........ceeeeiieiiniininncnnen e,
Maitre-cyiindre

Révision/controle ........occvieeiniiiicinis

DEPOSE/TEPOSE .uuviireiirenniiii e e e
Plateau de pression

Révision/controle ..........cooveeiiiiiciirn i
Disque d’embrayage

REvISION/CONIOle.......c..cieisiii e re v r e e e
Volant, roulement du volant

CONIOle....oiveiieeee e

Remplacement .........coiiiei i
Disque d’embrayage, plateau de pression

Butée d’embrayage
Dépose/controle........ccccoviereiiiivie e e




Outillage spécial

N° de I'outil

Description

Remarque

07LAB - PVY00100 ou
07924- PD20003 .
07PAF — 0020000
07746 — 0010100
07749 — 0010000

Immobiliseur de couronne dentée

Outil d'alignement d’'embrayage
Accessoire, 32 x 35 mm
Poignée
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IndeX illustré

Q‘Lihaque fois que la boite de vitesses est déposée, nettoyer et graisser les partics coulissantes de la butée d'embrayage.

si les pigces indiguées par un astérisque (*) sont déposées, il faut purger le systqme hydraulique de ’embrayage (voir page 12-3)
. yérifier que les flexibles ne sont pas endommagés, ne fuient pas et ne sont pas déformés,
" LHD est illustré, RHD est identique.

.. .

‘FLEXIBLEDU (23 “RESERVOIR

RESERVOIR
RESSORT

GOUPILLE
Remplacer.

6x1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

AXE DE LA

PEDALE 15 N.m (1,5 kgt.m)

*MAITRE-CYLINDRE DE L'EMBRAYAGE
Révision/contrble, page 12-5
Déposelrepose, page 12-6
Démontage/remontage, page 12-7

PEDALE D'EMBRAYAGE

Réglage, page 12-4 B\ & 15 N.m (1,5 kgf.m)
@" (Seulement LHD)
)

JOINT (Seulement LHD) ot

8x1,25 mm
25 N.m (2,6 kgf.m)

19 N.m (1,9 kgf.m) S\ \Ses
{(Seutement LHD) _ VAN T~ VOLANT MOTEUR
N SN LN g/

BUTEE D'EMBRAYAGE Contrdle, page 12-12
Dépose/contréle, page 12-15 Remplacement, page 12-13

Repose, page 12-15 DISQUE D'EMBRAYAGE
Dépose/controle, page 12-11

BOITEDE VITESSES Repose, page 12-14

Dépdtavoir chapitre 13

sy

12x1,0 mm
103 N.m (10,5 kgf.m)

“*TUYAU
D’EMBRAYAGE

PLATEAU DE PRESSION
Dépose/contrdle, page 12-10
Repose, page 12-14

8x1,25 mm
22 N.m (2,2 kaf.m)

*CYLINDRE RECEPTEUR
Révision/contréie, page 12-8

LHD -
HD : 25 Num (2,5 kgf.m) Déposefrepose, page 12-9

RHD : 15 N.m (1,5 kgf.m)

*FLEXIBLE D’EMBRAYAGE 15 N.m (1,5 kgf.m)
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Pédale d’embrayage

Réglage
NOTE : 5. Tourner le contacteur d'embrayage de 1/4 a 1/2 tour.
& Pourle contrile du contacteur de verrouillage de I'embrayage et

du contacteur de I'embrayage, voir le chapitre 4. 6. Serrer le contre-écrou A.

¢ ['embrayage se régle seul pour compenser Fusure.

PRECAUTION : 8%l n’y a pas de jeu entre le piston du
maitre-cylindre et la tige de poussée, la butée d’embrayage
se trouve malntenue contre le ressort de la membrane, ce
qui peut entrainer un patinage des embrayages ou d’autres
probiémes d’embrayage.

1. Desserrer le contre-écrou A, et tirer le contacteur d'em-
brayage jusqu’a ce qu'il ne soit plus en contact avec la
pédale d'embrayage.

2. Desserrer le contre-écrou C, ef tourner la tige de poussée
vers l'intérieur et 'extérieur afin d’obtenir les valeurs pres-
crites pour la course { &) et pour la hauteur ((€}) de la
pédale d'’embrayage.

3. Serrer le contre-écrou B.

4.  Tourner la vis de réglage jusqu’a ce qu’elle soit en contact
avec la pédale d'embrayage.

RESSORT D’EMBRAYAGE

—

TIGE DE POUSSEE /-4

MAITRE-CYLINDRE DE L’EMBRAYAGE

N

CONTRE-ECROU B
13 N.m (1,3 kgi.m)

VIS DE REGLAGE

|
1
|

3
8
]
=
-~
=
]
™~
]
=
R
~
§
-
[
~
~
-~
&

CONTRE-ECROU A
9,8 N.m (1,0 kgf.m}

AXE DE PEDALE

-

@ (COURSE DE LA PEDALE) : de 130 4140 mm

(COURSE LIBRE TOTALE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE) : de 12 2 21mm avec Jeu a la pédale de 1 210 mm inclus
© (HAUTEUR DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE) : 164 mm

(©) (HAUTEUR DE DESENGAGEMENT DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE) : 83 mm minimum au plancher

12-4



Mame.cylindre de I'embrayage

Révisionlcontréle

PHECAUTIONS . . . L ) .
¢ Nepas renverser de liquide de frein sur le véhicule ; il pourraft endommager la peinture : sl du liquide de frein entre en

contact avecla peinture, la nettoyer immégiat_ement avec de l'eau. )
Nettoyer toutes les autres pieces avec du liquide de frein et les sécher ; souffler de I’air comprimé dans tous ies passages.
Avant le remontage, v?rlf!er que toutes les piéces sont propres.

pemplacer les piéces indiquées par des neuves. i

g'assurer qu'il n’ya aucune poussiere ou corps etrang_er dans le liqulde dg fre}n. .

Ne pas mélanger diffgrelntes marques d_s.: [|qu|delde frein, elles pourraient étre incompatibles.

Ne pas réutiliser de liquide vidange. Utiliser du liquide de frein DOT 3 ou DOT 4.

NOTE : LHD est illustré, RHD est identique.

f@%: Graisse pour le montage des freins.

BOUCHON
DU RESERVOIR

JOINT
DU RESERVOIR

FLEXIBLE DU RESERVOIR @
Véritier qu'il n'est pas engommagé, coincé 4
ou déformé et qu'il ne fuie pas. = FLOTTEUR

RESERVOIR

RONDELLE
Remplacer.

(&)
\
} @@@\HACCOHD DU FLEXIBLE
- ‘\\ 9,8 N.m (1,0 kgf.m)
/@ \\\\\ CORPS DU MAITRE-CYLINDRE PISTON
8 8 Vérifier que la parai du cylindre n'est Vérifier qu'il mest pas
X 1,25 mm § pas rayée ou endommagée. use ou end_ommagé.

9,8 N.m (1,0 kgf.m)
{Graisse pour ie

montage des freins)

TiGE DE
POUSSEE

6x1,0mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m}

8x1,25 mm
13 N.m (1,3 kgf.m)

JOINT DU MAITRE-CYLINDRE

DE L'EMBRAYAGE

{Graisse pour le montage

GOUPILLE des freins)

Remplacer, BUTEE

Vérifier quelle n'est pas
endommagée ou déformée.

D
CIRCLIP
JOINT ANTIPOUSSIERE 'ﬁ

FOURCHETTE {Graisse pour le montage
des freins)
13 N.m (1,3 kgf.m)

AXE
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Maitre-cylindre de I’'embrayage

Déposefrepose

PRECAUTIONS :

® Ne pas renverser de liquide de frein sur le véhicule ; il
pourrait endommager la peinture : si du liquide de frein
entre en contact avec |a pefnture, la nettoyer immédiate-
ment avec de 'eau.

¢ Boucher I'extrémité du tuyau d’embrayage et du flexibie
du réservoir avec un chitfon d'atelier pour éviter que le
liguide de frein ne se répande.

1. Vidanger le liquide de frein du réservoir du maitre cylindre
d’embrayage a I'aide d’une seringue.

2. Débrancher le tuyau d'embrayage ainsi que le luyau du
réservoir du maitre cylindre d’embrayage.

NOTE : Le liquide de frein peut étre aspiré du haut du
réservoir a 'aide d'une seringue.

TUYAU DE L'EMBRAYAGE
15 Nom (1,5 kgf.m)

TUuYAUX
DU RESERVOIR

MAITRE CYLINDRE
D'EMBRAYAGE

4. Déloger la goupille et sortir Paxe de la fourchette. Déposer
les écrous.

ECRQUS
8x1,25 mm
13 N.m (1,3 kgi.m)

GOUPILLE
Remplacer.

N
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4, Déposer le maitre-cylindre de 'embrayage.

NOTE : Prendre garde de ne pas répandre de llquide dg
frein sur lamortisseur du maitre-cylindre d'embrayage.

AMORTISSEUR

MAITRE
CYLINDRE
D’EMBRAYAGE

5. Pour la repose du maitre cylindre, suivre I'ordre inverse de
la dépose.

NOTE : Purger le systéme hydraulique de I'embrayage
(voir page 12-9).




Démgntage/rem ontage

TION : Ne pas renverser de liguide de freln sur le
cnicle ;I pourrait endommager la peinture : si du liquide

‘d'er;'rein :'-:ntre en contact avec la peinture, la nettoyer imme-
e N

diatement avec de I'eau.

pRECAU

Retirer le joint anti-poussiére du maitre-cylindre de I'em-
prayage-

Déloger le circlips du maitre-cylindre de I'embrayage.

1.

NOTE : Prendre garde de ne pas répandre de liquide de
frein sur Pamortisseur du maitre-cylindre d'embrayage.

AMORTISSEUR

CIRCLIP
JOINT ANTI-POUSSIERE

MAITRE-CYLINDRE
DE L'EMBRAYAGE

3. Déposerle piston en appliquant la pression dans I'orifice de
laligne de I'embrayage.

PRECAUTIONS :

#® Maintenir un chiffon d’atelier sur le maitre-cylindre
de 'embrayage, afin d'éviter que [e piston ne sorte
soudainement.

® Boucher I'extrémité du flexible d'embrayage avec
un chitfon d’atelier pour éviter que le liquide ne se
répande.

® Nettoyer toutes les pieces démontées dans du solvant
et souffler de I’air comprimé dans tous les orifices
et passages avec de I'air comprimé.

Boucher le passage

\\\\.-,ﬁ_:_":._ ..
2 i

Ne-CYLIND
CHIFFON PISTON
D'ATEL'ER Verifier qu'il n'est
pas usé ou
endommagé.

PRECAUTIONS

® Avant le remontage, vérifier qu’il n'y a de poussiére ou
de corps étranger.

® Remplacer les piéces par des neuves a chaque fois que
cela est demandé.

® S’assurer qu’'il n'y a aucune poussiére ou corps étranger
dans le Ilquide de frein.

® Ne pas mélanger différentes marques de liquide de frein,
elles pourraient dtre incompatibies.

® Ne pas réutiliser de liquide vidangé. Utiliser du liquide
de frein super Duty DOT 3 d’origine Honda ou un équivaient
DOT 3 ou DOT 4.

4. Monter |e piston dans le sens indiqué (voir page 12-5).

CORPS DU MAITRE-CYLINDRE
D'EMBRAYAGE

GREASE

(Graisse pour le montage
des freins)

ENSEMBLE DU PISTON

5. Glisser le piston dans le maitre-cylindre de 'embrayage.

6. Poser le circlips dans la rainure du mafitre-cylindre de I'em-
brayage.

NOTE : Prendre garde de ne pas répandre de liquide de
Irein sur 'amortisseur du maitre-cylindre d'embrayage.

AMORTISSEUR

CIRCLIP

JOINT
ANTI-POUSSIERE

MAITRE
CYLINDRE
D’EMBRAYAGE

7. Poser le joint anti-poussiére,
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Cylindre récepteur

Revision/contréle

PRECAUTIONS

& Ne pas renverser de liquide de frein sur le véhicule ; it pourrait endommager la peinture : si du liquide de frein entre e
contact avec |a peinture, la nettoyer immédiatement avec de I'eau.

Nettoyer toutes les autres pigces avec du liguide de frein et les sécher ; souffler de 'air comprimé dans tous les passages,
Avant le remontage, vérifier que toutes les piéces sont propres.

Remplacer les pléces indiquées par des neuves.

S’assurer qu’ll N’y a aucune poussiére ou corps étranger dans le liquide de frein.

Ne pas mélanger différentes marques de liquide de frein, elles pourraient &tre incompatibles.

Ne pas réutillser de liquide vidangé. Utlliser du liquide de trein DOT 3 ou DOT 4.

—-%’{: Gralsse Urea d'origine Honda UM264 (P/N 41211 — PY5 - 305)

%2 Graisse pour le montage des freins ou graisse équivalente.
g

= GREASE j] CORPS DU CYLINDRE RECEPTEUR

(Graisse pour P - ,
le montage des freins) V:Sr'?gréc':i\iauzzrem du cylindre n'est VIS DE PURGE
pas ray : 9,8 N.m (1,0 kgf.m)

RESSORT DU CYLINDRE
RECEPTEUR

Poser I'extrémité la plus
petite face au piston.

4 COUPELLE DU PISTON A
.  Remplacer.
COUPELLE DU PISTON B
Remplacer.
\/ SOUFFLET
Vérifier qu'il est bien fixé sur le
PISTON DU CYLINDRE RECEPTEUR corps du cylindre.
Vérifier gu’il n’est pas endommagé ou usé.
- - - —

TIGE DE POUSSEE

Graisse Urea UM264
"' (P/N 41211 - PY5 - 305) é,qsnuss
(Gralsse pour
le montage des freins)
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Dép@selrepose

TIONS
Pﬁii‘:lis renverser de liquide de frein sur le véhicule ; il
.

ourrait endommager la peinture : si du liquide de frein
entre en contact avec |a peinture, la nettoyer immédiate-
ent avec de I'eal. .
goucher le tuyau de I’lemllarayage avec un cr’mrffon d'ate-
lier pour éviter que le liquide de frein ne se répande.

’@- Graisse Urea d"origine Honda UM264
" (PN 41211 — PY5 — 305)

f@ - Graisse pour le montage des freins ou graisse equivalente,

{, Debrancher le tuyau de I'embrayage du maitre-cylindre.

2 Retirer 1o cylindre récepteur du boitier de I'embrayage.

TUYAU DE
L’EMBRAYAGE

CYLINDRE
RECEPTEUR

SOUFFLET
Déposer le soutliet et vérifier qu'il ne présente aucun signe
de fuite ou d’endommagement.

3. Pour la repose du maitre-cylindre, suivre 'ordre inverse de
la dépose.

NOTE : S'assurer que le soufflet est correctement pose sur
le cylindre récepteur.

TUYAU DE L'EMBRAYAGE
15 N.m (1,5 kgf.m)

CYLINDRE
RECEPTEUR

_ : e

L

it ()

@ 7o b/
@'

(P/IN 41211 —-PY5—-305)

8x 1,25 mm
22 N.m (2,2 kgf.m)

SOUFLLET

{Graisse pour
le montage des freins)

4. Purger le systéme hydraulique de I'embrayage.

® Fixer le fiexible a la vis de purge et orienter le flexible
vers un récipient pour liquide de frein,

® S'assurer qu'il y a une quantité adéquate de liquide
dans le maitre-cylindre de I'embrayage, puls pomper
doucement sur la pédale d’embrayage jusqu’a ce qu’il
n'y ait pfus de bulles dans le flexible de purge.

® Apros la purge, remplir le maitre-cylindre d’embrayage

de liquide de frein.

N'utiliser que du liquide de frein DOT 3 ou 4.

Verifier le fonctionnement de I'embrayage et vérifier

quiil n'y a pas de fulte de liquide.

VIS DE PURGE
9,8 N.m (1,0 kgf.m}
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Plateau de pression

Dépose/controle

1. Vérifier la hauteur des doigts du ressort du diaphragme &
I'aide d’un comparateur.

Valeur standard (neuf) : 0,6 mm max
Limite de service : 0,8 mm

Si la hauteur dépasse la limite de service, remplacer le plateau
de pression.

2, Poser les outils spéciaux comme indiqué surle schéma,
3. Pour éviter toute distorsion, desserrer les vis de fixation du

plateau de pression en diagonale et en plusieurs étapes,
puis déposer le plateau de pression.

PLATEAU DE PRESSION

OUTILLAGE D’ALIGNEMENT
COURONNE DENTEE DE L'EMBRAYAGE

07LAB -PV00100 op  07PAF-0020000

07924 — PD20003

IMMOBILISEUR DE

IMMOBILISEUR DE ROUE DENTEE

BLOC ¥
MOTEUR ECROU DE REGLAGE
¥ VIS DE REGLAGE
e
i 1101 3+—vns
ecrRou — . Vi !

RONDELLE
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4. Veéritier que la surface du plateau de pression n'est pag

usée, craquelés ou brilée.

5. Vérifier la hauteur des doigts du ressort du diaphragme 3

l'aide d'un comparateur.

RESSORT DU
PIAPHRAGME

PLATEAU DE PRESSION

6. Caontrdler le gauchissement a 'aide d'une clé et d'une cale

d’épaisseur. Masurer le plateau de pression.

NOTE : Mesurer ies traverses du plateau de pression en
trois points différents.

Valeur standard (neuf} : 0,03 mm
Limite de service : 0,15 mm

REGLE

CALE D’EPAISSEUR
PLATEAU DE PRESSION

Sile gauchissement est supérieur a la limite de service, remplacerle
plateau de pression.



Déposefcontréle

paposer le disque d'embrayage et les outils spéciaux.
1.
yéritier que les garnitures du disque d’embrayage ne patinent
2. as el ne sont pas grasses. Si le disque d'embrayage est
noir d'usure ou imprégné d'huile, le rempfacer.

DISQUE
D'EMBRAYAGE

IMMOBILISEUR DE
COURONNE DENTEE
(7LAB —PV00100 ou
(7924 — PD20003

OUTILLAGE D'ALIGNEMENT
DE ’EMBRAYAGE
07PAF-0020000

3. Mesurer !'épéisseur du disque d'embrayage.

Valeur standard {neuf} ; de 8,4 4 9,1 mm
16,0 mm

Limite de service

DISQUE
D’EMBRAYAGE

dS'I I'épaisseur est inférieur & la limite de service, remplacer le
'8que d'embrayage.

4.

Mesurer la profondeur de rivel, & partir de la garniture aux
rivets, des deux cotés.

Valeur standard (neuf) : de 1,2 mm
Limite de service 10,2 mm

DISQUE
D’EMBRAYAGE

GARNITURE

Si la profondeur du rivet est inférieure a la limite de servics,
remplacer le disque d'embrayage.
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Roulement du volant

Controle

1. Vérifier que les dents de la couronne dentée ne sont pas
usées ou endommagées.

2. Vérifier que la surface de contact entre le disque d'em-
brayage et le volant moteur, n'est pas usée, fissurée ou
brilée.

3.  Mesurer le faux-rond du volant moteur & l'aide d’un compa-
rateur pendant au moins deux tours complets. Pousser
cantre le volant moteur, chague fois que lon tourne celui-ci
afin de contréler le jeu de |a rondelle de butée du vilebrequin.

NCTE : Le faux-rond peut &tre mesuré lorsque le motaur
ast posé.

Vateur standard (neuf) : 0,05 mm max,
Limite de service : 0,15 mm

VOLANT

COURONNE DENTEE MOTEUR

COMPARATEUR

Si le faux-rond est supérieur a Ja limite de service, remplacer le
volant moteur et contréler & nouveau le faux-rond.
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4. Tourner la bague intérieure du roulement & la main. Le roule.
ment doit tourner doucement ef sans bruit. Vérifier que i
hague extérisure de roulement soit partaitement adaptée
au volant.

VOLANT MOTEUR

ROULEMENT DU
VOLANT

Au cas ou cette bague ne tourne pas doucement, sans bruit ou
n'est pas adadptée, remplacer le roulement de volant.



I,-,mmplacement

poser I'outil special

péposer les vis de fixation gu volant moteur en diageonale et
2. en plusieurs &tapes, comme le montre le schéma, déposer
ensuite le volant moteur.

VOLANT MOTEUR

IMMOBILISEUR -

DE ROUE DENTEE
07 LAB-PV00100 ou
07924-PD20003

VIS DE FIXATION

3. Déposer le roulement du volant meteur du volant.

POINTEAU

VOLANT
MOTEUR

ROULEMENT
DE VOLANT

4.

Guider le reulement neuf du volant dans le volant meteur &
I'side de i'outil spécial, comme le monire le schéma.

CHASSOIR
07749-0010000

ACCESSOIRE
32x35mm
07746-0010100

VOLANT
MOTEUR

\

ROULEMENT DE
VOLANT

Aligner I'crifice du volant moteur avec le pion du vilebrequin,
poser ensuite le volant. Poser et serrer les vis de fixation &
la main.

Poser I'outil spécial comme le montre le schéma, puis serrer
les vis de fixation du volant moteur en diagonale et en plusieurs
étapes comme le montre le schéma.

VOLANT
MOTEUR

IMMOBILISEUR DE

ROUE DENTEE
07LAB-PV00100 ou
07524-PD20003

VIS DE FIXATION
12 x1,0 mm
103 N.m
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Disque d’embrayage, plateau de pression

Pose

1. Poser ’immobiliseur de roue dentée,

2. Enduire les canelures du disque d’embrayage de graisse,
poser ensuite le disque d’embrayage 2 |'zide de I'outil
spécial.

NOTE : utiliser uniquement la graisse d’origine Honda
UM264(N/P 41211 - PY5 - 305).

DISQUE D'’EMBRAYAGE

IMMOBILISEUR
DE ROUE DENTEE
07LAB-PV00100 ou
07924-PD20003

ENSEMBLE D’OUTILS
D’ALIGNEMENT D'EMBRAYAGE
07PAF-0020000

3. Poser |e piateau de pression.

PLATEAU DE PRESSION

IMMOBILISEUR
DE ROUE DENTEE
07LAB-PV00100 ou
07924-PD20003

ENSEMBLE D'OUTILS
D’ALIGNEMENT DEMBRAY AGE
07PAF-0020000
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4.

5.

6.

Serrer les vis de fixation en diagohale comme e montre (g
schéma. Serrer les vis en plusieurs étapes pour éviter toy
gauchissement au niveau du ressort de la membrane.

8x 1,256 mm
25 N.m (2,6 kgf.m)

&

Déposer I'outlllage spécial.

Contrdler & nouveau la hauteur des doigts du ressort de
membrane (voir page 12-10).



gutée d’embrayage

Déposelcontrole

Retirer le soufflet de la fourchette de débrayage du bofiier
dvembrayage.

ourchette de débrayage du haitier d’'embrayage

e ressort de ta fourchette de débrayage avec
Déposer la fourchette de débrayage.

5, Retirer faf
" gnserrant!

des pinces.

BOITIER D’EMBRAYAGE

QUFFLET DE
§GUCHETTEDE
pEBRAYAGE

D'EMBRAYAGE

FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE

3, Véritier le jeu de la fourchette de débrayage en la faisant
tourner a la main.

PRECAUTION : La butée de débrayage est enduite de
graisse. Ne pas la nettoyer dans du solvant.

BUTEE D’EMBRAYAGE

Sile jeu est excessif, remplacer la butée de débrayage par
une neyve,

Repose

1. La fourchette de ddbrayage étant entre les cliquets, poser
la butée d’'embrayage sur I'arbre primaire tout en insérant
la fourchette de débrayage dans I'orifice du boitier d’em-
brayage.

2. Aligner ie verrouillage de la fourchette de déhrayage avec
la vis de la fourchette de débrayage, presser ensuite la
fourchette de débrayage sur la vis de la fourchette de
débrayage.

NOTE : Utiliser uniquement de la graisse d'origing Honda
UM264 (N/P 41211 - PY5 - 305).

o— ST

{P/N 41211 —PYE—305)

BUTEE
D'’EMBRAYAGE

VIS DE LA FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE
29 N.m (2,0 kgf.m)

SOUFFLET DE {P/N 41211 -PY5—305)
FOUCHETTE DE

DEBRAYAGE

FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE

3. Déplacer la fourchette de débrayage de gauche a droite
pour s'assurer qu'elle est correctement placée contre la
butée d’embrayage, et que la butée d’embrayage glisse
réguliérement.

BUTEE

u{ D'EMBRAYAGE
) p

FOUCHETTE
DE DEBRAYAGE (M

4. Poser le soufflet de la fourchette de débrayage.
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Outillage spécial

N

®

Z8N°

@

Réf. n°, N° de I'outil Description Qté Remarque

@ 07GAD - PG20100 Chassair, 5,0 mm 1

€)] 07GAJ - PG20110 Support d'arbre primalre 1

@ D7GAJ — PG20130 Socle d'arbre primaire 1

(&) 07JAC - PH80000 Ensemble réglable d'extracteur de roulement 1
(@)1 07JAC — PH80100 Accessoire d'extracteur de roulement (N Outils
OF 07JAC - PH80200 Ensemble de poignée d’extracteur &) E'— des pidces
(4)-3 07741 - 0010201 Masse d’extracteur (1)

07LGC - 0010100 Pinces & anneaux élastiques 1

(B) 07744 — 0010600 Chassolr, 8,0 mm 1

€)) 07746 — 0010300 Accessoire, 42 x 47 mm 1

07746 — 0010400 Accessoire, 52 x 55 mm 1

07746 — 0030100 Chassoir, D.I. 40 mm 1

Qo 07746 — 0030300 Accessoire, D.I. 30 mm 1

@ 07746 — 0030400 Accessoire, D.l. 35 mm 1

(2 07746 — 0041100 Guide, 28 mm 1

HE] 07749 — 0010000 Chéssoir 1

/ g% ? @ @-3
a (@)-2
@
® ® @
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Entretien

Contacteur des feux de recul ’

Huile de boite de vitesses

contréle de I'huile quand le moteur est coupé et

. Eaire le i
E:Fa ne surface horizontaie.

gue le yehicule est suru

rer le bouchon de remplissage d’huile puis contréler le

el t '4tat de I'huile.

niveau €

BOUCHON DE REMPLISSAGE

D’HUILE

44 N.m (4,5 kgf.m) Niveau correct

RONDELLE
Remplacer.

5. Le niveau d'huile doit se situer au ras de Vorifice de remplis-
sage. S'il est en dessous, ajouter Ihuile nécessaire puis
refermer le bouchon de remplissage avec une rondelle neuve.

3 Silhuile de la boite de vitesses est sale, retirer le bouchon
et vidanger I'huile.

4, Reposer le bouchon de vidange avec une rondelle neuve,
puis remplir d’huile jusqu’au niveau correct,

NOTE : La rondelle du bouchon de vidange devrait étre
remplacée a chague vidange.

5. Beposer lgo bouchon de remplissage d’huile avec une
rondelie neuve.

Contenance en huile
2,2 1alavidange
2,3 1aiarévision

Toujours utiliser une huile de boite de vitesses manuelle
{MTF) d'arigine Honda. A défaut, on peut utiliser une huile
8Hou SJ avec une viscosité SAE 10 W-30 ou 10 W-40 pour
une vidange temporaire. L’huile moteur de remplacement
risque d’augmenter I'usure de la boite de vilesses ainsi que
les efforts & fousnir pour le changement de vitesse , aussi
faudra-t-Il mieux vidanger la boile de vitesses pour

la remplir 3 nouveau avec de I'huile MTF Honda, dés que
possible,

BOUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE
44 N.m (4,5 kgf.m)

BOUCHON
DE VDANGE
8 N.m (4,0 kgf.m) gONDIE LLE
emplacer.

Remplacement

NOTE : Pour contrdler le contacteur du feu de recul, reporter-
vous au chapitre 23.

1. Débrancher le connecteur, puis déposer le connecteur du
contacteur du feu de recul de I'attache ¢u connecteur,

2. Déposerle contacteur du feu de recul.

) 6
A

A "\(@_'_
s

/]

I

1)

L.

ARiNAL

A J
0’}))))31 @ ‘.
G
1 ‘ ()
B =
v )

CONTACTEUR DU FEU DE REcuL  RONDELLE
25 N.m (2,5 kaf.m) Remplacer.

3. Poserlarondelle neuve et le contacteur du feu de recul.

4, Contréler le niveau d'huile de boite de vitesses.
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Ensemble de la boite de vitesses

Dépose

A\ ATTENTION

@ S’assurer que le cric et les chandelles sont correctement
placés et que les supports de levage sont bien posés sur
le moteur.

@ Serrer le frein de stationnement et bloguer les roues
arriére pour que le véhicule ne sorte pas des chandelles
et puisse tomber sur la personne qui travalille en-des-
sSous, :

PRECAUTION : Utiliser des protections d'aile pour évliter
d’endommager les surfaces peintes.

1. Débrancher le cable négatif (-) de la batterie puis le cable
positif (+).

2. Déposerle tube d'air et 'ensemble du bofitier du filtre a air.

ENSEMBLE TUYAU
DU BOITIER D'ADMISSION
DU FILTRE A AIR D'AIR

==

g
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Débrancher le connecteur du contacteur du feu de recul g
le cable de masse de bofte de vitesses.

Déposer l'altache inférieure du flexible du radiateur du sup.
port B de ia boite de vitesses.

CONNECTEUR
ATTACHE DU FLEXIBLE DU CONTACTEUR

INFERIEUR DU FEU DE RECUL
DU RADIATEUR

CABELE DE MASSEDE  SUPPORTB
BOITE DE VITESSES DE BOITE DE VITESSES

Déposer les attaches de faisceau de cables.

Débrancher les cables du moteur du démarreur ainsi que le
connecteur du capteur de vitesse du véhicule (VSS).

ATTACHE DES FAISCEAU
CONNECTEUR VSS DE CABLES

CABLES
DU MOTEUR
DU DEMARREUR



/—

Déposer e support du tuyau d'embrayage et le cylindre
récepteur.

NOTE : Ne pas actionner la pédale d’embrayage aprés
avoir déposé le cylindre récepteur.

SUPPORT CYLINDRE
DU TUYAU RECEPTEUR
D'EMBRAYGE

8. Dépeser les 3 vis de fixation supérieures de la holte de
vitesses, ainsi que la vis de fixation Inférieure du moteur du
démarreur.

VIS DE FIXATION
DE LA BOITE
DE VITESSES

VIS DE FIXATION
DU MOTEUR
DU DEMARREUR

9. i s . . .
Vidanger rhuile de bofte de vitesses, repeser ensuite le

ouchon de vidange 2 I'aide d'une rondelle neuve (voir
Page 13-3),

10. Déposer la protection thermique du moteur.

PROTECTION THERMIQUE DU MOTEUR

11. Débrancher le connecteur du capteur d’'oxygene chauffé
(HO285), déposer ensuite le tuyau d’échappement A.

CONNECTEUR

HO2S

RONDELLE
Remplacer.

RONDELLE D’ECHAPPEMENT f
Remplacer. A ECROU
AUTO-BLOQUANT

ECROU AUTO-BLOQUANT Rempiacer.

Remplacer.

(Voir page suivante)
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Ensemble de boite de vitesses

Dépose (suite)

12. Déposer les goupilles et desserrer les écrous & créneaux,
puis séparer les rotules de I'arbre intérieur {voir chapitre 18).

13. Déposer la fourchette d’amortisseur droite.

BRAS INFERIEUR

ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

T GOUPILLE
FOURCHETTE Remplacer.
D'AMORTISSEUR ECROU

DROITE A CRENEAUX

14. Deposer les arbres de transmission ainsi que I'arbre inter-
médiaira (voir chapitre 16).

NOTE : Enduire toutes les surfaces de précision avec de
I'huile meteur propre ou de la graisse. Entourer des sacs
plastique autour des extrémités d'arbre de transmission.

ANNEALU DE MAINTIEN
Remplacer.

ANNEAU DE MAINTIEN
Remplacer.

ARBRE DE

ARBRE DE 0
TRANSMISSION TRANSMISSION
ANNEAU DE MAINTIEN ARBRE
Remplacer. INTERMEDIAIRE

13-6

15. Déposer la vis, debrancher ensuite le changement d’exten.
sion.

16, Déposer I'agrafe et la goupille élastique, débrancher
ensuite la tige de changament.

GOUPILLE ELASTlQuE
8§ x22 mm
Remplacer.

ATTACHE

TIGE DE
CHANGEMENT

CHASSOIR DE GOUPILLE
BARRE 8 mm

D’EXTENSION 07744 - 0010600

17. Déposerle renfort de moteur.

RENFORT DU MOTEUR



—

m péposer (es supports/fixation avant droite.

RONDELLE

VIS SPECIALE
Remplacer.

SUPPORT/FIXATION
AVANT DROITE

19, Placer un ¢ric de bofte de vitesses sous la boite de vitesses
ainsi qu'au support de cric sous le moteur.

20. Déposer le support de bofte de vitesses.

SUPPORT DE BOITE DE VITESSES

21. Déposer les vis du support de fixation arrigre ainsi que les
vis de fixation de la boite de vitesses,

VIS SPECIAL
Remplacer.

RONDELLE

SUPPORT/FIXATION
AVANT DROITE

22. Retirer la boite de vitesses du moteur jusqu'a ¢e que 'arbre
primaire soit dégagé, puis I'abaisser sur le cric de boite de
vitesses.
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Index illustré

Se référer au schéma ci-dessous pour le démontage/remontage de la boite de vitesses.
Bien nettoyer les piéces dans du solvant et les sécher & ['air comprimé.

- 79 Lubrifier toutes les piéces d’huile avant le remontage.

NOTE :

® Cette boite de vitesses n’a pas de joints d'étanchéité entre les carters principaux ; utiliser du liquide d’étanchéité (P/N 08718-0001)
{volr page 13-43).
® Nettoyer 'aimant 7, chague fois que le carter de la boite de vitesses est démonts,

® Vérifier que les roulements ne sonl pas usés ou détectueux.
(! :
& & % ®
€ &

i 3, 'w,/lj
2 &

&

9 e E e IO O @

8 @ I

& 96
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o

— Taille des vis Couple de serrage
[ —

| gx1,0mm 12 N.m (1,2 kgf.m)

A g% 1,0mm 15 N.m (1,5 kgi.m)

8 gx 1,0 mm 15 N.m (1,5 kgf.m)

g g% 1,25 mm 24 N.m (2,4 kgf.m)

E gx 1,25 mm 27 N.m (2,8 kgf.m)

F | 8x1,0mm 30 N.m (3,1 kgf.m)
FLor

@ ROULEMENT A BILLES
(5) BAGUE DE BUTEE
BAGUE CONIQUE
ROULEMENT A AIGUILLES
ENTRETOISE
BAGUE DE SYNCHRO
RESSORT DE SYNCHRO
MANCHON DE SYNCHRO DE 5&me /MARCHE ARRIERE
%) MOYEU DE SYNCHRO DE 5éme /MARCHE ARRIERE
(@ BAGUE DE SYNCHRO
PIGNON DE S5éme
ROULEMENT A AIGUILLES 38 x 43 x 26 mm
ENTRETOISE
PIGNON DE 4&me
BAGUE DE SYNCHRO
RESSORT DE SYNCHRO
MOYEU DE SYNCHRO 3&¢me/4éme
MANCHON DE SYNCHRO DE 3&éme/déme
(19 PIGNON DE 3&éme
20 ARBRE PRIMAIRE
@) RONDELLE
Cw RONDELLE ELASTIQUE
@ ROULEMENT A BILLES
@) JOINT D’ETANCHEITE 26 x 41 x 7 mm Remplacer.
@3 JOINT D’ETANCHEITE 35 x 56 x 8 mm Remplacer.
@) PION 14 x 20 mm
) PAROI SEPARATRICE D’HUILE
@) ARBRE DU PIGNON DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE
3 PIGNON DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE
3 SUPPORT DE CHANGEMENT DE MARCHE ARRIERE
@) SUPPORT DE CHANGEMENT DE MARCHE ARRIERE/S&me
1 ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE 1&re/f2nde
3 FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSE 3émafdéme
9 SUPPORT DE CHANGEMENT DE MARCHE ARRIERE/6&me
@ CONDUIT D’HUILE
@) JONC D’ARRET
@) CALE DE BUTEE 72 mm
@ TUYAU DE RETENUE D’HUILE
&) RONDELLE 10 mm Remplacer.
VIS AEPAULEMENT 10 x 35 mm
54 N.m (5,5 kgf.m)
&) SUPPORT B DE BOITE DE VITESSES
CAPUCHON DU RENIFLARD
SUPPORT A DE BOITE DE VITESSES
CONTACTEUR DU FEU DE RECUL
25 N.m (2,5 kgf.m)
® RONDELLE 14 mm Remplacer.
&) VIS DETANCHEITE 16 mm
28 N.m (2,5 kgf.m})
® VIS D’ETANCHEITE 32 mm
25 N.m (2,5 kgt.m)
% JOINT D'ETANCHEITE 40 x 62 x 9 mm Remplacer,
BILLE D'ACIER
@ RESSORT L. 30 mm
i) RONDELLE 12 mm Remplacer.
%) VIS DE MAINTIEN
@22Nm(22kgfm)
BOUCHON DE VIDANGE D’HUILE
@ 38 N.m (4,0 kgt.m)
RONDELLE Remplacer.
% BOUCHON DE REMPLISSAGE D’HUILE
44 N.m (4,5 kgt.m)

BSREDEE

2EIDRSBRS

EEED

RONDELLE Remplacer.

CARTER DE BOITE DE VITESSES

CALE, 79,5 mm

CALE DE BUTEE

T20mm

BAGUE EXTERIEURE DE ROULEMENT
ARBREDE L'ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE
VERROUILLAGE

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE
SUPORT DU BRAS DU SELECTEUR

BRAS DU SELECTEUR

RESSORT DE RAPPEL DU BRAS DU SELECTEUR
CALE 10 mm

RONDELLE 10 mm

ENTRETOISE DE VERROUILLAGE
GOUPILLE ELASTIQUE 3 x 16 mm Remplacer.
RONDELLE ELASTIQUE 8 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE
ECROU DE MAINTIEN

22 N.m (2,2 kgf.m)

RESSORT L. 25,6 mm

BILLE D’ACIER

AIMANT

BOITIER D’'EMBRAYAGE

JOINT D’ETANCHEITE 14 x 25 x 16 mm Remplacer.
TIGE DE CHANGEMENT DE VITESSE
ENSEMEBLE DU DIFFERENTIEL

Voir chapitre 15

BAGUE EXTERIEUR DE ROULEMENT
CALE DE BUTEE

T.2,5mm

SOUFFLET DE LA TIGE DE CHANGEMENT DE VITESSE
TUYAU DE RETENUE D'HUILE
ROULEMENT A AIGUILLES 33 x 60 x 20 mm
PLAQUE DE RETENUE DU ROULEMENT
RONDELLE DE VERROUILLAGE Remplacer.
ARBRE SECONDAIRE

ENTRETOISE

ROULEMENT A AIGUILLES 42 x 47 x 22 mm
PIGNON DE 1é&re

AMORTISSEUR DE FRICTION

BAGUE DE SYNCHRO

RESSORT DE SYNCHRO

MOYEU DE SYNCHRO DE 1éref2nde
PIGNON DE MARCHE ARRIERE

DOUBLE BAGUE DE SYNCHRO
AMORTISSEUR DE FRICTION

ENTRETOISE

ROULEMENT A AIGUILLES 42 x 47 x 24 mm
PIGNON DE 2nde

PIGNON DE 3éme

PIGNON DE 4éme

PIGNON DE 5éme

ROULEMENT A AIGUILLES

ROULEMENT ABILLES

RONDELLE ELASTIQUE

CONTRE ECROU Remplacer.

108 — 0 —+ 108 mm

(11,0 = 0— 11,0 kgf.m}

R BRI 2ESISSSERBES BB

BEE8E2EREE8808898EEE88e®

% GOUPILLE ELASTIQUE 5 x 22 mm Remplacer.
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Carter de la boite de vitesses

Dépose

NOTE :

® Sl le carler de la boite de vitesses ou le boitier de 'embra-
yage sont remplacés, la précharge du roulement doit &tre
réglée.

® Placer le boitier d’embrayage sur deux cales en bois suffi-
samment épaisses pour que I'arbre primaire ne touche pas
I'établi.

1. Déposer [e contacteur du feu de recul.
2. Déposer le support B de boite de vitesses.

3. Déposer les vis de réglage, puis déposer les rondelles, les
ressorts et les billes en acier.

CONTACTEURDES SUPPORT DE BOITE
FEUX DE RECUL DE VITESSE B

BILLE EN
ACIER

RESSORT
L.30 mm

VIS DE REGLAGE,

RONDELLE
Remplacer.

4. Déposer la vis de l'arbre de pignon de renvoi de marche
arriére,

VIS AEPAULEMENT

13-10

Desserrer les vis de fixation du carter de bofte de vitesseg
en diagonale el en plusieurs étapes, puis les déposer.

SUPPORT DE BOITE
DE VITESSE A

VIS DE FIXATION
Déposer la vis d'étanchéité de 32 mm
Ecarter les anneaux élastiques sur e roulement a bilies de

Parbre secondaire, &t le retirer de la rainure & I'aide d'une
pince & anneaux élastigues.

PINCE A ANNEAUX ELASTIQUES
07LGC - 0010100

JONC D’ARRET



Support de changement de
direction assistée r
Pignon de renvoi de marche arriére =

/

arer |e carter de la boite de vitesses du boltier de 'em-

8. 3P t lessuyer avec de 'étanchéifiant propre.

prayage, €

peposer la cale de 72 mm et Je plateau de retenue d'huile,
9. puis déposer la gouttlére d'huile.

CALE DE BUTEE
72 mm

GOUTTIERE
D’HUILE

CARTER DE BOITE DE VITESSES

10. Déposer la vis d'étanchéité de 16 mm et le conduit d'huile.

VIS D'ETANCHEITE 16 mm

CONDUIT D'HUILE

Contréle du jeu

1. Masurer les jeux enire la fourchette de marche arriére el
I'axe de 5&éme/marche arriére.

Valeur standard :
Coté marche arriere ; 0,05 2 0,45 mm
Coté 5éme 0,420,9mm

AXE DE Séme/MARCHE ARRIERE

SUPPORT FOURCHETTE
DE MARCHE ARRIERE

2. Siles jeux sont supérieurs 4 la limite de service, mesurer la
largeur des rainures de la fourchette de marche arriere.

Valeur standard :

Coteé marche arriéere : 7,054 7,25 mm
Coté 5éme ; 7,4377 mm

COTE MARCHE ARRIERE

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

COTE 5éme

® Silalargeur des rainures n'est pas conforme a la valeur
standard, remplacer le support de la fourchette de marche
arriére par une neuve,

® Silalargeur des rainures est conforme a la valeur standard,
remplacer le pignon de 5éme/marche arriere par un neuf.

(Voir page suivante)
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Support de changement de marche arriére, pignon de renvoi de marche arriere

Conirdle du jeu (suiie)

3. Mesurer le jeu entre le pignon de renvoi de marche arriére
et le support de changement de marche arriére.
Valeur standard : de 0,52 1,0 mm
Limlte de service : 1,8 mm

PIGNON DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

)
R\

S\,
> N S =l
KQ

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

4. Silejeu est supérieur 4 la limite de service, mesurer la
largeur du support de changement de marche arriére.

Valeur standard : de 13,0a213,3 mm

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

)

® Sila largeur n'est pas conforme aux limites prescrites,

remplacer le support de changement de marche arrigre par
un neuf.

8 5ilafargeur est conforme aux limites prescrites, remplacer
le pignon de renvoi de marche arrigre par un neuf.
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- ——----
Dépose -

1. Déposer le pignon de changement de marche arriére,

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

27

L

g
= 00 Y 'F:’Hq‘q
e,

s

2, Déposerle pignon de renvoi de marche arrlére et 'axe de
ce méme pignon.

PIGNON DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE

PIGNON DE )
RENVOI DE r////////‘

N\
o

MARCHE
ARRIERE




Ensemble du support de changement

t le jeu entre la pidce de changement de vitesse et

sUre .
Me bras du sélecteur.

le support dv

yaleur standard : de 0,1 20,3 mm
Limite de service : 0,6 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

SUPPORT DU BRAS DE CHANGEMENT DE VITESSE

2. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la largeur de
la rainure de ia piéce de changement de vitesse.

Valeur standard : de 8,1 48,2 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

AL

® Sila fargeur de la rainure est hors de valeur standard, rem-
Plac,;er I'élément de changemant de vitesse par un élément
neuf,

® g ;
Sita largeur de la rainure est hors de valeur standard, rem-
F?lé}cer le support du bras de changement de vitesse par un
&lément neuf.

3. Maesurer le jeu entra la bras du sélecteur et le verrouillage.

Valeur standard : de 0,05 a 0,25
Limite de service: 0,5 mm

VERROUILLAGE

BRAS DU SELECTEUR

4. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la largeur du
verrouillage interne.

Valeur standard : de 9,9 210,0 mm

J

C N

VERROUILLAGE /

—

® Silalargeur esthors de valeur standard, remplacer I'éiément
de verrouillage par un élément neuf.

® S5ila largeur de la rainure est hors de valeur standard, rem-
placer le du bras du sélecteur par un neuf,

(Voir page suivante)
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Ensemble de support de changement de vitesse |

Contraéle du jeu (suite)
5. Mesurer le jeu entre le bras du sélecteur et la cale de
10 mm.

Valeur standard : de 0,01 2 ¢,2 mm

BRAS DU SELECTEUR

CALE 10 mm

6. Sile jeu est hors valeur standard, choisir puis poser la cale
appropriée afin de corriger le jeu selon les mesures
indiquées dans le tableau ci-dessous.

Cale 10 mm
Numéro de piéce Epalsseur
A 24435 — 689 - 000 0,8 mm
8 24436 — 689 - 000 1,0 mm
c 24437 — 689 — 000 1,2 mm
D 24438 — 689 - 000 1,4 mm
E 24439 - 689 - 000 1,6 mm
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8.

Mesurer le jeu entre le support du bras du sélecteur et I'g|s.
ment de changement de vitesse.

Valeur standard ;: de 0,05 a 0,35 mm
Limite de service : 0,8 mm

SUPPORT DU BRAS DU SELECTEyR

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la rainure de
I'element de changement de vitesse.

Valeur standard : de 12,052 12,15 mm

P Ty p—

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

Sila rainure est hors valeur standard, remplacer 'él6ment de
changement de vitesse par un neut.

Si Ja rainure est conforme a la valeur standard, remplacerIe
support du bras de changement de vitesse par un neut.



o

Mesurer le jeu de la cale du sélecteur et 'élément de chan-
8.

gement dé vitesse.

valeur standard : de 0,05 & 0,35 mm
imite de service ;. 0,5 mm

BRAS DU SELECTEUR

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

10. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la largeur de
I'élément de changement de vitesse.

Valeur standard : de 12,05 412,15 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

S}I]Ia largeur est hors valeur standard, remplacer la pigce de
. langement de vitesse par une neuve.

d[ la.largeur est dans la valeur standard, remplacer le bras
U selecteur par un neuf.

Dépose

i. Deéposer l'axe de |a pléce de changement de vitesse, dépo-

ser ensuite la pléce de changement de vitesse et le
verrouillage.

AXE DE LA PIECE DE CHANGEMENT DE VITESSE

'WQ;WN <
ELEMENT DE Y '—-‘E
CHANGEMENT \ @?‘\"5’ ff{'
DE VITESSE o

‘»J*“Jf"ﬁﬁ '

%

)

VERROUILLAGE

2. Déposer 'ensemble du support de changement de vitesse.

él/ﬂ/,‘ =
gyl
"""")‘u

ENSEMBLE DU RAPPORT
DE CHANGEMENT DE VITESSE
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Ensemble du rapport de changement de vitesses

Demontage/remontage

.7E Avant le remontage, nettoyer toutes les pigces dans du solvant, les sécher et appligué un lubrifiant sur toute surface de contagy.

CALE 10 mm

RESSORT DE RAPPEL DU SELECTEUR

\ RONDELLE 10 mm

ENTRETOISE DE VERROUILLAGE

e 0 g/@/

GOUPILLE A RESSORT
3x16 mm
Remplacer.

SUPPORT DU BRAS DU SELCTEUR

BRAS DU SELECTEUR

POINTEAU 3 mm
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arre Pr

imaire, arbre secondaire, fourchette de changement de vitesse

Bépose

péposer es ensembles d”arbre primaire et d'arbre secon-
1. daire avec les fourchettes de changement de vitesse

depuis le bottier d'embrayage.

NOTE : Envelopper de ruban les ensembles d’arbre secon-

daire avant de déposer les ensembles d'arbre primaire et

darbre secondaire.

peposer 12 rondelle élastique ainsi que la rondelle,

2 -
ARBRE PRIMAIRE —

FOURCHETTES
DE CHANGEMENT

ARBRE SECONDAIRE
DE VITESSE

RONDELLE

RONDELLE
ELASTIQUE

3, Déposer I'ensemble du différantiel du boitier d'embrayage.

ENSEMBLE DU
DIFFERENTIEL

f

BOIMER D’EMBRAYAGE

4,

Déposer la plaque de séparation.

BOITIER D’EMBRAYAGE

PLAQUE DE SEPARATION
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Tige du sélecteur

Dépose

1. Déposer les soufflets de la tige du sélecteur.

2. Déposer la vis de fixation de la pigce de changement de
vitesse et la rondelle élastique.

3. Déposer ta vis de mainlien, déposer ensuite le ressort et la
bille en acler.

4. Déposer la tige du sélecteur, puis déposer la pigce de
changement de vitesse.

5. Déposer te joint d'étanchéité.

ELEMENT DE VIS DE MAINTIEN
CHANGEMENT JOINT D’ETANCHEITE
DE VITESSE Remplacer.

RESSORT TIGE DE

L. 256 mm SELECTEUR

BILLE EN I

SOUFFLETS

RONDELLE ELASTIQUE
VIS DE FIXATION
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ple de la fourchette de changement de vitesse

Eﬁsem

 jndeX

: Avant le remontage, nettoyer toutes les piéces dans du solvant, les sécher et appliquer du lubrifiant sur toutes les surfaces de

contact.

O ACCESSOIRE 5 mm
07GAD - PG20100

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSE
SEME /MARCHE ARRIERE

FOURCHETTE DE CHANGEMENT
DE VITESSE 3EMEMEME —

Q0@

(

GOUPILLE ELASTIQUE
5x22 mm
Remplacer.

FOURCHETTE DE CHANGEMENT
DE VITESSE 1 EME/2NDE CHANGEMENT DE VITESSE
S5EME/MARCHE ARRIERE
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Ensemble de la fourchette de changement de vitesse

Controle du jeu
NOTE : Toujours remplacer le manchon et le moyeu de synchro
ensemble.

1. Mesurer le jeu entre la fourchette de changement de vltes-
se et le manchon de synchro correspondant.

Valeur standard: de 0,352 0,65 mm
Limite de service: 1,0 mm

MANCHON DE SYNCHRO

FOURCHETTE DE
CHANGEMENT
DE VITESSE

2.  Silejeu excéde la limite de service, mesurer I'épaisseur de
doigts de fourchette.

Valeur standard: de7,427,6 mm

FOURCHETTE DE CHANGEMENT
DE VITESSE

®  Sil'épaissseur des doigts de la fourchette est inférieure & ia
valeur standard, remplacer la fourchetie de changement de
vitesse.

®  Gilépalssseur des doigts de la fourchette est conforme ata
valeur standard, rempiacer le manchon de synchro par un
neuf.

13-20

3.  Mesurer le jeu entre la fourchette de changement de vitesse

et le bras de changement de vitesse.

Valeur standard: de 0,2 40,5 mm
Limite de service : 0,8 mm

AXE DE LA
FOURCHETTE

DE CHANGEMENT
DE VITESSE

ELEMENT DE CHANGEMENT
DE VITESSE

4. Sile jeu dépasse la limite de service, mesurer la largeurdu
bras de changement de vitesse.

Valeur standard : de 11,93 12,0 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT
DE VITESSE

®  Sjlalargeur du bras de changement de vitesse est inférieuré
& la valeur standard, remplacer le bras de changemenl 08
vitesse.

®  Silalargeur du bras de changement de vitesse est contor:
me & la valeur standard, remplacer la fourchette ou une
partie de la fourchette par une neuve.



le

Ensemble de I’arbre primaire

Index

£ : Les moyeux de synchro de 3éme/4eme et de 5éme et le roulement a billes sont poses avec une presse.

NOT

Avant le remontage, nettoyer toutes les pigces dans du solvant, les sécher et appliquer du lubrifiant sur toutes les
49 surfaces de contact. Installer les moyeux de synchro de 3¢me/4éme et 52me avec une presse avant de les |ubrifier.

ROULEMENT A BILLES
Veérifier que le routement n'est
pas usé cu défectueux.

BAGUE DE SYNCHRO
Contrdle, page 13-35

BAGUE DE BUTEE

BAGUE CONIQUE

N

AN

ROULEMENT A AIGUILLES
Contréler 'usure et
'endommagement.

RESSORT
DE SYNCHRO

MOYEU DE SYNCHRO
3éme/déme

MANCHON DE SYNCHRO
3ameldéme

ENTRETOISE

BAGUE DE SYNCHRO
Contréle,
page 13-35

RESSORT
DE SYNCHRO

MOYEU DE SYNCHRO
RESSORT SEME/MARCHE ARRIERE

DE SYNCHRO

piaa,
i) MANCHON DE SYNCHRO

BAGUE

IR PIGNON
DE SYNCHRO WY peaeme SEME/MARCHE ARRIERE
ontroie, N
page 13-35 Contr$!3e'22 RESSORT
page 15- DE SYNCHRO

BAGUE
DE SYNCHRO
Contrdle, page 13-35

PIGNON DE 5EME

ROULEMENT A AIGUILLES
Vérifier que le roulement n’est
pas usé ou défectueux.

ARBRE PRIMAIRE Contréle,
Contréle, page 13-26 page 13-24
ROULEMENT A AIGUILLES
Vérifier que te roulement ENTRETOISE

n'est pas usé ou défectueux.

PIGNON DE 4EME
Contréle,
page 13-23
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Ensemblie de I’arbre primaire

Contréle du jeu

NOTE : Sile remplacement s'avere nécessaire, toujours rempla-
cer le manchon de synchro et le moyeu de synchro ensemble.
1.  Mesurer le jeu entre les pignons de 2nde et 3éme.

Valeur standard : de 0,06 4 0,21 mm
Limite de service ; 0,3 mm

PIGNON DE 2NDE

PIGNON DE 3EME

13-22

Si le jeu dépasse la limite de service, mesurer I'épaissey,
du pignon de 3éme.

Valeur standard : de 34,82 a 34,37 mm
Limite de service : 34,8 mm

PIGNON DE 3EME

® Sijl'épaisseur du pignon est inférieure a |a limite de ser-

vice, remplacer le pignon de 3&éme par un neuf.

® Sil'épaisseur du pignon de 3&@me est conforme a la limite

de service, remplacer le moyeu de synchro de 3&mef
4éme par un neuf.



e

/—'

wesurer le Jeu entre le pignon de 4éme et |'entretoiss. 5. Sila distance (& est hors valeur standard, remplacer 'en-
3. teetoise par une neuve. Si la longueur (&) est dans les
Valeur standard : de 0,06 a 0,21 mm limites standard, mesurer ['épaisseur du pignon de 4éme.

Limite de service : 0,3 mm
Valeur standard : de 31,42 4 31,47 mm
Limite de service : 31,3 mm

PIGNON DE 4EME PIGNON DE 4EME

/

ENTRETOISE

4. Sile jeu dépasse la limite de service, mesurer la longueur
de 'entrefoise.

Valeur standard : de 26,03 a 26,08 mm

@ Sil’épaisseur du pignon de 4éme est inférieur a Ia limite
de service, remplacer le pignon de 4éme par un neuf.
@ Si 'epaisseur du pignon de 4éme est conforme aux

limites de service, remplacer le moyeu de synchro de
®& - g%LEO?\[U 3emefdéme par un neuf,

DE 4EME

ENTRETOISE

(Voir page suivante)
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Ensemble de I’arbre primaire

Contrdle du jeu (suite)
8. Mesurer le jeu entre I'entretoise et le pignon de 5éme.

Valeur standard : de 0,06 2 0,21 mm
Limite de service: 0,3 mm

ENTRETOISE

s

PIGNON DE SEME

7. Slle jeu est supérieur & la limite de service, mesurer |a lon-
gueur (B) sur 'entretoise.

Valeur standard :  de 26,03 4 26,08 mm

ENTRETOISE

/

COTE PIGNON
DE 5EME R @

13-24

8. Sila longueur (B) est inférieure & ia limite de service, rem.

placer I'entretoise par une neuve.
Si la longueur est conforme & la limite de service, magy.
rer I'épaisseur du pignon de 5éme.

Valeur standard :  de 31,42 431,47 mm
Limite de service: 31,3 mm

PIGNON DE SEME

® 3il'épaisseur du pignon de 5&me est Inférieure a la limite de
service, remplacer le pignon de 5éme par un neuf.

@ Sjl'épaisseur du pignon de 5éme est conforme & la limite de
service, remplacer le moyeur de synchro de 5&me par un
neuf.



le

mémontage

gposer le roulement a billes a I'aide d'un extracteur de
1. roulement comme indiqué sur le schéma.

EXTRACTEUR DE ROULEMENT

ROULEMENT A BILLES

PRECAUTION : Déposer les moyeux de synchro & I'aide
d'une presse et de blocs d’acier, comme le montre le
schéma. L'utilisation d’un extracteur de poulie a
méachoires risque d’endommager les dents du pignon.

2. Maintenir le pignon de 5&éme sur des blocs d’acier, et

appuyer sur 'arbre primaire pour déloger du moyeu de syn-
chro de 5éme, comme le montre le schéma.

APPUYER

MOYEU DE SYNCHRO
DE 5EME

PIGNON DE 5EME

3.

Maintenir ie pignon de 5&me sur des blocs d’acier, et
appuyer sur l'arbre primaire pour déloger du moyeu de syn-
chro de 38me/4éme, commae le montre le schéma.

APPUYER

MOYEU DE SYNCHRO
DE 3EME/4EME

PIGNON DE 3EME
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Ensemble de I’arbre primaire

Controle

1. Vérifier que les surfaces du pignon et du roulement ne sont
pas usées ou endommagées, puis mesurer 'arbre primaire
aux points A, B et C.

Valeur standard :

A :de 27,987 2 28,000 mm
B : de 37,984 a 38,000 mm
C:de 27,977 227,990 mm

Limite de service :
A 27,940 mm
B : 37,930 mm
C:27,930 mm

Vérifier qu'il n'y a pas d’usure
ou d’endommagement

Vérifier gu’il n'y a pas d’usure
ou d'endommagement

Vérifier que les passages d'huile ne
sont pas obstrués.

Sil'une des pigces de I'arbre primaire est inférieure & [a limite de
service, le remplacer par un neuf.
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2.  Contrdler le faux-rond.

Valeur standard : 0,02 mm maximum.
Limlte de service: 0,05 mm

NOTE : Supporter Parbre primaire aux deux extrémitsg
comme indiqué surle schéma.

Effectuer deux tours complets.

Si le faux-rond est supérieur a la limite de service, remplacer
I'arbre primaire par un neuf.



le

pemontage

UTION :
PHECAuyer sur les moyeux de synchro de 3éme/deme et

¢ same de |’arbre primaire, sans |ubrification.
Lors de 1a pose des moyeux de synchro de 3eme/déme et
same, maintenir 'arbre primaire sur des blocs en acier,
uis poser les moyeux de synchro a I:aide q’une presse.
s Poser les moyeux de synchro de 3éme/déme et 5&me
ayec une pression maximum de 19,6 kN (2.000 kg).

NOTE : Se reporter & la page 13-21 pour l'ordre de remontage.

Maintenir le pignon de 2nde sur des blocs en acier, poser
ensuite |2 moyeu de synchro de 3eme/4éme & laide
des outils spéciaux et d'une presse, comme le montre le

schéma.

1.

NOTE :
e Aprds la pose, contrdler le fonctionnement du moyeu et

du manchon de synchro de 3éme/4ame,
e Assembler le manchon et le moyeu de synchro de
3sme/déme avant de les poser sur I'arbre primaire.

MOYEU DE PRESSE
SYNCHRO DE @ CHASSOIR, D.. 40 mm

Extrémité la SEME/AEME 07746 — 0030100
moins large

vers le haut

ACCESSOIRE, D.l. 35 mm
07746 ~ 0030400

MANCHON
0E SYNCHRO
OF 3EME/AEME

PIGNON DE 2NDE

2. Poser le moyeu de synchro de 5éme a l'aide de 'outillage
spécial et d’une presse, comme le montre le schéma.

CHASSOIR, D.I. 40 mm PRESSE

07746 — 0030100

MOYEU DE SYNCHRO

ACCESSOIRE,
D.1. 35 mm
07746 ~ 0030400

\\\\\s

>

3. Poser le roulement & billes a 'aide de l'outillage spécial et
d'une presse, comme le montre le schéma.

NOTE : Poser le roulement & billes en orientant 1a partie
conigque vers ie bas.

PRESSE

CHASSOIR, D.I. 40 mm
07746 — 0030100

ACCESSOIRE,
D.I. 35 mm
07746 — 0030300
ROULEMENT A BILLES

RS
mlﬁlilililwlﬂl'
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Ensemble de I’'arbre secondaire

Index

NOTE : Les pignons de 4éme et 5&éme sont posés a 'alde d’une presse.

Avant le remontage, nettoyer toutes les piéces dans du solvant, les sécher et appliquer du lubrifiant sur touteg
les surfaces de contact. Toutefois, les pignons de 4éme et de 5&éme doivent étre posés avec une presse, avant toute
lubrification

RESSORT DE SYNCHRO
CONTRE-ECROU

PIGNON Remplacer
DE MARCHE ARRIERE 108 - 0— 108 N.m
(11,0 = 0 = 11,0 kgf.m)
i = RONDELLE ELASTIQUE
% MOYEU DE r
S 24y SYNCHRO ROULEMENT A BILLES
1ERE/2NDE e )
NI Véritier gu'il n'est pas
y usé ou endommagé.
ROULEMENT A AIGUILLES
HESSS"{?\IT:TI-I Vérifier qu'll n’est pas usé
DE RO ou endommagsé.
AMORTISSEUR PIGNON DE 5EME
@‘f DE FROTTEMENTS

PIGNON DE 1ERE

BAGUE DE SYNCHRO
Contréle, page 13-35

PIGNON DE 4EME

PIGNON DE 3EME

PIGNON DE 2NDE

ROULEMENT A AIGUILLES
Vérifier qu’il n'est pas usé

ROULEMENT A et qu'll fonctionne bien.
4 AIGUILLES

Vérifier qu'il n'est

pas use ni
i endommagé ENTRETOISE

Sélection, page 13-29
AMORTISSEUR
DE FROTTEMENTS

ARBRE PRIMAIRE

Contrdle, page 13-31 DOUBLE CONE SYNCHRO

Conréle, page 13-35
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mjeu

Mesurer l& jeu entre le pignon de 1ére et entretoise.

1.

yaleur standard :  de 0,04 40,21 mm
Limite de service : 0,270 mm

PIGNON DE 1ERE

ENTRETOISE

2. Sile jeu est supérieur & la limite de service, mesurer.

Iépaisseur du pignon de 1ére.

PIGNON DE 1ERE
Valeur standard :  de 29,45 a4 29,50 mm

3. Mesurer le jeu entre les pignons de 2nde et de 3éme.

Valeur standard : de 0,05 4 0,12 mm
Limite de service : 0,18 mm

PIGNON DE 3EME

D
ENTRETOISE PIGNON DE 2NDE

4. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer I'épaisseur de
pignon de 2nde et de I'entretaise.

PIGNON DE 2NDE
Valeur standard : de 28,92 4 28,97 mm

ENTRETOISE
Valeur standard : de 29,07 429,00 mm

® Sijies épaisseurs du pignon de 2nde et de I'entretaise sont
inférieurs aux valeurs standard, les remplacer par des
éléments neufs.

® Siles épaisseurs du pignon de 2nde et de I'entretoise sont
conformes aux valeurs standards, remplacer le moyeu de
synchro de 1&re/2nde par un neuf.
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Ensemble de I’arbre secondaire

Démontage

1. Serrer 'ensemble de I'arbre secondaire dans un étau aveg
des caies en bois.

2. Retirer la languette du contre-écrou de la rainure dans
Farbre secondaire puis déposer la rondelle élastique et le
contre~-écrou.

CISEAU

LANGUETTE

CALES EN BOIS

3. Retirer le roulement a billes & l'aide d'une presse comme,
indiqué sur le schéma. '

EXTRACTEUR DE ROULEMENT

ROULEMENT A BILLES

13-30

4.

Retirer 'amortisseur de frottement de I'entretoise & l'aidg
d'une presse et d'une clé comme indiqué sur le schéma,

EXTRACTEUR DE ROULEMENT

ROULEMENT A AIGUILLES

PRECAUTION : Déposer les pingons en utilisant
une presse et des blocs en acier, comme le montre le
schéma, |'utilisation d'un extracteur & machoires
risque d’endommager les dents du pignon.

Maintenir le pignon de 4éme sur des blocs en acier, et

appuyer sur les pignons de 4&me et 5éme de I'arbre secon-
daire pour le déloger.

APPUYER

PIGNON DE SEME

PIGNON DE 4EME



Contrdle

grifier que les surfaces du pignon et les surfaces de
1. Vgr::act ne sont pas endommagées, mesurer ensuite I'arbre
¢

secondaire aux points A, B etC.

leur standard :
ve A:de 24,980 a 24,883 mm

B:de33,000a 33,015 mm

{ imite de service :
A: 24,940 mm
g : 32,950 mm

Controler 'usure et
I'endommagemmeént.

Contréler I'usure et
'endommagemment.

Vérifier gu'aucune arrivée d'huile n’est obstruée.

Si quelques unes des pigces de 'arbre secondaire sont
inférieures a la limite de service, remplacer 'arbre secon-
dafre par un neuf.

Controler le faux-rond.

Valeur standard : 0,02 mm maximum.
Limite de service : 0,05 mm

NOTE : Maintenir 'arbre secondaire aux deux extrémités,
ainsi gue le montre [e schéma,

Si le faux rond est supétieur & la limite de service, rempla-
cer 'arbre secondaire par un neuf,
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Ensemble de I'arbre secondaire

Remontage

PRECAUTION :

® Appuyer sur les pignons de 4éme et 5éme de Parbre
secondaire sans les |ubrifier.

® Lors de la pose des pignons de 4éme et 5eme, maintenir
I'arbre sur des blocs an acier, puis les poser sur les
pignons & I'aide d’'une presse.

® Poser les pignons de 4éme et 5éme en appliguant une
pression maximaie de 25,5 kN (2,600 kgf),

NOTE : Se reporter en page 13-28 pour l'ordre de remontage.

1. Posarl'entretoise et les roulements a aiguilles sur I'arbre
secondaire.

%‘“\ ROULEMENT A
‘ AIGUILLES

ENTRETO!ISE
ARBRE SECONDAIRE

2. Poser'amortisseur de friction, la bague de synchro, ainsi
que le ressort de synchro sur le pignon de 1ére.

3. Poserle moyeu de synchro de 1&re/2nde en alignant les
doigts de I'amortisseur de friction avec les rainures du
moyeu de synchro de 1ére/2nde ainsi que le montre le
schéma ci-dessous.

MOYEU DE SYNCHRO
DE 1ERE/2NDE

RESSORT DE
SYNCHRO

BAGUE DE /

SYNCHRO

AMORTISSEUR DE
FRICTION

PIGNON DE /

1ERE
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4.

5.

6.

8.

Poser le pignon de marcha arriére.

Poser le ressort de synchro, ainsi que |e double céne dg
synchro, comme e montre le schéma ci-dessous.,

DOUBLE CONE
DE SYNCHRO

RESSORT DE
SYNCHRO

=

PIGNON DE MARCHg
ARRIERE

Poser I'amortisseur de friction, le roulement & aiguilles et
ie pignon de 2nde, les poser ensuite en alignant les doigts
de I'amoriisseur de friction et les rainures du moyeu de
synchro de 1ére/2nde avec les doigls du double cone de
synchro et les rainures du pignon de 2nde, ainsi que le
montre le schéma.

Poser I'entretoise PIGNON DE 2NDE

ROULEMENT A AIGUILLES

ENTRETOISE

AMORTISSEUR DE FRICTION

Poser les pidces assemblées lors des étapes 2 — 6, S
V'arbre secendaire.



/’-

paintenir 'arbre secondaire sur un bloc en acier, poser
ensuite le pignon de 4&me 4 l'aide de loutillage spécial et
d'une pressa comme le montre le schéma ci-dessous.

APPUYER

CHASSOIR, D.I. 40 mm
g7746 - 0030100

PIGNON DE 4EME

ACCESSOIRE, D.I. 35 mm
07746 - 0030400

10. Maintenir I'arbre secondaire sur un bloc en acier, poser
ensuite le pignon de 5&me & I'alde de l'outillage spécial et
d'une presse, ainsi gue le montre le schéma ci-dessous.

APPUYER

CHASSOIR, D.I. 40 mm
07746 - 0030100

ACCESSOIRE, D.I. 30 mm §
07746 — 0030300

11. Poser le roulement & aiguilles, poser ensuite le roulement a
bille & I'aide de l'outillage spécial et d’une presse, ainsi que
le montre le schéma ci-dessous.

APPUYER

CHASSOIR, D.1. 40 mm
07746 - 0030100

ACCESSOIRE, D.I. 30 mm

07746 - 0030300
ROULEMENT A BILLES

"
o |~ ROULEMENT A BILLES

12. Maintenir solidement ’ensemble de I'arbre secondaire dans
un étau avec des mordaches en bois.

13. Poser une rondelle élastique, serrer le contre-écrou, puis
mater la languette du contre-écrou dans la rainure.

CONTRE-ECROU
106 — 0 — 108 N.m (11,0 = 0 — 11,0 kgf.m)

CONTRE-ECROU
Remgplacer.

FIONDELLE\

ELASTIQUE\L

MORDACHES EN BOIS
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Manchon du synhchro, moyeu du synchro

F.3 ﬁ—\
Contréle Repose -
1. Vérifier que les dents des moyeux et des manchons ne sont Lors du montage de Ia bague et du moyeu de synchro s'assurer
pas arrondles, car c'est signe d'usure. d'adapter précisément les trois ensembles de dents les p|yg
longues (120 degrés d'écart) du manchon de synchro avec leg
2. Poser chagque moyeu dans son manchon de synchro et trols ensembles de rainures les plus profondes du moyey gy
vérifier que le mouvement est libre. synchro.
NOTE : Toujours remplacer le moyeu et le manchon de PRECAUTION : Ne pas poser les dents les plus longues 4
synchro ensamble. manchon de synchro dans les encoches du moyeu de
: synchro teref2nde car cela pourrait endommager I'annegy
élastique.
DENTS LES PLUS
. LONGUES
MANCHON MOYEU -

DU SYNGHRp

&)
£ RAINURES g
5 PROFONDES d

MOYEU
DU SYNCHRO

MANCHON
DU SYNCHRO
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pag

ue de synchro, pignon

contréle

1.

controler ia bague et le pignon de synchro.

A ; Vérifier que I'intériour de |a bague de synchro n'est pas

usé.

g : vérifier que les dents du manchan et de la bague de
synchro ne sont pas endommagées (arrondies).

(1

BON ETAT USEES

¢ Vérilier que les dents du manchon de synchro et que les dents
correspondantes du pignon ne sont pas usées (arrondies).

(1O

BONETAT USEES

D : vérifier que la surface de butée du moyeu du pignon n'est
pas usée.

E: Vérifier que la surface du cdne n’est pas usée ou
fugueuse.

F: Vérifier que toutes les dents des pignons ne sont pas
usées, rayées ou craguelées.

Enduire la surface du céne du pignon d'huile et placer la
bague de synchro sur le pignon correspondant, Tourner la
bague de synchro, pour s'assurer qu'elle ne patine pas.

Mesurer le jeu entre la bague de synchro et le pignon.

NOTE : Maintenir la bague de synchro contre le pignon lors
de la mesure du jeu.

Jeu entre la bague de synchro et le plgnon
Valeur standard : de 0,854 1,10 mm
Limite de service ; 0,4 mm

Jeu entre le synchro double ¢éne et le pignon
: {Bague de synchro vers le cdne de synchro)
de 0,53 0,10 mm
: {Céne de synchro vers |e pignon)
tde 0,5a0,10 mm
{© : (Bague de synchro extérieure vers le pignon)
de 0,95 31,68 mm

Limite de service

Sile jeu est inférieur a la limite de service, remplacer la

bague de synchro et le céne de synchro.

RESSORT
DE SYNCHRO ~_

BAGUE
DE SYNCHRO

PIGNON

PIGNON

BAGUE DE SYNCHRO

CONE DE SYNCHRO
BAGUE DE SYNCHRO EXTERIEURE

©

il

{—-—

BAGUEDE
SYNCHRO
INTERIEURE

PIGNON
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Roulement du boitier d’embrayage

Remplacement

Arbre primaire :

1. Déposer le roulement & billes & I'aide de l'outillage spécial,

comme le montre le schéma ci-dessous.

ENSEMBLE REGLABLE
D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT
07JAC - PHB0000

2. Déposet le joint d'étanchéité du bottier d’'embrayage.

BOITIER D’EMBRAYAGE

13-36

3. Guider le joint d’étanchelté neuf dans le boltier d’embra.

yage a I'aide de l'outillage spécial, ainsi que le montre jo
schéma.

BOITIER
D'EMBRAYAGE

ACCESSOIRE, 42 x 47 mm
07746 - 0010300

JOINT D’ETANCHEN:
‘D/ Remplacer.

CHASSOIR
07749 - 0010000

Guider le roulement & billes dans le hoitier d’'embrayage 2
l'aide de l'outillage spécial, ainsi gue le montre le schéma.

BOITIER
D’EMBRAYAGE

CHASSOIR
07749 - 001000 ACCESSOIRE, 52 x 55 mm
07746 — 0010400

m ROULEMENT

A BILLES
GUIDE, 28 mm

07745 — 0041100




0

—

Arbré secondaire :

a languette de la rondelle de verrouillage vers le bas,

ier!
plier suite la vis et fa plaque de retenue de roule-

déposer n
ment.

RONDELLE DE
VERROUILLAGE
Remplacer.

pLAQUE DE RETNUE
Dy ROULEMENT

BQITIER D’EMBRAYAGE

2. Déposer le roulement & aigullles 4 l'aide de l'outillage
spécial ainsi que te montre le schéma, déposer ensuite le
plateau de retenue d'huile.

ENSEMBLE REGLABLE
D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT
07JAC - PHBOGOO

BOITIER
D'EMBRAYAGE

3. Placer le nouveau plateau de retenuve d'huile ainsi gue le
roulement & aiguilles neuf du boitier d'embrayags, le guider
ensuite dans le roulement & aiguilles & 'aide de l'outillage
spécial ainsi que le montre le schéma.

NOTE : Piacer le roulement & aiguilles de fagon & ce que
I'orifice de graissage soit orienté ves le haut.

ROULEMENT A AIGUILLES

N

PLATEAU DE RETENUE %
D’HUILE

BOITIER
D’EMBRAYAGE 2,

CHASSOIR

07749 - 0010000 ACCESSOIRE, 52 x 55 mm
. 07746 — 0010400

~
Al

ROULEMENT ~7 g
A AIGUILLES

BOITIER
D’EMBRAYAGE

4. Poserlaplague de retenue du roulement et [a rondelle de
verrouillage neuve, plier ensuite la languette contre |a téte
de vis.

8 x 10 mm
15 N.m (1,5 kgf.m)

RETENUE DE
ROULEMENT

RONDELLE DE
VERROUILLAGE
Remplacer.
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Jeu en butée de I’arbre primaire

Réglage

1. Déposer la cale de butée de 72 mm et le plateau de retenue
d’huile du carter de la boite de vitesses.

CALE DE BUTEE 72 mm

\ PLATEAU DE RETENUE
CARTER DE BOITE D'HUILE
DE VITESSES

2. Poser le moyeu de synchro 3éme/4éme, la cale, le moyeu
de synchro de 5éme, la cale et le roulement 2 billes sur
I'arbre primaire, puis poser I'ensemble dans le carter de la
boite de vitesses.

3. Poser la randelle sur I'arbre primaire.

4. Mesurer la distance (&) entre I'extrémité du carter de la
boite de vitesses et la rondelle.

NOTE :
e Utiliser la régle et le pied & couiisse.
® Mesurer en trois paints et faire la moyenne.

EXTREMITE du
CARTER DE BOITE '
ke % DE VITESSES ARBRE

PRIMAIRE

MOYEU DU SYNCHRO 3EME/4EME

CALE
MOYEU DU SYNCHRO 5EME

CARTER DE
BOITE DE VITESSES
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Mesurer la distance (B) entre I'extrémité du boftier de I'em.
brayage et la bague intérieure de roulement.

NOTE :
® Utiliser une regle et une jauge de profondeur.
® Mesurer en trois points et faire la moyenne.

EXTREMITE du BOITIER
D’EMBRAYAGE

o /

BAGUE INTERIEURE du
ROULEMENT A BILLES

Sélectionner une cale de butée de 72 mm & partir du
tableau en utilisant la formule ci-dessous.

NQTE : Utiliser une seule cale de butée de de 72 mm.
Formule pour la sélection de la cale :

A partir des mesures effectuées aux étapes 4 et 5:
-1. Ajouter la distance (B) (étape 5} & la distance (&) {étape 4).

-2, A ce nombre, soustraire 0,93 {(centre de la randelle
élastique du roulement du boitier d'embrayage).

-3. Prendre ce nombre et le comparer avec les tailles des
cales qui se trouvent dans [e tableau.

(Par exemple)

(A): 2,39
+B): 022 /_0,93
= 2,61 ~ 1,68

® || faut essayerla cale de 1,68 mm




de bux?ég:-fde 72 mm

cale e de piece Epaisseur
’Kﬂf 31 - P21 - 000 g.gg mm
| 0.66 :2

=T 22933 ‘

o | o6amm
%W 0.72 mm
- 23938 - P21~ 000 8.;: :2
G h_E 0.81 mm
17000 | 0.84 mm
0.87 mm
.90 mm
0.93 mm
: SOHT - 0.96 mm
[T 93944 P21-000 0.99 mm
5T #3945-P21-000 1.02 mm
3946 - P21 - 000 1.06 mm
23947 — P21 - 000 1.08 mm
TR 33948 P21 - 000 141 mm
5| 23349 - P21 - 000 114 mm
T T 93850 - P21 - 000 17.17 mm
U T 3951 -P21-000 1.20 mm
v | #3952 - P21- 000 123 mm
w |  23953-.P21-000 1,26 mm
% 33954 P21 - 000 1.29 mm
Y 23955 - P21 - 000 1.32 mm
z 23956 - P21 - 000 1.35 mm
AA P P21-000 138 mm
AB | 23858 - P21 - 000 1.41 mm
AT 23959 - P21 - 000 1,44 mm
AD 23980 - P21 - 000 1.47 mm
(AE | 23961 P21-000 1.50 mm
AF | 23962 - P21-0600 1.53 mm
| AG | 23863 - P21- 000 1.56 mm
| AH| 23964 - P21-000 1.53 mm
“f\_"_ﬂ_h2_3_965 -P21-000 1.62 mm
A 23966 - P21-000 1.65 mm
|AK | 23867 - P27 000 1,68 mm
| AL | 23968 - P21 - 000 1.71 mm
AM | 23969 - P21 - 000 1.74 mm
AN | 23970- P27 000 1.77 mm
201 28971 P21 TG00 180 mm

Contrdler le jeu de butée en suivant la méthode décrite ci-
dessous.

NOTE : La mesure doit étre effectuée & la lempérature
ambiante.

-1. Poser la cale sélectionnée et le plateau de retenue

d'huile dans le carter de la boite de vitesses.

PLATEAU DE RETENUE

CALE de 72 mm D'HUILE

CARTER DE BOITE =

-2. Poser la rondelle élastique et la rondelle sur le roule-

-3.

ment & billes.

NOTE :

® Avant la repose, bien nettoyer la rondelle élastique,
la rondelle et la cale de butée.

® Poser correctement la rondelle élastique, la rondelle
et la cale de butée.

RONDELLE

==

=

Reposer 'arbre primaire dans le boitier de I'embrayage.

RONDELLE
<. ELASTIQUE

. Placer le carter de la boite de vitesses sur l'arbre pri-

maire et dans le boitier de I'embrayage.

. Serrer |e boitier de 'embrayage et le carter de la bofte

de vitesses avec plusieurs vis de 8 mm.

NOTE - Il n'est pas nécessaire d'utiliser du liquide
d'étanchéité entre le boltier et le carter.

8 x 1,25 mm
27 N.m (2,8 kgf.m)

-6. Taper sur I'arbre primaire & 'aide d’un marteau

plastique.

(Voir page suivante)
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Jeu de butée de I’arbre primaire

Réglage (suite)

-7. Faire glisser |la base de 'arbre primaire sous l'arbre
primaire,

ARBRE PRIMAIRE BOITIER
D’EMBRAYAGE

BASE DE L’ARBRE PRIMAIRE
07GAJ - PG20130

-8. Poser I'outil de maintien de I'arbre primaire sur 'arbre
primaire comme suit :

NOTE :

@ Tirer la vis de 'outil de maintien de f'arbre primaire
vers I'arriére et desserrer les deux vis hexagonales,

® Poser ['outil de maintien sur I'arbre primaire de
maniére a ce que ses |gévres soient orientées vers la
boite de vitesses.

® Aligner la l&évre de I'outil de maintien de I'arbre pri-
maire autour de ia rainure a I'intérieur des canne-
lures de I'arbre primaire, puis serrer les vis hexago-
nales.

VIS DE L’OUTIL DE MAINTIEN
DE L’ARBRE PRIMAIRE

™ vis HEXA-
/ GONALES

OUTIL DE MAINTIEN
DE L'ARBRE PRIMAIRE
_ 07GAJ - PG20110

BASE DE L’ARBRE PRIMAIRE
07GAJ - PG20130

-9. Installer I'arbre primaire complétement en tapant sur
son extrémité avec un marteau en plastique.,

-10. Serrer la vis de I'outil de maintien de Yarbre primaire

jusqu'a ce qu’il entre en contact avec la surface large
de la base de ['arbre primaire.
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-11. Metitre a zéro le comparateur sur 'extrémité de I'arprg
primalre.

-12. Tourner la vis de 'outil de maintien de I'arbre primajre
dans le sens des aiguilles d’une montre ; arrdter de
tourner quand I'aiguille du comparateur est au mayj.
mum. La mesure du comparateur est le jeu axizl de
t'arbre primaire.

PRECAUTION : Tourner la vis de ['outil de maintiep
de 'arbre primaire de plus de 60° aprés que I'aj.
guille du comparateur se soit arrétée, pourrait
endommager la boite de vitesses.
COMPARATEUR

OUTIL DE MAINTIEN
DE L'ARBRE PRIMAIRE
07GAJ - PG2011C

-13. Si la mesure est conferme a la valeur standard, le jeu
est correct.
Si le jeu n'est pas conforme & fa valeur standard,
contrbler & nouveau |'épaisseur de la cale.

Valeur standard : de 0,11 4 0,18 mm



Hemontage

poser le jaint d’étanchéité neuf.

positionner 12 piéce de changement de vitesse.

—_

paser la tige du sélecteur.

4, Poserla bille en acier, le ressort, et [a vis de maintien,

g Poserlavis de fixation de la piéce de changement de vitesse.

6 Installer le soufflet de la tige du sélecteur.

VIS DE MAINTIEN

12 x 1,0 mm

22 N.m (2,2 kgf.m) SOUFFLET
gx1,0mm . RESSORT DE TIGE DU
30 N.m (3,1 kgt.m) L. 25,6 mm SELECTEUR

JOINT
D’ETANCHEITE

RONDELLE Remplacer.

ELASTIQUE

TIGE DU
SELECTEUR

7. Paser la paroi séparatrice dhuile.

Ex1,0mm
12 N.m (1,2 kgt.m)

PARO! SEPARATRICE D'HUILE

8. Poser I'ensemble du différentiel dans le bofitier de I'em-
brayage.

ENSEMBLE DU
DIFFERENTIEL

9. Poser la rondelie élastique et la rondelle.

10. Insérer I'arbre primaire et arbre secondaire dans les four-
chettes de changement de vitesse et les poser ensemble.

NOTE : Aligner les doigts de verrouillage avec la rainure de
Faxe de fourchette de changemenl de vitesse.

ARBRE PRIMAIRE

ARBRE

SECONDAIRE | FOURCHETTES

DE CHANGEMENT

———
o]
7=
< DE VITESSE
:"“"
W
| RONDELLE

/qONDELLE
A ELASTIQUE

{(Voir page suivante)
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Boite de vitesses

Remontage (suite)

11. Installer fensemble de support de changement de vitesse.

6 x1,0mm
15 N.m (1,5 kgf.m)

12 N.m (1,2 kgt.m)
ENSEMBLE DE

SUPPORT DE CHANGEMENT

DE VITESSE

12. Poserla piéce de changement de vitesse et le verrouillage,
poser ensuite 'axe de la piéce de changement de vitesse.

AXE DE PIECE DE CHANGEMENT DE VITESSE

PIECE DE CHANGEMENT
DE VITESSE

VERROUILLAGE

13-42

13. Mesurer écartement (A) aprés avoir posé Paxe de la pisce
de changement de vitesse, si celui-ci est incorrect, contrg-
ler la pose.

DE VITESSE

AXE DE PIECE DE CHANGEMENT \(:\D

14. Poser le pignon de renvoi de marche arriére et I'axe du
pignen de renvoi de marche arriére.

PIGNON DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

AXE
DU PIGNON

DE RENVOI
DE MARCHE
ARRIERE

..

2 ,




le

o

{5, PoSET le support de changement de marche arriére.

6x 1,0 mm
15 N.m (1,5 kgf.m)

/ SUPPORT DE CHANGEMENT

DE MARCHE ARRIERE

16. Poser le plateau de retenue d’huile et 1a cale de 72 mm
dans le carter de boite de vitesses. ‘

CALE DE BUTEE 72 mm

PLATEAU DE
RETENUE D'HUILE

CARTER
DE LA BOITE DE VITESSES

17. Poser le conduit d’huile.

18. Plier le crochet d'attache ainsi que le conduit d’huile, poser
ensuite la vis d’étanchéité de 16 mm.

NOTE : Appliquer du liquide d'étanchéité (P/N 08718 -
0001) vers les filetages.

V15 D’ETANCHEITE 16 mm

28 N.m (3,0 kgf.m)

CONDUIT D’HUILE
Remplacer.

19. Appliquer du liquide d'étanchéité sur la surface du carter de
la boite de vitesses comme indiqué sur le schéma.

NOTE :

® Utiliser du liguide d'étanchéité (P/N 08718 - 0001).

® Essuyer I'huite sur la surface d'étanchéité.

® Etanchéifier la circonférence autour des crifices pour
les vis pour éviter toute fuite d'huile.

® Si5mnse sont écoulées aprés que le liquide d’étan-
chéité a été appliqué, applicuer a nouveau du liquide et
remonter le carter et le hoftier. Laisser sécher pendant
30 minutes apres le remontage avant de remplir [a boite
de vitesses d’huile.

(Voir page suivante)
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Boite de vitesses

Remontage (suite)

20. Poser les pions.

21. Poserle carter de bofte de vitesses en alignant la rainure
du carer avec les doigts de la bague de butée.

CARTER DE LA
0 BOITE DE VITESSES

RAINURE DOIGT

22. Abaisser le carter de la bolte de vitesses a 'aide des pinces
& anneaux élastiques et installer 'anneau élastique dans la
gorge du roulement de I'arbre secondaire.

PINCES A ANNEAUX
ELASTIQUES
07LGC - 0010100

CARTER DE LA
BOITE DE VITESSES

ANNEAU ELASTIQUE

13-44

23. Vérifier que Fanneau élastique est solidement posé dang |3
gorge du roulement de I'arbre secondaire.

Dimension (& une fois posée : de 4,6 2 8,3 mm

24. Poser le support A de la bofte de vitesses ainsi que I'al-
tache du contacteur du feu de recul, serrer ensuite les vis
de fixation du carter de la bofte de vitesses dans I'ordre
indiqué ci-dessaus.

8x 1,256 mm

27 N.m (2,8 kgf.m) SUPPORT A DE BOITED

VITESSES

lig
ATTACHE DU CO':T‘G
DU FEU DE RECV



—

05, Poser la vis d’étanchéité de 32 mm.

NOTE : Appliquer du liquide d'étanchéité (NP 08718 -
0001) sur les filetages.

VIS D’ETANCHEITE 32 mm
25 N.m (2,5 kgf.m)

26. Serrerla vis de ['axe du pignon de renvoi de marche arriére.

RONDELLE
Remplacer.

VIS A EPAULEMENT
10 x 35 mm
54 N.m (5,5 kgf.m)

27. Poser les billes en acier, les ressorts et les vis de maitien.

28. Poser le contacteur de feu de recul et le support B de boite
de vitesses.

CONTACTEUR
DU FEU DE RECUL
25 N.m (2,5 kgt.m)

8x1.25mm
24 N.m (2,4 kgf.m)

SUPPORT B DE

BILLE
EN ACIER BOITE DE VITESSES
RESSORT i
L.30 mm -
\ w afp)
b

VIS DE MAINTIEN
12 x 1,0 mm
22 N.m (2,2 kgf.m)

RONDELLE
Remplaces,
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Ensemble de la boite de vitesses

Pose

1. Poser les pions dans le caner de la boite de vitesses.

2. Appliguer de la graisse sur les piéces, de la fagon indiquée
sur le schéma, poser ensuite la fourchette de débrayage
ainsi que la butée d'embrayage.

NOTE : Utiliser uniquement de la gralsse d'origine HONDA
UM264 (P/N 41211 - PY5 - 305).

3. Paoser le soufflet de la fourchette de débrayage.

VIS DE LA FOURCHETTE e

DE DEBRAYAGE {P/N 41211 - PY5 - 305)
29 N.m (3,0 kgf.m) BUTEE

D'EMBRAYAGE

SOUFFLET DE FOURCHETTE
LA FOURCHETTE DE DEBRAYAGE __Samms
DE DEBRAYAGE (P/N 41211 - PYS — 305)

4, Poser la bolte de vitesses sur le cric de bofte de vitesses,
et la soulever jusqu’au niveau du moteur.

5. Poserles vis de fixation de Ia bofte de vitesses ainsi que
les vis du support de fixation arriére. '

VIS SPECIALE
Remplacer.

14 x1,5 mm

118 N.m (12,0 kgf.m)

12 x 1,25 mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

SUPPORT DE
FIXATION ARRIERE
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Soulever |a boite de vitesses, poser ensuite le support g
boite de vitesses.

NOTE : Serrer la vis et les écrous de fixation dans Porgrg
indiqué.

PRECAUTION : Vérifier que les bagues ne sont pas tor.
dues ni délogées.

® 42 x1,25mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

SUPPORT DE BOITE
DE VITESSES

@12 x 1,25 mm
74 N.m (7,5 kgf.m)

Poser les trois vis de fixation supérieures de la boite de
vitesses ainsi que la vis de fixation inférieure du démarreur
du moteur.

12 x 1,25 mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

10x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)



/'-——ﬁ

g Poser la suppert/fixation droit(e).

VIS

Remplacer.

12 x 1,256 mm

g3 N.m (8,5 kgf.m)

RONDELLE

SUPPORT DE :
FIXATION 4

AVANT/DROITE 10 x 1,25 mm

44 N.m (4,5 kgf.m)

9. Poser le renfort du moteur.

12x1,25 mm )
57 N.m (5,8 kgf.m) l

8x1,25mm
2 N.m (2,4 kgf.m)

8 x 1,25 mm
24 N.m {2,4 kgf.m}

10. Poser la tige de changement de vitesse, la gounille élas-
tique et l'attache.

NOTE :

® Poger I'attache et la goupille élastique du joint de chan-
gement de rotule, comme le montre le schéma.

® Tourner le soufflet de la tige du sélecteur de fagon & ce
que lorifice soit orienté vers le bas.

® \érifier que le soufflet de la tige du sélecteur soit posé
sur la tige du sélecteur.

11. Poser la barre d’extension de changement de vitesse.

TIGE DU SELECTEUR

ATTACHE Z
UPILLE

' ELASTIQUE
@ Remplacer.
| > POINTEAU A
) GOUPILLE 8 mm
8x 1,25 mm
22 N.m (2,2 kgf.m})
- TSOUFFLET DE LA TIGE
EXTENSION DE GOUPILLE | gE ECTEUR
CHANGEMENT ELASTIQUE =
DU SELECTEUR @

ORIFICE

ATTACHE

{Voir page suivante)
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Ensemble de la boite de vitesses

Pose (suite)

12. Poser larbre Intermédiaire et les arbres de transmission
{voir chapitre 16).

NOTE ; Remplacer les anneaux élastiques par des neufs.

ARBRE DE TRANSMISSION

ANNEAU
ELASTIQUE
Remplacer.

ARBRE

ANNEALU
ELASTIQUE
Remplacer.

10 x 1,25 mm
38 N.m (3,9 kgf.m)

13. Poser les rotules sur I'arbre inférieur {voir chapitre 18).

14. Poser la fourchette d’amortisseur droite (voir chapitre 18).

10 x 1,25 mm
43 N.m (4,4 kgf.m)

FOURCHETTE
D'AMORTISSEUR
DROIT

12 x 1,25 mm ECROU A CRENEAUX
64 N.m (6,5 kgf.m) 12 x 1,25 mm GOUPILLE
49 - 59 N.m (5,0 - 6,0 kgf.m) Remplacer.

ECROU AUTO-BLOQUANT CR
Remplacer.
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INTERMEDIAIRE

15. Poser le tuyau d'échappemeant A et brancher les connec.
teurs du capteur d'oxygene chauffé,

CONNECTEUR
HO2S

RONDELLE
Remplacer.

RONDELLE TUYAU f
empager D'ECHAPPEMENT A £croU AuTO-BLAgH)
Remplacer.

ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

10x 1,25 mm

38 N.m (3,9 kgf.m)

10 x 1,25 mm
54 N.m (5,5 kgf.m)

18. Poser la plaque de protection du moteur.

PLAQUE DE PROTECTION DU MOTEUR



—

poser le cylindre récepteur, poser ensuite le support du

" flexible d'embrayage.

NOTE : utiliser de la graise d'arigine HONDA UM264 (P/N
41211 - PY5 - 305).

sUpPPORT LE
pu FLEXIB 6x1,0mm
DEMBRAYAGE 9,8 N.m (1,0 kgf.m)

CYLINDRE
RECEPTEUR

8x 1,25 mm
(P/N 41211 - PY5 - 305} 55\ 1y (2,2 kgf.m)

18. Brancher le connecteur du capteur de vitesse du véhicule
{V58) et las cables du moteur du démarreur.

19. Poser les attaches des faisceaux de cables,

6 x 1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)
CONNECTEUR VSS 8 x 1,26 mm

8,8 N.m (0,9 kgf.m)

ATTACHES CABLES
DU FAISCEAU DU MOTEUR
DE CABLES DU DEMARREUR

20. Poser l'attache du flexible inférieur du radiateur sur le sup-
port B de la boite de vitesses.

21. Brancher le cible de masse de |a boite de vitesses et le
connecteur du contacteur du feu de recul.

ATTACHE DU

FLEXIBLE INFERIEUR ¢ONNECTEUR

DU RADIATEUR DU CONTACTEUR
1 DU FEU DE RECUL

8x1,25mm
22 N.m (2,2 kgf.m)

SUPPORT B
DE BOITE DE VITESSES DE BOITE DE VITESSES

22. Poser'ensemblie du boftier du filtre a air et le conduit d'ad-

CABLE DE MASSE

mission d'alr.

6x1,0mm

ENSEMBLE 9,8 N.m (1,0 kgf.m)

DU BOITIER
DU FILTRE A AIR

3

Y

23. Remplir la boite de vitesses d’huile (voir page 13-3).
24. Brancherle cédble (+) puis le cable (-) & la batterie.
25. Contrdler le fonclionnement de 'embrayage.

26. Engager le levier de vitesses el vérifier qu’l! fonctionne
sans a coup.

27. Conirdler lalignement des reues avant (voir chapitre 18).
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Mécanisme de changement de vitesse

Révision '

NQOTE :

e Vérifier que les pigces en caoutchouc ne sont pas usées ou endommagees lors du démontage ; remplacer toute piéce usée ou endom.
magée.

® Poser la goupille élastique et I'attache sur le joint de changement, comme le montre le schéma.

Tourner le soufflet de changement de vitesse de fagon que Iorifice soit orienté vers le bas, comme le montre le schéma.

® \érifier que le soufflet de la tige de changement de vitesse est correctement posé sur la tige de changement.

PANNEAU DU LEVIER DE 8x1,25mm
&P —— VITESSES 22 N.m {2,2 kgf.m}
7,8 N.m (0,8 kgf.m)

RONDELLE A DE L’EXTREMT
D’EXTENSION :

&7

,‘/), — SOUFFLET DU LEVIER DE VITESSE ¢g,, /
Oz
=

JOINT ANTI-POUSSIERE A

g

DU LEVIER DE CHANGEMENT

“,, DE VITESSE

= VIS

i

CAQUTCHOU
DE?=:JXATION %E 4 D’EXTENSION BAGUE CAOUTCHOUTEE
LEXTENSION ¥ DE L'EXTREMITE
D’EXTENTION ‘
RONDELLE B DE L'EXTREW)
SIEGEDESBILLESDU A . D'EXTENSION
LEVIER DE VITESSE
ENTRETOISE %ﬂ.{ / CHANGEMENT DE VITESSE
DE FIXATION u @\'@
DU TUYAU
AN JOINT B ANTI-POUSSIERE DU LEVIER
BUTEEDE  _7 | DE CHANGEMENT DE VITESSE 6 x 22
X mm
E!éﬁ;ﬁé%‘z & SUPPORT DES BILLES DU GOUPILLE ELASTIQUE
NS /" LEVIER DE VITESSE Remplacer.
8 x 1,25 mm @  “RONDELLE l
22 N.m (2,2 kgf.m) ~ ATTACHE
) TIGE DE CHANGEMENT P
E LEVIER DU SELECTEUR DE VITESSE ey D

(i

ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

6x1,0mm

9,8 N.m (1,0 kgf.m)

/ ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

8 x 1,25 mm

22 N.m (2,2 kgf.m)

GOUPILLE ELASTIQUE SOUFFLET DE LA TIGE DU SELECT

ENTRETIEN DU
JOINT ARRIERE

5
I BAGUE DU JOINT ATTACHE ORIFICE
ARRIERE

JOINTS-TORIQUES
Remplacer.

BAGUE DU JOINT ARRIERE

RONDELLE DE BUTEE
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Differentiel

Outillage Spécial ...cccivreriiiieii e raa i 15-2
Différentiel & glissement limité
[ T-X-Yod g o7 { o o TN 15-3
Controle du fonctionnement ........ccoeiiieviiiiiveciirenn, 15-5
Contrdle du couple rotationnel .....cccviniiiiiiicniniiiinine, 15-5
IndeX iHuStré ......cceiiirii e e 15-6

Réglage de la précharge du roulement a rouleaux
CoTo T 1o Y0 X U 15-7




Outillage spécial

Réf. n°.

N° de I’gutil

Description

Qote

Remarque

07TAJ - ST70100

Outil de contrdle de précharge

15-2




Di

sférentiel a glissement limité {'E

Description

3.

Fonctionnement

Le fonctionnement du différentiel & glissement limité dépend des huit pignons gui sont en prise avec les deux pignons planétaires. lis
jransmeltent 1a force d'enfrainement aux axes d'entrainement et pesmettent également a la roue extérieure de tourner plus que la
roue intérieure lorsque le véhicule est en prise de virage. Tous les pignons ont une coupe hélicoidale ; ainsi, cette action du différentie! est
jimitée par la friction crée entre chagque pignon et carter de différentiel lorsque I'une ou l'autre des roues glisse.

Construction

L'unité est composée de deux pignons planétaires, de quatre pignons courts, de quatre pignons longs, de deux cales de butée, d’'une
rondelle centrale, et d'un carter qui engiobe les pignons et rondelles. Un pignon court el un pignon long sont en prise I'un avec I'autre
el peuvent pivoter autour des gignons planétaires.

{1) Carter du diférentiel
(2) Rondelle de bulée

(3 Pignon planétaire

(4) Rondelle centrale

{5) Pignon planétaire droit
{8) Pignon long

(7 Pignon court

Fanctionnement
* Conduite en ligne droite
Le carter du différentiel ainsi gque les pignons tournent ensemble en tant qu'unité , tandis que chacune des roues tourne a la

I('jneesme vitesse. Les efforts pour tourner, commandés depuis les couronnes de différentiel sont directement transmis & chacune
roues,

(Voir page suivante)
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Différentiel a glissement limité

Description (suite)

® |orsdela prise de virage
Lorsque le véhicule prend un virage, le différentief permet a la roue extérieure de tourner un peu plus vite que la roue intérleyre,
lorsque ce phénoméne se produit, les pignons longs et courts tournent, et sont entrainés par les engrenages dans les pignons plang.
taires dans les directions indiquées. Si par exemple, I'arbre droit tourne dans le sens contraire des aiguilles d'une montre alors que |g
carter du diférentiel est maintenu stationnaire, la force est transmise par le pignon planétalre droit, par les pignons courts et longs ay
niveau du pignon planétaire gauche, permettant ainst a I'arbre gauche de touner dans le sens des aiguiiles d’'une montre. Ceci per-
melt & la roue extérieure de tourner plus de fois gue la roue intérieure lorsque le véhicule prend un virage.

PIGNON PIGNON
(LONG) (COURT)

CARTER DU DIFFERENTIEL

ARBRE
GAUCHE

ARBRE DROIT

PIGNON
PLANETAIRE
GAUCHE

PIGNON PLANETAIRE DROIT

® Lors d’'une limitation de I'action du différentiel
Le différentiel & glissement limité agit pour limiter 'action du différentiel lorsque 'une des roues glisse sur la glace ou sur ia neige ou
lors d'une prise de virage. Ceci se produit par le bials de la friction créée entre chaque pignon et carter du différentiel :
{1) Les pignons sont forcés contre le carter du différentiel par le biais de la force impliquée par (eur rotation puis repoussés vers ex-
térieur.
(2} Les extrémités des pignons sont maintenus fermement contre le carer du différentiel & cause de la cale latérale formée parles
pignons aux découpes hélicoidales.

h 2)
PIGNONS
PIGNONS

PIGNONS PLANETAIRES

DIFFERENTIEL

PLANETAIRE

Les pignons étant verrouillés, le couple appligué & Ia roue glissante est réduit tandis que le couple appliqué & 'autre roue est augmenté.
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controle de fonctionnement

AUTION : Le différentiel & glissement limité de type
dal (LSD) distribue une puissance optimale entre les
deux axes de puissance en rapport avec ia différence du

uple requise par les roues d’entrainement. En aucun cas,
60 faut démarrer le moteur alors gue I'une ou 'autre des
il '::5 est soulevée hors du sol, comme cela se produit
[gmque 'on régle I'équillbre des roues a 'aide d'un appareil
de réglage de I‘équilibre’di_rectement placé sur le véhicule
oulors du transport du véhicule lors d’un accident.

PREC?
pélicol

1, Serrer le frein de stafionnement et bloquer les roues arriéres,
2 Soulever avant du véhicule et le maintenir sur des chandelles
" de séourité aux endroits prévus a cet effet (voir chapitre 1).

3. Le moteur étant coupé, engager (a premiérs,

4. Faire tourner 'une ou l'autre des roues avant & la main et
vérifier que I'autre roue tourne dans le sens opposé.

5. Siiaroue opposée ne tourne pas, ou s'il est impossible de
faire lourner 'une ou 'autre des roues, le différentiel & glis-
sement limité est défectueux et doit &tre remplacé.

Contrdle du couple de rotation

Serrer le frein de stationnement et blogquer les roues
arriéras

Soulever favant du véhicule et le maintenir sur des chandelles
de sécurité aux endroits prévus a cet effet (voir chapitre 1).

Le moteur étant coupé, engager la premiére.

Mesurer le couple de rotation & I'aide d'une clé dynamomé-
trique & pied & coulisse, dans le sens indiqué. Faire tourner
le clé dynamométrique de plus de deux tours complets el
ne considérer que la lecture maximum.

Engager la vitesse 1&re puis mesurer & nouveau, le couple
de rotation.

Calcul du couple de rotation :

Limite de service ;

Mesure de 'étape 5 -, 25

Mesure de 'étape 4 =~ '

Par exemple :

7.8 N.m (0,8 kgf.m) —267>2
29Nm (05 kgim) - 287>23
Répéter de ['étape 3 & 6 sur 'autre roue.

Remplacer I'ensemble du différentiel & glissement limité si
le couple de rotation est inférieur & la limite de service.
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Différentiel a glissement limité

- —_—_\
Index illustre
NOTE :
® Siles pigces marquées d’une astérisque sont remplacées, la précharge du roulement & rouleaux coniques doit &tre réglée (voir Page
15-7).
® | 'ensemble du différentiel 4 glissement limité ne peut étre recomposé, en cas d’endommagement, remplacer I'unité dans sop
ensemble.

JOINT D’ETANCHEITE
Remptacer.

*CALE DE BUTEE
T.2,5mm

ROULEMENT A ROULEAUX CONIQUES
Contréler 'usure et I'endommagement.

DIFFERENTIEL A GLISSEMENT LIMITE
Controler 'usure.

Lo
*BAGUE EXTERIEURE DE RQULEMENT /
Contrbler 'usure et 'endommagement.

10 x 1,0 mm
101 N.m (10,3 kgf.m)
Filetages & gauche

*ROULEMENT A ROULEAUX COM
Contrdler 'usure et 'endommagemer.

*BAGUE EXTERIEURE DE
ROULEMENT /
Contréler Fusure et {'endommagement

*CALE DE BUTEE

T.2,0mm

, *CALE 79,5 mm
JOINT D’ETANCHEITE Choix page 15-7

Remplacer.

COURONNE DE DIFFERENTIEL

Contréler Fusure et 'endommagement.
|
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i('un ou l'autre des éléments décrits ci-dessous sont rempla-

cés, 18 roulement & rouleaux coniques doit &tre réglé & nouveau.

Carler de boite de vitesses

carler d'embrayage

gnsemble du différentiel & glissement limité

Bague extérieure de roulement et roulement & rouleaux

coniques

Cale de butée

Cale 79,5 mm
Déposer la bague extérieure de roulement, la cale de butée
ainsi que la cale de 79,5 mm du carter de boite de vitesses.
Rempalcer ta cale de butée ainsi que la cale de 79,5 mm si
ces piéces ont été endommagées lors du retrait de la bague
extérieure de roulement.
En premier lieu, poser une cale de butée d'une épaisseur

identique & celle qui a été déposée (79,5 mm).

CALE 78,5 mm
(Pigce choisie)

CARTER DE BOITE
DE VITESSES

@;—g:de la précharge du roulement a rouleaux conigues

Poser la cale de butée et uniquement celle de 79,5 mm
dans le carter de boite de vitesse, puis introduire la bague
extérieure de rouiement,

Prendre note des éléments suivants lors du remontage :

& Poser avec précision la bague extérieure du roulement.

® Vérifier qu’it n'y & aucun jeu entre la bague exiérieure
de routement, |es cales et le carter de la boite de vitesse

Les arbres primaire et secondaire étant déposés, poser
Fensemble du diférentiel. Assembler le carter d'embrayage
et le carter de la bolie de vitesse sans employer aucun
étanchéifiant, puis serrer les vis concernées.

8 x 1,25 mm
27 N.m (2,8 kgf.m)

Faire tourner 'ensemble du différentiel dans les deux sens
afin de positionner les roulements a rouleaux coniques.

Mesurer la précharge du roulement & rouleaux coniques de
I’ensemble du différentiel dans les deux sens & I'aide de
Foutil spécial et d'une ¢lé dynamométrique.

Valeur standard : de 2,11 2 3,04 N.m
(de 21,5 & 31,0 kgf.cm?)

OUTIL DE CONTROLE DE PRECHARGE
07TAJ — ST70100

{Voir page suivante)

15-7



Differentiel a glissement limité

Réglage de la précharge du roulement a rouleaux coniques (suite)

7. Silaprécharge du roulement & rouleaux coniques est hors
valeur standard, choisir une cate de 79,5 mm depuis le
tableau suivant qui vous permettra de trouver la précharge
du roulement a rouleaux coniques la plus proche de la
valeur standard de 2,50 N.m (25,5 kgf.cm). Le fait de changer
la cale da 79,5 mm pour |a taille suivante va augmenter ou
décroltre la précharge du roulement a rouleaux conigues de
0,3a04 N.m (3 -4 kgi.cm) environ.

CALE 79,5 mm
Numéro de plece Epaisseur
AA 41460-P5D-000 0,66 mm
AB 41461-P5D-000 0,17 mm
AC 41462-P5D-000 1,20 mm
AD 41463-P5D-000 1,23 mm
AE 41464-P5D-000 1,26 mm
AF 41465-P5D-000 1,29 mm
AG 41466-P5D-000 1,32 mm
AH 41467-P5D-000 1,35 mm
Al 41468-P5D—-000 1,38 mm
AJ 41469-P5D-000 1,41 mm
AK 41470-P5D-000 1,44 mm
AL 41471-P5D-000 1,47 mm
AN 41472-P5D-000 1,50 mm
AM 41473-P5D-000 1,53 mm
AO |  41474-P5D-000 1,56 mm
AP 41475-P5D-000 1,58 mm
AQ 41476-P5D-000 1,62 mm
AR 41477-P5D-000 ~1,65mm
AS 41478-P5D-000 1,68 mm
AT 41479-P5D—-000 1,71 mm
AU 41480-P5D-000 1,74 mm
AV 41481-P5D-000 1,77 mm
AW 41482-P5D-000 1,80 mm
AX 41483-P5D-000 1,83 mm
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8.

Comment choisir la cale de 79,5 mm appropriée :

—1) Comparer la précharge du roulement & rouleayy
coniques obtenue lors du dépdt de la cale de butée dg
79,5 mm avec une précharge spécifiée de 2,50 Ny,
(25,5 kgf.cm).

Si votre mesure de la précharge du roulement a roulegyy
conique est inférieure aux specifications, soustrairg
votre mesure de la mesure prescrite.

51 votre mesure est supérieure aux spécificationg
soustraire la mesure spécifiée a la votre. '

I
hy
—_

Par exemple, pour une cale de 1,38 mm:

(& Valeur spécifiée de 2,50 N.m (25,5 kgf.om)
—votre mesure 0,54 N.m (5,5 kg.cm)
2.0 N.m (20 kgf.cm) de meins

B Valeur spécifise de 3,29 N.m (33,5 kgf.cm)
— mesure spécifiée 2,50 N.m (25,5 kg.cm)
0,8 N.m (8 kgf.cm) de plus

;
L

Chague cale dont la taille est plus ou moins importante
gue la taille standard, donne une différence de 0,3 -
0,4 N.m (3 - 4 kgf.em) au niveau de la précharge du
roulement a rouleaux conigues.

¢ Dans I'exemple(®), votre mesure de la précharge
du roulement & rouleaux coniques était de 2,0
N.m (20 kgf.cm) inférieure a la valeur standard ;
aussi vous faut-ll utiliser une cale de 79,5 mm
cing fois plus épaisse que la valeur standard
(essayer la cale de1,53 mm et controler & nou-
veau),

» Dans ['exemple(®), votre mesure était de 0,8 N.m
(8 kgf.cm) supérieure & la valeur standard, aussi
vous faut-il utiliser une cale de butée de deux
tailles plus petite (essayer la cale de 1,32 mm et
contrdler & nouveau).

9.  Contrdler & nouveau, la précharge du roulement &
rouleaux coniques.

10. Aprés réglage de la précharge du roulement & rou-
lsaux conigues, assembler |a boite de vitesses,
puis poser le carter de bofte de vitesses,

11. Faire tourner 'ensemble du différentiel dans Ieg
deux sens afin de positionner les roulements a
roufeaux conigues.
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Outillage spécial

Reéf, n°. N° de F'outil Description Qié Remarque
}; @ 07JAF-SHZ0400 Accessoire de socle 1
@ 07LAD-PW50601 Extracteur de bague intérieure 1
@ 07MAC-5L00200 Extracteur de rotule, 28 mm 1
@& 07746-0010300 Accessoire, 42 X 47 mm 1
O] 07746-0010400 Accessoire, 52 x 56 mm 1
(& 07746-0030400 Accessoire D.1. 35 mm 1
@ 07749-0010000 Poignée 1
07365-5D30100 Socle 1
o @ @
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prbres de transmission

controle

goufflet de I'arbre de transmission o

vérifier que les souf_flets surll'arbre de transm|s§|0n ne sont pas
figsurés, endommagés ou graisseux et que les colliers des soufflets
Slon[ pien serrés. 8%y a un defaut, remplacer le soufflet et les

coiliers du soufftet.

Jeu aux canelures
Tourner |'arbre de transmission a la main pour s’assurer que les

cannelures et le joint homocinetique ne sonl pas desserrés. S'il
yaun défaut, remplacer le joint homocinétique intérieur.

Arbre de transmission tordu ou fendu
gassurer que ['arbre de roue n'est pas tordu ou fendu.

Le remplacer si nécessaire.

ARBRE DE TRANSMISSION

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE EXTERIEUR

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE INTERIEUR

CANNELURES

JOINT HOMOCINETIQUE
INTERIEUR

COLLIERS
DES SOUFFLETS

Dépose

1. Desserrer légérement les écrous de roue.

2. Soulever I'avant du véhicule et le soutenir a I'aide de chan-
delles placées aux emplacements appropriés (voir chapitre 1).

3. Déposer les écrous de roues et les roues avant.

ECROU DE ROUE

ECROU DE FUSEE
24 x 1,5 mm
Remplacer.

ROUE AVANT

4. Vidanger 'huile du diftérentiel {voir chapitre 13). |In’'est
pas nécessaire de vidanger I'huile du différentie! quand
I'arbre de tranmission gauche est déposé.

5. Soutever la languette-frein de I'écrou puis déposer 'écrou.

6. Déposer I'écrou auto-bloquant, puis déposer la vis a
épaulement

VIS
A EPAULEMENT ‘

10 x 1,25 mm FOURCHETTE

D’AMORTISSEUR
Veérifier F'endommagement.

ECROU AUTO-BLOQUANT
12x1,25mm
Remplacement.

7. Déposer la fourchette d'amortisseur.

(Voir page suivante)
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Arbre de transmission

Dépose (suite)

11. Déposer la goupille de I'écrou & créneaux de la rotule de
I'axe inférieur et déposer 'écrou.

ECROU
A CRENEAU
12 x 1,25 mm

é{ ECROU HEXAGONAL

GOUPILLE
Remplacer.

EXTRACTEUR DE ROTULE, 32 mm
07MAC-SL00200

9. Poser I'écrou hexagonal de 12 mm sur la rotule. S'assurer
que I'écrou est placé au rag de 'extrémité de I'axe de la
rotule, faute de quoi la partie tiletée de I'axe de la rotule
pourrait tre endommagée par I'outil spécial.

10. Utiliser I'extracteur de rotule de 28 mm, comme indigué au
chapitre 18, pour séparer la rotule de l'axe inférieur.
Prendre garde de ne pas endommager le soufflet de la rotule.
Si nécessaire, utiliser de la graisse pour desserrer la rotule.

11. Faire levier sur I'arbre de transmission & F'aide d’un tournevis

pour déloger l'anneau élastique & 'extrémité de 'arbre de
transmission.

TOURNEYVIS

3.5 mm
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12. Tirer sur le joint homocinétique intérieur et retirer 'arbre dp
transmission du carter du différentiel en méme temps. Ne
pas tirer sur 'arbre de transmission lui-méme car le joint
homaocinétique intérieur risquerait de se détacher de I'arbrg
de transmission. Déposer I'ensemble avec soin pour évitg;
d’'endommager le joint d'étanchéité du différentiel.

JOINT HOMOCINETIqUE
INTERIEUR

TOURNEVIS

Arbre de transmission gauche :
Déposer I'arbre de transmission gauche de l'arbre intérmédiaire
en tapant sur le joint homocinétique de Farbre de transmission
& l'aide d'un marteau plastique.

JOINT HOMOCINETIQUE

SUPPORT
DU ROULEMENT



— Démontage

Tirer suf la fusée pour I'extraire, et déposer le joint hemoci- 1. Poseravec précaution 'arbre de transmission dans un étau
1 nétique de l'arbre de transmission du moyeu de roue avant, & mordaches tendres.

3 Paide d’'un marteau plastique.
2. Retire 'anneau élastique du jeint homocinétique intérieur.

3.  Pour déposer le collier de soufflet, le découper de la fagon

indiquée ci-dessous. Prendre garde de ne pas endommager le
soufflet

FUSEE

COLLIER DE
SOUFFLET
Remplacer.

ARBRE DE
TRANSMISSION

— Sile collier de soufflet est de type & double boucle, soulever
le colfier en le pliant de la fagon indiquée.

COLLIER A DOUBLE
BOUCLE
Remplacer.

{Voir page suivante)
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Arbre de transmission

Démontage (suite)

4. Marguer un repére sur chaque galet et joint homocinétique
pour identifier Femplacement des galets et des rainures
dans le joint homocinétique intérieur. Déposer le joint
homocinétique intérieur et le placer sur un ghiffon d'atelier.
Prendre garde de ne pas laisser tomber les galets quand on
les retire du joint homocinétique intérieur.

JOINT HOMOCINETIQUE INTERIEUR

Vérifier que les cannelures ne sont pas usées ni endommagées
Vérifier que lintérieur de la gorge n'est pas usé.

Vérifier qu'il n'y a pas de fissures.

Repéres

CHIFFON D’ATELIER

Repéres

5. Marguer un repére sur les galets et le croisilion pour identi-
fier 'emplacement des galets sur le crolsillon puis déposer
les galets.

EXTRACTEUR DE ROULEMENT
(Disponible dans le commerce).

ARBRE DE
GALET TRANSMISSION

Repéres
O N

CROISILLON
A

Repére ‘
CIF!CLIF(; @

e
GALET
(Pour arbre de transmission gauche)

6. Déposer le circlips.

7. Faire unrepére sur le croisillon et I'arbre de transmission
pour idenfier 'emplacement du ¢roisillon sur I'arbre de
transmission.

8. Déposer le croisilion & Paide d'un extracteur de roulement.
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8. Envelopper les cannelures sur I'arbre de transmission dang
© duruban en vinyle pour ne pas endommager les soufflels,

FF
RUBAN SOUFFLET
EN VINYLE EXTERIEUR
S'assurer qu'il n'est pas
fissuré, entalllé ou usé.

SOUFLLET INTERIEUR
S'assurer qu'il n'est pas
fissuré, entaillé ou usé

10. Déposer le joint homocinétique intérigur et le joint homosi-
nétique extérieur, puis déposer le ruban en vinyle. Prendre
garde de ne pas endommager le soufflet.

11. Vérifler que le joint homocinétique extérieur n'est ni défec-
tueux, ni usé. Si une dureté de mouvement ou un jeu
excessif sont présents, remplacer le joint homocinétique
extérieur.

JOINT HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR



gpemontage

prandre note des éléments suivants, lors du remontage :
o Nettoyer les piéces démontées dans du solvant et fes sécher & 'air comprimé. Ne pas nettoyer les piéces en caoutchouc avec du solvant.

.’@4 : Bien remplir le joint homocinétigue intérieur et les souffiets des joints homocinétiques avec de la graisse ainsi que dans
I'ensemble de I'arbre de transmisslon neuf.

Quantité de graisse !

Toint homacinétique intérieur | de 120 2130 g

Joint homacinétigue extérieur de902a100g

JOINT HOMOCINETIQUE
ANNEAU INTERIEUR DROIT
ELASTIGUE
Remplacer.

GALET
CIRCLIP

JOINT HOMOCINETIQUE
INTERIEUR GAUCHE

SOUFLLET DU JOINT

&z,
o L HOMOCINETIQUE INTERIEUR
) » O G sic ¥
! < Remplir de graisse.
e
g i e
Remplir de graisse.

COLLIERS DE SOQUFFLET COLLIERS DE SOUFFLET
Remplacer. Remplacer.

ARBRE
DE TRANSMISSION

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR

S

Remplir de graisse.

JOINT HOMOCINETIQUE ; ;
EXTERIEUR (Voir page suivante)
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Arbre de transmission

Remontage (suite)

1.  Envelopper les cannelures dans de l'adhésif pour ne pas

endommager les souffiets ni I'amortisseur dynamique.

SOUFFLET DU JOINT
RUBAN ADHESIF HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE INTERIEUR

2. Poserle soufflet du joint homocinetique extérieur et le soufflet du
joint homocinétique intérieur sur l'arbre de transmission, puis
déposer le ruban en vinyle, Prendre garde de ne pas endommager
les soufflets, ni 'amortisseur dynamique.

3.

Poser le croisillon sur 'arbre de transmission en alignant les
repéres sur le croisillon et 'extrémité de l'arbre de transmission.

€ D=——cIrRcLIPs

Repére
@55/ CROISILLON

4. Poserle circlips dans la gorge de 'arbre de transmission.

Taujours faire tourner le circlip dans la gorge pour s’assurer
qu'il est bien assis.
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5. Remplir le joint homocinétique extérieur avec la graisse
incluse dans I'ensemble neuf de I'arbre de transmission,

Quantité de graisse: de902 100 g

Poser les galets sur le croisillon en orientant leurs parties

les plus hautes a I'extérieur et noter les éléments suivants :

® Poser les galets dans leur positicn d'crigine sur le croisilion
en alignant les repéres.

® Maintenir I'arbre de transmission pour éviter que les
galets ne tombent.

| =

CROISILLON
GALET
La partie la plus haute est
orientée vers l'extérieur.

Repéres




/”-—

Remplir le joint homocinétigue intérieur de graisse incluse 9. Réglerlalongueur des arbres de transmission selon les
dans l'ensemble de I'arbre de transmission neuf. données ci-dessous et régler les soufflets entre la

compression totale et I'extension totale. S'assurer que les
quantité de graisse : de 120 ai130g extrémités des soulflets se trouvent dans les rainures de

I'arbre de transmission et du joint homocinétique.

Gauche : de 475 a 480 mm

|
[ﬂL | 1

Droit : de 475 & 480 mm

S

o

l- N\, j’
8. Fixer le joint homocinétique intérieur sur l'arbra de trans- /“ “) m } ‘
mission et noter les éléments :

& Poser le joint homocinétique intérieur sur I'arbre de
transmission en alignant les repéres sur le joint homoci-
nétique avec les reperes sur les galets,

& Maintenir l'arbre de transmission de maniére 4 ce quele
joint homocinétique ait la pointe vers le haut.

10. Poser le collier & double boucle sur le soufflet en orientant
JOINT I'extrémité du collier vers 'avant du véhicule.
HOMOCINET!IQUE
INTERIEUR

COLLIER A DOUBLE BOUCLE

Repéres

SOUFFLET

{Voir page suivante)
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Arbres de transmission

Remontage (suite)

11. Tirer surle cellier & la main pour que celui-ci soit tendu.

12. Inscrire un repére sur le collier 3 10 — 14 mm de I'agrafe.

AGRAFE

13. Enfiler la partie libre du ¢ollier & travers la partie renflée de
I'outl] de serrage du collier ainsi qu'a travers I'orifice du
dérouieur.

14. Placer une clé de choc surte dérouleur de I'outil de serrage
du collier et serrer le collier jusqu'a ce que le repére falit sur
le collier soit contre 'extrémité de 'agrafe.

OUTIL DE SERRAGE
DU COLLIER
(Disponible

dans le commerce) Repére sur le collier.
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T

15. Soulever I'outil de serrage du collier jusqua plier |a fgp.
gueur libre du collier de 90 °, puis centrer I'agrafe avec yp
pointeau.

MARTEAU

16. Dérouler outil de serrage du collier, et découper 'excés &
partir de 5 — 10 mm de l'agrafe.




L

_—

17 Maintenir I'extrémité du collier de soufftet en tapotant vers
" |e bas & l'aide d'un marteau.

Prendra note des éléments suivants apras la remontage :

¢ S'assurer que le collier de l'agrafe n'interfére pas avec quoi
que ce soit et que le collier en se déplace pas.

® Relirer toute trace de graisse des surfaces environnantes.

Repose

1. Poser le joint homocinétigue extérieur dans la rotule.

ROTULE

JOINT HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR

2. Appliquerde 1,0 21,5 gde graisse surtoute la surface cannelée de

I'arbra intermédiaire. Aprés l'application de la graisse, refirer la
graisse des rainureg cannelées toutes les 2-3 rainures, et
refirer la graissse de la rainure de 1'anneau élastique pour
que l'air puisse &tre purgé du joint homocinétique intérieur.

ANNEAU ELASTIQUE

RAINURE DE L’ANNEAU
ELASTIQUE

Poser I'anneau élastique neuf sur la rainure de I'arbre de
transmission ou de Iarbre intermédiaire,

(Voir page suivante}
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Arbres de transmission

Repose (suite)

‘4. Nettoyer las zones ol l'arbre de transmissioh entre en
contact avec le différentiel avec du solvant ou du netioyant
pour carburateur et sécher a I'air comprimé. Insérer 'extrémité
intérieur de I'arbre de transmission dans le différentiel ou
I'arbre intermédiaire jusqu'a ce que I'anneau élastique se
ferme sur la rainure.

JOINT HOMOCINETIQUE

INTERIEUR
ARBRE INTERMEDIAIRE

RAINURE

ANNEAU
JOINT HOMOCINETIQUE ELASTIQUE

INTERIEUR ANNEAU ELASTIQUE

¥

RAINURE

DIFFERENTIEL

5. Poser la fourche d'amortisseur sur I'arbre de transmission
et sur l'axe inférieur. Poser 'amortisseur dans la fourche
d'amortisseur pour que la languette soit alignée sur la rai-
nure dans la fourche d'amortisseur.

ECROU AUTO-BLOQUANT  ALIGNER LA LANGUETTE
10x 1,25 mm
43 N.m (4,4 kgf.m)

FOURCHE
D'AMORTISSEUR

ECROU AUTO-BLOQUANT
12 x 1,25 mm
64 N.m (6,5 kaf.m)

6. Serrer légérement les vis et I'écrou autobloguant neuf.
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7. Poserlafusée sur I'arbre inférieur. Prendre garde de ng
pas endommager le soufflet de rotule. Essuyer toute trace
de graisse avant de serrer I'écrou sur la rotule. Serrer
I'écrou & créneaux au couple de serrage le plus has, le serer
uniquement de fagon a aligner I'encoche avec I'orifice de |3
goupille. Ne pas aligner I'écrou en le désserant. Poser une
goupille neuve.

- GOUPILLE

ECROU A CRENEAUX
12 x 1,25 mm
49 a 59 N.m (5,0 — 6,0 kgf.m)

ci-dessous.

8. Avant de poser I'écrou de fusée, appliquer de I'huile moteur
sur la surface de I'écrou. Poser un écrou de roue neuf, puis
serrer I'écrou.

8. Nettoyer les portées du disque de frein et de la roue, poser
ensuite |a roue avant a Paide des écrous de roue,

ROUE AVANT

ECROU DE ROUE
108 N.m (11,0 kgf.m)

ECROU DE FUSEE 22 x 1,6 mm
181 N.m (18,5 kgf.m)

NOTE : Apres serrage, utilise? U
pour mater I'épaulement de I'etr
contre 'arbre de transmission.

10. Serrerla vis aute-bloquante et 'écrou auto-bloguant neuf
lorsque le poids du véhicute repose sur I'amortisseur.

11. Remplir ia boite de vitesse avec I'huiie recommandée {voif
chapitre 15).

12. Contréler Palignement de la roue avant et le régler si nécessaire:
(voir chapitre 18).

Lors du remontage, plieria
goupille de la fagon indigug

ne pét



Arbr

e intermédiaire

Dépose

1.
2.
3.

yidanger I'huile du différentiel (voir chapitre 13}.
péposer |'arbre de transmission gauche (voir page 16-3).

Déposer les trois vis,

PIONS
10x 1,25 mm

4.

Retirer l'arbre intermédiaire du différentiel. Maintenir l'arbre
intermédiaire horizontalement pour le dégager compléte-
ment du différentiel afin d'éviter d'’endommager le joint
d'étanchélté du différentiel.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Remontage

NOTE : Prendre garde de ne pas endommager les bagues
métalliques du support de roulement de l'arbre intermédiaire pendant
le démontage.

1. Déposer 'anneau élastique.

2. Déposer le joint d'élanchéité extérieur de l'arbre intermé-
diaire du support de roulement.

3. Déposer le circlip extérieur.

SUPPORT
DU ROULEMENT

CIRCLIP
EXTERIEUR

JOINT D’ETANCHEITE

ANNEAU
EXTERIEUR ELASTIQUE
Remplacer. Remplacer.

(Voir page suivante)
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Arbre intermédiaire

Démontage

4. Al'aide d'outillage spécial et d'une presse, appuyer sur
l'arbre intermédiaire pour l'extraire hors du roulement
d'axe.

Press ACCESSOIRE
‘ DU SOCLE

CIRCLIP INTERIEUR 07JAF - SH20400

O\“‘fy— —
- ) = ] BAGUE DU SUPPORT DE
™ 4 ROULEMENT
[ Vérifier gu'elle n'est pas
- endommageée ou tordue.

\9 |7 ™
: 1 SOCLE
| 07965 -SD90100

ARBRE INTERMEDIAIRE
Vérifier qu'il n'est pas
endommagsé,

5. Déposer le ¢irclip interne.

6. A l'aide d'outillage spécial et d'une presse, extraire I'arbre
jntermédiaire de son support.

Press
POIGNEE ‘
07749 - 0010000
. | ACCESsoIRE
\ | 42x47mm
AMORTISSEUR -5 07746 - 0010300
FLOTTANT fiz s
EN CAOUTCHOUC e e
Vérifler qu'elle n'est pas ACCESSOIRE
endommagée ou tordue. | - DU SOCLE
e 07JAF - SH20400
—
O
O I
o |
* SOCLE
i 07965 — SD90100

SUPPORT DU ROULEMENT
Vérifler gu'elle n'est pas
endommagée.
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;Hemontage

ndre note des éléments suivants lors du remontage :
Prﬂeﬂoyer les pigces démontées dans du solvant et les sécher & I'air comprimé. Ne pas nettoyer les piéces en caoutchauc avec du solvant.
: prendre garde de ne pas endommager les bagues de maintien du roulemeant de I'axe intermediaire durant la repose.

ARBHRE INTERMEDIAIRE

BAGUE DU SUPPORT DE ROULEMENT

PION

10 x 1,25 mm

39 N.m (4,0 kgf.m)

CIRCLIP EXTERIEUR

ey

@ Remplir de graisse, l'intérieur
BAGUE DE I’ARBRE ~ du joint d’étancheité extérieur
INTERMEDIAIRE de2,0435g

ANNEAU ELASTIQUE
Remplacer.

>
CIRCLIP INTERNE 7
ROULEMENT DE L'ARBRE \ 0/

INTERMEDIAIRE

Remplacer.
SUPPORT DU ROULEMENT
JOINT D'ETANCHEITE
EXTERIEUR
Remplacer.
Remplir de graisse
la 1&vre du joint
1. Pousser le routement de {'arbre intermediaire dans le support 2. Installer |e circlip intérieur dans la rainure de l'arbre inter-
du roulement & I'aide d'un outil spécial et d'une presse médiaira.
comme indiqué sur le schéma.
Press
Presse ‘
‘ o ! | Arbre intermédiaire
POIGNEE |
] 07749 - 0010000 B
e ; !'
ACCESSOIRE CIRCLIP INTERIEUR
32x55 mm e -
07746 - 0010400 = O
q h ACCESSOIRE
D.I. :35 mm 07746 — 0030400
O O 3. Pousser l'arore intermédiaire dans le roulement de I'axe &
S l'aide d'un outil spécial et d'une presse.

(Voir page suivante)
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Arbre intermédiaire

Remontage (suite)

4, Instailer le ¢irclip extérieur dans la rainure de 'arbre intermé-
diaire.

Presse

4  POIGNEE
07749 — 0010000

S

Enduire de graisse
I'intermédiaire du joint
d'étanchéité extérieur
de2,023,5¢g

ACCESSOIRE
52 x 556 mm
07746 - 0010400

JOINT ’
D’ETANCHEITE Gz
EXTERIEUR_
0=
O z
CHASSOIR DE BAGUE
INTERIEURE
CIRCLID 07LAD - PW50601
EXTERIEUR

O

5. Pousser le jolnt d'étanchéité extérleur dans le support du
roulement & l'aide d'un outil spécial et d'une presse. Pousser
sur le joint d'étanchéité pour qu'il solt & niveau avec le support
du roulement.

6. Poser le nouvel anneau de maintien dans ia rainure de
l'arbre intermédiaire.

16-16

Nettoyer soigneusement les zones de contact entre I'arbre
intermédiaire et la boite de vitesses (différentiel), avec dy
solvant ou un nettoyant pour carburateur, puis sécher 4 'ajr
comprimé. Insérer I"arbre intermédiaire dans le différentie;.

PRECAUTION : Maintenir I'arbre intermédiaire horizop.
talement pour éviter tout endommagement du joint
d'étanchéité du différentiel.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Poser la vis & épaulement et les vis de guidage, puis les
serrer.

PIONS
10x1,25 mm
39 N.m (4,0 kgf.m)

ARBRE INTERMEDIAIRE



Boite de vitesses
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Embrayage

outillage Spécial ....c.ceouiiiiiiiiini s
INdex ITUSEIE ..o e
Pédale d'embrayage

2 0= | - T = U
Maitre-cylindre d’embrayage

Révision/controle ..........cooieiiiiiimiiin e

DEPOSE/IEPOSE ...c..iiriiiiiiiee it s

Démontage/remontage ...........ceeeeiieiiniininncnnen e,
Maitre-cyiindre

Révision/controle ........occvieeiniiiicinis

DEPOSE/TEPOSE .uuviireiirenniiii e e e
Plateau de pression

Révision/controle ..........cooveeiiiiiciirn i
Disque d’embrayage

REvISION/CONIOle.......c..cieisiii e re v r e e e
Volant, roulement du volant

CONIOle....oiveiieeee e

Remplacement .........coiiiei i
Disque d’embrayage, plateau de pression

Butée d’embrayage
Dépose/controle........ccccoviereiiiivie e e




Outillage spécial

N° de I'outil

Description

Remarque

07LAB - PVY00100 ou
07924- PD20003 .
07PAF — 0020000
07746 — 0010100
07749 — 0010000

Immobiliseur de couronne dentée

Outil d'alignement d’'embrayage
Accessoire, 32 x 35 mm
Poignée
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IndeX illustré

Q‘Lihaque fois que la boite de vitesses est déposée, nettoyer et graisser les partics coulissantes de la butée d'embrayage.

si les pigces indiguées par un astérisque (*) sont déposées, il faut purger le systqme hydraulique de ’embrayage (voir page 12-3)
. yérifier que les flexibles ne sont pas endommagés, ne fuient pas et ne sont pas déformés,
" LHD est illustré, RHD est identique.

.. .

‘FLEXIBLEDU (23 “RESERVOIR

RESERVOIR
RESSORT

GOUPILLE
Remplacer.

6x1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)

AXE DE LA

PEDALE 15 N.m (1,5 kgt.m)

*MAITRE-CYLINDRE DE L'EMBRAYAGE
Révision/contrble, page 12-5
Déposelrepose, page 12-6
Démontage/remontage, page 12-7

PEDALE D'EMBRAYAGE

Réglage, page 12-4 B\ & 15 N.m (1,5 kgf.m)
@" (Seulement LHD)
)

JOINT (Seulement LHD) ot

8x1,25 mm
25 N.m (2,6 kgf.m)

19 N.m (1,9 kgf.m) S\ \Ses
{(Seutement LHD) _ VAN T~ VOLANT MOTEUR
N SN LN g/

BUTEE D'EMBRAYAGE Contrdle, page 12-12
Dépose/contréle, page 12-15 Remplacement, page 12-13

Repose, page 12-15 DISQUE D'EMBRAYAGE
Dépose/controle, page 12-11

BOITEDE VITESSES Repose, page 12-14

Dépdtavoir chapitre 13

sy

12x1,0 mm
103 N.m (10,5 kgf.m)

“*TUYAU
D’EMBRAYAGE

PLATEAU DE PRESSION
Dépose/contrdle, page 12-10
Repose, page 12-14

8x1,25 mm
22 N.m (2,2 kaf.m)

*CYLINDRE RECEPTEUR
Révision/contréie, page 12-8

LHD -
HD : 25 Num (2,5 kgf.m) Déposefrepose, page 12-9

RHD : 15 N.m (1,5 kgf.m)

*FLEXIBLE D’EMBRAYAGE 15 N.m (1,5 kgf.m)
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Pédale d’embrayage

Réglage
NOTE : 5. Tourner le contacteur d'embrayage de 1/4 a 1/2 tour.
& Pourle contrile du contacteur de verrouillage de I'embrayage et

du contacteur de I'embrayage, voir le chapitre 4. 6. Serrer le contre-écrou A.

¢ ['embrayage se régle seul pour compenser Fusure.

PRECAUTION : 8%l n’y a pas de jeu entre le piston du
maitre-cylindre et la tige de poussée, la butée d’embrayage
se trouve malntenue contre le ressort de la membrane, ce
qui peut entrainer un patinage des embrayages ou d’autres
probiémes d’embrayage.

1. Desserrer le contre-écrou A, et tirer le contacteur d'em-
brayage jusqu’a ce qu'il ne soit plus en contact avec la
pédale d'embrayage.

2. Desserrer le contre-écrou C, ef tourner la tige de poussée
vers l'intérieur et 'extérieur afin d’obtenir les valeurs pres-
crites pour la course { &) et pour la hauteur ((€}) de la
pédale d'’embrayage.

3. Serrer le contre-écrou B.

4.  Tourner la vis de réglage jusqu’a ce qu’elle soit en contact
avec la pédale d'embrayage.

RESSORT D’EMBRAYAGE

—

TIGE DE POUSSEE /-4

MAITRE-CYLINDRE DE L’EMBRAYAGE

N

CONTRE-ECROU B
13 N.m (1,3 kgi.m)

VIS DE REGLAGE

|
1
|

3
8
]
=
-~
=
]
™~
]
=
R
~
§
-
[
~
~
-~
&

CONTRE-ECROU A
9,8 N.m (1,0 kgf.m}

AXE DE PEDALE

-

@ (COURSE DE LA PEDALE) : de 130 4140 mm

(COURSE LIBRE TOTALE DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE) : de 12 2 21mm avec Jeu a la pédale de 1 210 mm inclus
© (HAUTEUR DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE) : 164 mm

(©) (HAUTEUR DE DESENGAGEMENT DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE) : 83 mm minimum au plancher
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Mame.cylindre de I'embrayage

Révisionlcontréle

PHECAUTIONS . . . L ) .
¢ Nepas renverser de liquide de frein sur le véhicule ; il pourraft endommager la peinture : sl du liquide de frein entre en

contact avecla peinture, la nettoyer immégiat_ement avec de l'eau. )
Nettoyer toutes les autres pieces avec du liquide de frein et les sécher ; souffler de I’air comprimé dans tous ies passages.
Avant le remontage, v?rlf!er que toutes les piéces sont propres.

pemplacer les piéces indiquées par des neuves. i

g'assurer qu'il n’ya aucune poussiere ou corps etrang_er dans le liqulde dg fre}n. .

Ne pas mélanger diffgrelntes marques d_s.: [|qu|delde frein, elles pourraient étre incompatibles.

Ne pas réutiliser de liquide vidange. Utiliser du liquide de frein DOT 3 ou DOT 4.

NOTE : LHD est illustré, RHD est identique.

f@%: Graisse pour le montage des freins.

BOUCHON
DU RESERVOIR

JOINT
DU RESERVOIR

FLEXIBLE DU RESERVOIR @
Véritier qu'il n'est pas engommagé, coincé 4
ou déformé et qu'il ne fuie pas. = FLOTTEUR

RESERVOIR

RONDELLE
Remplacer.

(&)
\
} @@@\HACCOHD DU FLEXIBLE
- ‘\\ 9,8 N.m (1,0 kgf.m)
/@ \\\\\ CORPS DU MAITRE-CYLINDRE PISTON
8 8 Vérifier que la parai du cylindre n'est Vérifier qu'il mest pas
X 1,25 mm § pas rayée ou endommagée. use ou end_ommagé.

9,8 N.m (1,0 kgf.m)
{Graisse pour ie

montage des freins)

TiGE DE
POUSSEE

6x1,0mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m}

8x1,25 mm
13 N.m (1,3 kgf.m)

JOINT DU MAITRE-CYLINDRE

DE L'EMBRAYAGE

{Graisse pour le montage

GOUPILLE des freins)

Remplacer, BUTEE

Vérifier quelle n'est pas
endommagée ou déformée.

D
CIRCLIP
JOINT ANTIPOUSSIERE 'ﬁ

FOURCHETTE {Graisse pour le montage
des freins)
13 N.m (1,3 kgf.m)

AXE
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Maitre-cylindre de I’'embrayage

Déposefrepose

PRECAUTIONS :

® Ne pas renverser de liquide de frein sur le véhicule ; il
pourrait endommager la peinture : si du liquide de frein
entre en contact avec |a pefnture, la nettoyer immédiate-
ment avec de 'eau.

¢ Boucher I'extrémité du tuyau d’embrayage et du flexibie
du réservoir avec un chitfon d'atelier pour éviter que le
liguide de frein ne se répande.

1. Vidanger le liquide de frein du réservoir du maitre cylindre
d’embrayage a I'aide d’une seringue.

2. Débrancher le tuyau d'embrayage ainsi que le luyau du
réservoir du maitre cylindre d’embrayage.

NOTE : Le liquide de frein peut étre aspiré du haut du
réservoir a 'aide d'une seringue.

TUYAU DE L'EMBRAYAGE
15 Nom (1,5 kgf.m)

TUuYAUX
DU RESERVOIR

MAITRE CYLINDRE
D'EMBRAYAGE

4. Déloger la goupille et sortir Paxe de la fourchette. Déposer
les écrous.

ECRQUS
8x1,25 mm
13 N.m (1,3 kgi.m)

GOUPILLE
Remplacer.

N
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4, Déposer le maitre-cylindre de 'embrayage.

NOTE : Prendre garde de ne pas répandre de llquide dg
frein sur lamortisseur du maitre-cylindre d'embrayage.

AMORTISSEUR

MAITRE
CYLINDRE
D’EMBRAYAGE

5. Pour la repose du maitre cylindre, suivre I'ordre inverse de
la dépose.

NOTE : Purger le systéme hydraulique de I'embrayage
(voir page 12-9).




Démgntage/rem ontage

TION : Ne pas renverser de liguide de freln sur le
cnicle ;I pourrait endommager la peinture : si du liquide

‘d'er;'rein :'-:ntre en contact avec la peinture, la nettoyer imme-
e N

diatement avec de I'eau.

pRECAU

Retirer le joint anti-poussiére du maitre-cylindre de I'em-
prayage-

Déloger le circlips du maitre-cylindre de I'embrayage.

1.

NOTE : Prendre garde de ne pas répandre de liquide de
frein sur Pamortisseur du maitre-cylindre d'embrayage.

AMORTISSEUR

CIRCLIP
JOINT ANTI-POUSSIERE

MAITRE-CYLINDRE
DE L'EMBRAYAGE

3. Déposerle piston en appliquant la pression dans I'orifice de
laligne de I'embrayage.

PRECAUTIONS :

#® Maintenir un chiffon d’atelier sur le maitre-cylindre
de 'embrayage, afin d'éviter que [e piston ne sorte
soudainement.

® Boucher I'extrémité du flexible d'embrayage avec
un chitfon d’atelier pour éviter que le liquide ne se
répande.

® Nettoyer toutes les pieces démontées dans du solvant
et souffler de I’air comprimé dans tous les orifices
et passages avec de I'air comprimé.

Boucher le passage

\\\\.-,ﬁ_:_":._ ..
2 i

Ne-CYLIND
CHIFFON PISTON
D'ATEL'ER Verifier qu'il n'est
pas usé ou
endommagé.

PRECAUTIONS

® Avant le remontage, vérifier qu’il n'y a de poussiére ou
de corps étranger.

® Remplacer les piéces par des neuves a chaque fois que
cela est demandé.

® S’assurer qu’'il n'y a aucune poussiére ou corps étranger
dans le Ilquide de frein.

® Ne pas mélanger différentes marques de liquide de frein,
elles pourraient dtre incompatibies.

® Ne pas réutiliser de liquide vidangé. Utiliser du liquide
de frein super Duty DOT 3 d’origine Honda ou un équivaient
DOT 3 ou DOT 4.

4. Monter |e piston dans le sens indiqué (voir page 12-5).

CORPS DU MAITRE-CYLINDRE
D'EMBRAYAGE

GREASE

(Graisse pour le montage
des freins)

ENSEMBLE DU PISTON

5. Glisser le piston dans le maitre-cylindre de 'embrayage.

6. Poser le circlips dans la rainure du mafitre-cylindre de I'em-
brayage.

NOTE : Prendre garde de ne pas répandre de liquide de
Irein sur 'amortisseur du maitre-cylindre d'embrayage.

AMORTISSEUR

CIRCLIP

JOINT
ANTI-POUSSIERE

MAITRE
CYLINDRE
D’EMBRAYAGE

7. Poser le joint anti-poussiére,
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Cylindre récepteur

Revision/contréle

PRECAUTIONS

& Ne pas renverser de liquide de frein sur le véhicule ; it pourrait endommager la peinture : si du liquide de frein entre e
contact avec |a peinture, la nettoyer immédiatement avec de I'eau.

Nettoyer toutes les autres pigces avec du liguide de frein et les sécher ; souffler de 'air comprimé dans tous les passages,
Avant le remontage, vérifier que toutes les piéces sont propres.

Remplacer les pléces indiquées par des neuves.

S’assurer qu’ll N’y a aucune poussiére ou corps étranger dans le liquide de frein.

Ne pas mélanger différentes marques de liquide de frein, elles pourraient &tre incompatibles.

Ne pas réutillser de liquide vidangé. Utlliser du liquide de trein DOT 3 ou DOT 4.

—-%’{: Gralsse Urea d'origine Honda UM264 (P/N 41211 — PY5 - 305)

%2 Graisse pour le montage des freins ou graisse équivalente.
g

= GREASE j] CORPS DU CYLINDRE RECEPTEUR

(Graisse pour P - ,
le montage des freins) V:Sr'?gréc':i\iauzzrem du cylindre n'est VIS DE PURGE
pas ray : 9,8 N.m (1,0 kgf.m)

RESSORT DU CYLINDRE
RECEPTEUR

Poser I'extrémité la plus
petite face au piston.

4 COUPELLE DU PISTON A
.  Remplacer.
COUPELLE DU PISTON B
Remplacer.
\/ SOUFFLET
Vérifier qu'il est bien fixé sur le
PISTON DU CYLINDRE RECEPTEUR corps du cylindre.
Vérifier gu’il n’est pas endommagé ou usé.
- - - —

TIGE DE POUSSEE

Graisse Urea UM264
"' (P/N 41211 - PY5 - 305) é,qsnuss
(Gralsse pour
le montage des freins)
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Dép@selrepose

TIONS
Pﬁii‘:lis renverser de liquide de frein sur le véhicule ; il
.

ourrait endommager la peinture : si du liquide de frein
entre en contact avec |a peinture, la nettoyer immédiate-
ent avec de I'eal. .
goucher le tuyau de I’lemllarayage avec un cr’mrffon d'ate-
lier pour éviter que le liquide de frein ne se répande.

’@- Graisse Urea d"origine Honda UM264
" (PN 41211 — PY5 — 305)

f@ - Graisse pour le montage des freins ou graisse equivalente,

{, Debrancher le tuyau de I'embrayage du maitre-cylindre.

2 Retirer 1o cylindre récepteur du boitier de I'embrayage.

TUYAU DE
L’EMBRAYAGE

CYLINDRE
RECEPTEUR

SOUFFLET
Déposer le soutliet et vérifier qu'il ne présente aucun signe
de fuite ou d’endommagement.

3. Pour la repose du maitre-cylindre, suivre 'ordre inverse de
la dépose.

NOTE : S'assurer que le soufflet est correctement pose sur
le cylindre récepteur.

TUYAU DE L'EMBRAYAGE
15 N.m (1,5 kgf.m)

CYLINDRE
RECEPTEUR

_ : e

L

it ()

@ 7o b/
@'

(P/IN 41211 —-PY5—-305)

8x 1,25 mm
22 N.m (2,2 kgf.m)

SOUFLLET

{Graisse pour
le montage des freins)

4. Purger le systéme hydraulique de I'embrayage.

® Fixer le fiexible a la vis de purge et orienter le flexible
vers un récipient pour liquide de frein,

® S'assurer qu'il y a une quantité adéquate de liquide
dans le maitre-cylindre de I'embrayage, puls pomper
doucement sur la pédale d’embrayage jusqu’a ce qu’il
n'y ait pfus de bulles dans le flexible de purge.

® Apros la purge, remplir le maitre-cylindre d’embrayage

de liquide de frein.

N'utiliser que du liquide de frein DOT 3 ou 4.

Verifier le fonctionnement de I'embrayage et vérifier

quiil n'y a pas de fulte de liquide.

VIS DE PURGE
9,8 N.m (1,0 kgf.m}
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Plateau de pression

Dépose/controle

1. Vérifier la hauteur des doigts du ressort du diaphragme &
I'aide d’un comparateur.

Valeur standard (neuf) : 0,6 mm max
Limite de service : 0,8 mm

Si la hauteur dépasse la limite de service, remplacer le plateau
de pression.

2, Poser les outils spéciaux comme indiqué surle schéma,
3. Pour éviter toute distorsion, desserrer les vis de fixation du

plateau de pression en diagonale et en plusieurs étapes,
puis déposer le plateau de pression.

PLATEAU DE PRESSION

OUTILLAGE D’ALIGNEMENT
COURONNE DENTEE DE L'EMBRAYAGE

07LAB -PV00100 op  07PAF-0020000

07924 — PD20003

IMMOBILISEUR DE

IMMOBILISEUR DE ROUE DENTEE

BLOC ¥
MOTEUR ECROU DE REGLAGE
¥ VIS DE REGLAGE
e
i 1101 3+—vns
ecrRou — . Vi !

RONDELLE
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4. Veéritier que la surface du plateau de pression n'est pag

usée, craquelés ou brilée.

5. Vérifier la hauteur des doigts du ressort du diaphragme 3

l'aide d'un comparateur.

RESSORT DU
PIAPHRAGME

PLATEAU DE PRESSION

6. Caontrdler le gauchissement a 'aide d'une clé et d'une cale

d’épaisseur. Masurer le plateau de pression.

NOTE : Mesurer ies traverses du plateau de pression en
trois points différents.

Valeur standard (neuf} : 0,03 mm
Limite de service : 0,15 mm

REGLE

CALE D’EPAISSEUR
PLATEAU DE PRESSION

Sile gauchissement est supérieur a la limite de service, remplacerle
plateau de pression.



Déposefcontréle

paposer le disque d'embrayage et les outils spéciaux.
1.
yéritier que les garnitures du disque d’embrayage ne patinent
2. as el ne sont pas grasses. Si le disque d'embrayage est
noir d'usure ou imprégné d'huile, le rempfacer.

DISQUE
D'EMBRAYAGE

IMMOBILISEUR DE
COURONNE DENTEE
(7LAB —PV00100 ou
(7924 — PD20003

OUTILLAGE D'ALIGNEMENT
DE ’EMBRAYAGE
07PAF-0020000

3. Mesurer !'épéisseur du disque d'embrayage.

Valeur standard {neuf} ; de 8,4 4 9,1 mm
16,0 mm

Limite de service

DISQUE
D’EMBRAYAGE

dS'I I'épaisseur est inférieur & la limite de service, remplacer le
'8que d'embrayage.

4.

Mesurer la profondeur de rivel, & partir de la garniture aux
rivets, des deux cotés.

Valeur standard (neuf) : de 1,2 mm
Limite de service 10,2 mm

DISQUE
D’EMBRAYAGE

GARNITURE

Si la profondeur du rivet est inférieure a la limite de servics,
remplacer le disque d'embrayage.
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Roulement du volant

Controle

1. Vérifier que les dents de la couronne dentée ne sont pas
usées ou endommagées.

2. Vérifier que la surface de contact entre le disque d'em-
brayage et le volant moteur, n'est pas usée, fissurée ou
brilée.

3.  Mesurer le faux-rond du volant moteur & l'aide d’un compa-
rateur pendant au moins deux tours complets. Pousser
cantre le volant moteur, chague fois que lon tourne celui-ci
afin de contréler le jeu de |a rondelle de butée du vilebrequin.

NCTE : Le faux-rond peut &tre mesuré lorsque le motaur
ast posé.

Vateur standard (neuf) : 0,05 mm max,
Limite de service : 0,15 mm

VOLANT

COURONNE DENTEE MOTEUR

COMPARATEUR

Si le faux-rond est supérieur a Ja limite de service, remplacer le
volant moteur et contréler & nouveau le faux-rond.

12-12

4. Tourner la bague intérieure du roulement & la main. Le roule.
ment doit tourner doucement ef sans bruit. Vérifier que i
hague extérisure de roulement soit partaitement adaptée
au volant.

VOLANT MOTEUR

ROULEMENT DU
VOLANT

Au cas ou cette bague ne tourne pas doucement, sans bruit ou
n'est pas adadptée, remplacer le roulement de volant.



I,-,mmplacement

poser I'outil special

péposer les vis de fixation gu volant moteur en diageonale et
2. en plusieurs &tapes, comme le montre le schéma, déposer
ensuite le volant moteur.

VOLANT MOTEUR

IMMOBILISEUR -

DE ROUE DENTEE
07 LAB-PV00100 ou
07924-PD20003

VIS DE FIXATION

3. Déposer le roulement du volant meteur du volant.

POINTEAU

VOLANT
MOTEUR

ROULEMENT
DE VOLANT

4.

Guider le reulement neuf du volant dans le volant meteur &
I'side de i'outil spécial, comme le monire le schéma.

CHASSOIR
07749-0010000

ACCESSOIRE
32x35mm
07746-0010100

VOLANT
MOTEUR

\

ROULEMENT DE
VOLANT

Aligner I'crifice du volant moteur avec le pion du vilebrequin,
poser ensuite le volant. Poser et serrer les vis de fixation &
la main.

Poser I'outil spécial comme le montre le schéma, puis serrer
les vis de fixation du volant moteur en diagonale et en plusieurs
étapes comme le montre le schéma.

VOLANT
MOTEUR

IMMOBILISEUR DE

ROUE DENTEE
07LAB-PV00100 ou
07524-PD20003

VIS DE FIXATION
12 x1,0 mm
103 N.m
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Disque d’embrayage, plateau de pression

Pose

1. Poser ’immobiliseur de roue dentée,

2. Enduire les canelures du disque d’embrayage de graisse,
poser ensuite le disque d’embrayage 2 |'zide de I'outil
spécial.

NOTE : utiliser uniquement la graisse d’origine Honda
UM264(N/P 41211 - PY5 - 305).

DISQUE D'’EMBRAYAGE

IMMOBILISEUR
DE ROUE DENTEE
07LAB-PV00100 ou
07924-PD20003

ENSEMBLE D’OUTILS
D’ALIGNEMENT D'EMBRAYAGE
07PAF-0020000

3. Poser |e piateau de pression.

PLATEAU DE PRESSION

IMMOBILISEUR
DE ROUE DENTEE
07LAB-PV00100 ou
07924-PD20003

ENSEMBLE D'OUTILS
D’ALIGNEMENT DEMBRAY AGE
07PAF-0020000

12-14

4.

5.

6.

Serrer les vis de fixation en diagohale comme e montre (g
schéma. Serrer les vis en plusieurs étapes pour éviter toy
gauchissement au niveau du ressort de la membrane.

8x 1,256 mm
25 N.m (2,6 kgf.m)

&

Déposer I'outlllage spécial.

Contrdler & nouveau la hauteur des doigts du ressort de
membrane (voir page 12-10).



gutée d’embrayage

Déposelcontrole

Retirer le soufflet de la fourchette de débrayage du bofiier
dvembrayage.

ourchette de débrayage du haitier d’'embrayage

e ressort de ta fourchette de débrayage avec
Déposer la fourchette de débrayage.

5, Retirer faf
" gnserrant!

des pinces.

BOITIER D’EMBRAYAGE

QUFFLET DE
§GUCHETTEDE
pEBRAYAGE

D'EMBRAYAGE

FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE

3, Véritier le jeu de la fourchette de débrayage en la faisant
tourner a la main.

PRECAUTION : La butée de débrayage est enduite de
graisse. Ne pas la nettoyer dans du solvant.

BUTEE D’EMBRAYAGE

Sile jeu est excessif, remplacer la butée de débrayage par
une neyve,

Repose

1. La fourchette de ddbrayage étant entre les cliquets, poser
la butée d’'embrayage sur I'arbre primaire tout en insérant
la fourchette de débrayage dans I'orifice du boitier d’em-
brayage.

2. Aligner ie verrouillage de la fourchette de déhrayage avec
la vis de la fourchette de débrayage, presser ensuite la
fourchette de débrayage sur la vis de la fourchette de
débrayage.

NOTE : Utiliser uniquement de la graisse d'origing Honda
UM264 (N/P 41211 - PY5 - 305).

o— ST

{P/N 41211 —PYE—305)

BUTEE
D'’EMBRAYAGE

VIS DE LA FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE
29 N.m (2,0 kgf.m)

SOUFFLET DE {P/N 41211 -PY5—305)
FOUCHETTE DE

DEBRAYAGE

FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE

3. Déplacer la fourchette de débrayage de gauche a droite
pour s'assurer qu'elle est correctement placée contre la
butée d’embrayage, et que la butée d’embrayage glisse
réguliérement.

BUTEE

u{ D'EMBRAYAGE
) p

FOUCHETTE
DE DEBRAYAGE (M

4. Poser le soufflet de la fourchette de débrayage.

12-15



Boite de vitesses manuelle

outillage spécial .. 13-2
Entretien

Huile de bhoite de vitesse ......ccccevnnnnne 13-3
Remplacement du contacteur

dufeuderecul .crnrririiicriin e, 13-3
Dépose de l'ensemble de boite

de VILESSES i 13-4
Index illustré .. creerennnn. 1348
Dépose du carter de bmte de \ntesses ..... 13-10

Controle du jeu du pignon de renvoi
de marche arriére et du support de

changement de marche arriégre ........ 13-11
DEPOSE «vvvvrevnrrrmmine i tmnrareas 13-12
Contréle du jeu de I'ensemble de
support de changement ...............cceees 13-13
DEPOSE .vvvistrnensens it 13-15
Démontage/remontage ................. S 13-16

Dépose de fourchette de changement
de vitesses, arbre primaire,

arbre secondaire ............occiiimimnnennnn, 13-17
Tige de changement de vitesse
Pépose .. o 13-18

Ensemble de fou rchette de changement
de vitesse
INAEX \.oici e s 13-19

Ensemble d’arbre primalre

INAEX wivniiiicriccrcrn et rr s n e 13-21

Controle du JeU .ocvvvcerorineirrin i cremrnnaes 13-22

DEMONLAGE ..ccvvieeivirrriurser s e e rrnncanneesrrres 13-25

Contrdle ..o, 13-26

Remontage ..., 13-27
Ensemble de ['arbre secondaire

Index . O b £t

Controle du |eu ................................... 13-29

DEMONLAYE ..oovvviriiiirsrireees e 13-30

Contrale ..o 13-31

Remontage .......cooivvvormemimmnnniiens 13-32
Manchon de synchro, moyeu de synchro

Contrdle . 13-34

POSE .creeii i erre i s e rnvees s e nnnaas 13-34
Contrdle de la bague de synchro,

du PIGNON L 13-35
Remplacement du palier du boitier

d’embrayage ......cconireninn e, 13-36
Réglage du jeu de butee de ’arbre

Primaire ......ocoooecinn s 13-38
Boite de vitesses

Remontage ..o seneanne 13-4
Ensemble de boite de vitesses

POSE . iviricriecr e s e e e 13-46

Mécanisme de changement de vitesse
REVISION ...t e 13-50




Outillage spécial

N

®

Z8N°

@

Réf. n°, N° de I'outil Description Qté Remarque

@ 07GAD - PG20100 Chassair, 5,0 mm 1

€)] 07GAJ - PG20110 Support d'arbre primalre 1

@ D7GAJ — PG20130 Socle d'arbre primaire 1

(&) 07JAC - PH80000 Ensemble réglable d'extracteur de roulement 1
(@)1 07JAC — PH80100 Accessoire d'extracteur de roulement (N Outils
OF 07JAC - PH80200 Ensemble de poignée d’extracteur &) E'— des pidces
(4)-3 07741 - 0010201 Masse d’extracteur (1)

07LGC - 0010100 Pinces & anneaux élastiques 1

(B) 07744 — 0010600 Chassolr, 8,0 mm 1

€)) 07746 — 0010300 Accessoire, 42 x 47 mm 1

07746 — 0010400 Accessoire, 52 x 55 mm 1

07746 — 0030100 Chassoir, D.I. 40 mm 1

Qo 07746 — 0030300 Accessoire, D.I. 30 mm 1

@ 07746 — 0030400 Accessoire, D.l. 35 mm 1

(2 07746 — 0041100 Guide, 28 mm 1

HE] 07749 — 0010000 Chéssoir 1

/ g% ? @ @-3
a (@)-2
@
® ® @
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Entretien

Contacteur des feux de recul ’

Huile de boite de vitesses

contréle de I'huile quand le moteur est coupé et

. Eaire le i
E:Fa ne surface horizontaie.

gue le yehicule est suru

rer le bouchon de remplissage d’huile puis contréler le

el t '4tat de I'huile.

niveau €

BOUCHON DE REMPLISSAGE

D’HUILE

44 N.m (4,5 kgf.m) Niveau correct

RONDELLE
Remplacer.

5. Le niveau d'huile doit se situer au ras de Vorifice de remplis-
sage. S'il est en dessous, ajouter Ihuile nécessaire puis
refermer le bouchon de remplissage avec une rondelle neuve.

3 Silhuile de la boite de vitesses est sale, retirer le bouchon
et vidanger I'huile.

4, Reposer le bouchon de vidange avec une rondelle neuve,
puis remplir d’huile jusqu’au niveau correct,

NOTE : La rondelle du bouchon de vidange devrait étre
remplacée a chague vidange.

5. Beposer lgo bouchon de remplissage d’huile avec une
rondelie neuve.

Contenance en huile
2,2 1alavidange
2,3 1aiarévision

Toujours utiliser une huile de boite de vitesses manuelle
{MTF) d'arigine Honda. A défaut, on peut utiliser une huile
8Hou SJ avec une viscosité SAE 10 W-30 ou 10 W-40 pour
une vidange temporaire. L’huile moteur de remplacement
risque d’augmenter I'usure de la boite de vilesses ainsi que
les efforts & fousnir pour le changement de vitesse , aussi
faudra-t-Il mieux vidanger la boile de vitesses pour

la remplir 3 nouveau avec de I'huile MTF Honda, dés que
possible,

BOUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE
44 N.m (4,5 kgf.m)

BOUCHON
DE VDANGE
8 N.m (4,0 kgf.m) gONDIE LLE
emplacer.

Remplacement

NOTE : Pour contrdler le contacteur du feu de recul, reporter-
vous au chapitre 23.

1. Débrancher le connecteur, puis déposer le connecteur du
contacteur du feu de recul de I'attache ¢u connecteur,

2. Déposerle contacteur du feu de recul.

) 6
A

A "\(@_'_
s

/]

I

1)

L.

ARiNAL

A J
0’}))))31 @ ‘.
G
1 ‘ ()
B =
v )

CONTACTEUR DU FEU DE REcuL  RONDELLE
25 N.m (2,5 kaf.m) Remplacer.

3. Poserlarondelle neuve et le contacteur du feu de recul.

4, Contréler le niveau d'huile de boite de vitesses.
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Ensemble de la boite de vitesses

Dépose

A\ ATTENTION

@ S’assurer que le cric et les chandelles sont correctement
placés et que les supports de levage sont bien posés sur
le moteur.

@ Serrer le frein de stationnement et bloguer les roues
arriére pour que le véhicule ne sorte pas des chandelles
et puisse tomber sur la personne qui travalille en-des-
sSous, :

PRECAUTION : Utiliser des protections d'aile pour évliter
d’endommager les surfaces peintes.

1. Débrancher le cable négatif (-) de la batterie puis le cable
positif (+).

2. Déposerle tube d'air et 'ensemble du bofitier du filtre a air.

ENSEMBLE TUYAU
DU BOITIER D'ADMISSION
DU FILTRE A AIR D'AIR

==

g
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Débrancher le connecteur du contacteur du feu de recul g
le cable de masse de bofte de vitesses.

Déposer l'altache inférieure du flexible du radiateur du sup.
port B de ia boite de vitesses.

CONNECTEUR
ATTACHE DU FLEXIBLE DU CONTACTEUR

INFERIEUR DU FEU DE RECUL
DU RADIATEUR

CABELE DE MASSEDE  SUPPORTB
BOITE DE VITESSES DE BOITE DE VITESSES

Déposer les attaches de faisceau de cables.

Débrancher les cables du moteur du démarreur ainsi que le
connecteur du capteur de vitesse du véhicule (VSS).

ATTACHE DES FAISCEAU
CONNECTEUR VSS DE CABLES

CABLES
DU MOTEUR
DU DEMARREUR



/—

Déposer e support du tuyau d'embrayage et le cylindre
récepteur.

NOTE : Ne pas actionner la pédale d’embrayage aprés
avoir déposé le cylindre récepteur.

SUPPORT CYLINDRE
DU TUYAU RECEPTEUR
D'EMBRAYGE

8. Dépeser les 3 vis de fixation supérieures de la holte de
vitesses, ainsi que la vis de fixation Inférieure du moteur du
démarreur.

VIS DE FIXATION
DE LA BOITE
DE VITESSES

VIS DE FIXATION
DU MOTEUR
DU DEMARREUR

9. i s . . .
Vidanger rhuile de bofte de vitesses, repeser ensuite le

ouchon de vidange 2 I'aide d'une rondelle neuve (voir
Page 13-3),

10. Déposer la protection thermique du moteur.

PROTECTION THERMIQUE DU MOTEUR

11. Débrancher le connecteur du capteur d’'oxygene chauffé
(HO285), déposer ensuite le tuyau d’échappement A.

CONNECTEUR

HO2S

RONDELLE
Remplacer.

RONDELLE D’ECHAPPEMENT f
Remplacer. A ECROU
AUTO-BLOQUANT

ECROU AUTO-BLOQUANT Rempiacer.

Remplacer.

(Voir page suivante)

13-5



Ensemble de boite de vitesses

Dépose (suite)

12. Déposer les goupilles et desserrer les écrous & créneaux,
puis séparer les rotules de I'arbre intérieur {voir chapitre 18).

13. Déposer la fourchette d’amortisseur droite.

BRAS INFERIEUR

ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

T GOUPILLE
FOURCHETTE Remplacer.
D'AMORTISSEUR ECROU

DROITE A CRENEAUX

14. Deposer les arbres de transmission ainsi que I'arbre inter-
médiaira (voir chapitre 16).

NOTE : Enduire toutes les surfaces de précision avec de
I'huile meteur propre ou de la graisse. Entourer des sacs
plastique autour des extrémités d'arbre de transmission.

ANNEALU DE MAINTIEN
Remplacer.

ANNEAU DE MAINTIEN
Remplacer.

ARBRE DE

ARBRE DE 0
TRANSMISSION TRANSMISSION
ANNEAU DE MAINTIEN ARBRE
Remplacer. INTERMEDIAIRE
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15. Déposer la vis, debrancher ensuite le changement d’exten.
sion.

16, Déposer I'agrafe et la goupille élastique, débrancher
ensuite la tige de changament.

GOUPILLE ELASTlQuE
8§ x22 mm
Remplacer.

ATTACHE

TIGE DE
CHANGEMENT

CHASSOIR DE GOUPILLE
BARRE 8 mm

D’EXTENSION 07744 - 0010600

17. Déposerle renfort de moteur.

RENFORT DU MOTEUR



—

m péposer (es supports/fixation avant droite.

RONDELLE

VIS SPECIALE
Remplacer.

SUPPORT/FIXATION
AVANT DROITE

19, Placer un ¢ric de bofte de vitesses sous la boite de vitesses
ainsi qu'au support de cric sous le moteur.

20. Déposer le support de bofte de vitesses.

SUPPORT DE BOITE DE VITESSES

21. Déposer les vis du support de fixation arrigre ainsi que les
vis de fixation de la boite de vitesses,

VIS SPECIAL
Remplacer.

RONDELLE

SUPPORT/FIXATION
AVANT DROITE

22. Retirer la boite de vitesses du moteur jusqu'a ¢e que 'arbre
primaire soit dégagé, puis I'abaisser sur le cric de boite de
vitesses.
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Index illustré

Se référer au schéma ci-dessous pour le démontage/remontage de la boite de vitesses.
Bien nettoyer les piéces dans du solvant et les sécher & ['air comprimé.

- 79 Lubrifier toutes les piéces d’huile avant le remontage.

NOTE :

® Cette boite de vitesses n’a pas de joints d'étanchéité entre les carters principaux ; utiliser du liquide d’étanchéité (P/N 08718-0001)
{volr page 13-43).
® Nettoyer 'aimant 7, chague fois que le carter de la boite de vitesses est démonts,

® Vérifier que les roulements ne sonl pas usés ou détectueux.
(! :
& & % ®
€ &

i 3, 'w,/lj
2 &

&

9 e E e IO O @

8 @ I

& 96
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o

— Taille des vis Couple de serrage
[ —

| gx1,0mm 12 N.m (1,2 kgf.m)

A g% 1,0mm 15 N.m (1,5 kgi.m)

8 gx 1,0 mm 15 N.m (1,5 kgf.m)

g g% 1,25 mm 24 N.m (2,4 kgf.m)

E gx 1,25 mm 27 N.m (2,8 kgf.m)

F | 8x1,0mm 30 N.m (3,1 kgf.m)
FLor

@ ROULEMENT A BILLES
(5) BAGUE DE BUTEE
BAGUE CONIQUE
ROULEMENT A AIGUILLES
ENTRETOISE
BAGUE DE SYNCHRO
RESSORT DE SYNCHRO
MANCHON DE SYNCHRO DE 5&me /MARCHE ARRIERE
%) MOYEU DE SYNCHRO DE 5éme /MARCHE ARRIERE
(@ BAGUE DE SYNCHRO
PIGNON DE S5éme
ROULEMENT A AIGUILLES 38 x 43 x 26 mm
ENTRETOISE
PIGNON DE 4&me
BAGUE DE SYNCHRO
RESSORT DE SYNCHRO
MOYEU DE SYNCHRO 3&¢me/4éme
MANCHON DE SYNCHRO DE 3&éme/déme
(19 PIGNON DE 3&éme
20 ARBRE PRIMAIRE
@) RONDELLE
Cw RONDELLE ELASTIQUE
@ ROULEMENT A BILLES
@) JOINT D’ETANCHEITE 26 x 41 x 7 mm Remplacer.
@3 JOINT D’ETANCHEITE 35 x 56 x 8 mm Remplacer.
@) PION 14 x 20 mm
) PAROI SEPARATRICE D’HUILE
@) ARBRE DU PIGNON DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE
3 PIGNON DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE
3 SUPPORT DE CHANGEMENT DE MARCHE ARRIERE
@) SUPPORT DE CHANGEMENT DE MARCHE ARRIERE/S&me
1 ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE 1&re/f2nde
3 FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSE 3émafdéme
9 SUPPORT DE CHANGEMENT DE MARCHE ARRIERE/6&me
@ CONDUIT D’HUILE
@) JONC D’ARRET
@) CALE DE BUTEE 72 mm
@ TUYAU DE RETENUE D’HUILE
&) RONDELLE 10 mm Remplacer.
VIS AEPAULEMENT 10 x 35 mm
54 N.m (5,5 kgf.m)
&) SUPPORT B DE BOITE DE VITESSES
CAPUCHON DU RENIFLARD
SUPPORT A DE BOITE DE VITESSES
CONTACTEUR DU FEU DE RECUL
25 N.m (2,5 kgf.m)
® RONDELLE 14 mm Remplacer.
&) VIS DETANCHEITE 16 mm
28 N.m (2,5 kgf.m})
® VIS D’ETANCHEITE 32 mm
25 N.m (2,5 kgt.m)
% JOINT D'ETANCHEITE 40 x 62 x 9 mm Remplacer,
BILLE D'ACIER
@ RESSORT L. 30 mm
i) RONDELLE 12 mm Remplacer.
%) VIS DE MAINTIEN
@22Nm(22kgfm)
BOUCHON DE VIDANGE D’HUILE
@ 38 N.m (4,0 kgt.m)
RONDELLE Remplacer.
% BOUCHON DE REMPLISSAGE D’HUILE
44 N.m (4,5 kgt.m)

BSREDEE

2EIDRSBRS

EEED

RONDELLE Remplacer.

CARTER DE BOITE DE VITESSES

CALE, 79,5 mm

CALE DE BUTEE

T20mm

BAGUE EXTERIEURE DE ROULEMENT
ARBREDE L'ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE
VERROUILLAGE

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE
SUPORT DU BRAS DU SELECTEUR

BRAS DU SELECTEUR

RESSORT DE RAPPEL DU BRAS DU SELECTEUR
CALE 10 mm

RONDELLE 10 mm

ENTRETOISE DE VERROUILLAGE
GOUPILLE ELASTIQUE 3 x 16 mm Remplacer.
RONDELLE ELASTIQUE 8 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE
ECROU DE MAINTIEN

22 N.m (2,2 kgf.m)

RESSORT L. 25,6 mm

BILLE D’ACIER

AIMANT

BOITIER D’'EMBRAYAGE

JOINT D’ETANCHEITE 14 x 25 x 16 mm Remplacer.
TIGE DE CHANGEMENT DE VITESSE
ENSEMEBLE DU DIFFERENTIEL

Voir chapitre 15

BAGUE EXTERIEUR DE ROULEMENT
CALE DE BUTEE

T.2,5mm

SOUFFLET DE LA TIGE DE CHANGEMENT DE VITESSE
TUYAU DE RETENUE D'HUILE
ROULEMENT A AIGUILLES 33 x 60 x 20 mm
PLAQUE DE RETENUE DU ROULEMENT
RONDELLE DE VERROUILLAGE Remplacer.
ARBRE SECONDAIRE

ENTRETOISE

ROULEMENT A AIGUILLES 42 x 47 x 22 mm
PIGNON DE 1é&re

AMORTISSEUR DE FRICTION

BAGUE DE SYNCHRO

RESSORT DE SYNCHRO

MOYEU DE SYNCHRO DE 1éref2nde
PIGNON DE MARCHE ARRIERE

DOUBLE BAGUE DE SYNCHRO
AMORTISSEUR DE FRICTION

ENTRETOISE

ROULEMENT A AIGUILLES 42 x 47 x 24 mm
PIGNON DE 2nde

PIGNON DE 3éme

PIGNON DE 4éme

PIGNON DE 5éme

ROULEMENT A AIGUILLES

ROULEMENT ABILLES

RONDELLE ELASTIQUE

CONTRE ECROU Remplacer.

108 — 0 —+ 108 mm

(11,0 = 0— 11,0 kgf.m}

R BRI 2ESISSSERBES BB

BEE8E2EREE8808898EEE88e®

% GOUPILLE ELASTIQUE 5 x 22 mm Remplacer.
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Carter de la boite de vitesses

Dépose

NOTE :

® Sl le carler de la boite de vitesses ou le boitier de 'embra-
yage sont remplacés, la précharge du roulement doit &tre
réglée.

® Placer le boitier d’embrayage sur deux cales en bois suffi-
samment épaisses pour que I'arbre primaire ne touche pas
I'établi.

1. Déposer [e contacteur du feu de recul.
2. Déposer le support B de boite de vitesses.

3. Déposer les vis de réglage, puis déposer les rondelles, les
ressorts et les billes en acier.

CONTACTEURDES SUPPORT DE BOITE
FEUX DE RECUL DE VITESSE B

BILLE EN
ACIER

RESSORT
L.30 mm

VIS DE REGLAGE,

RONDELLE
Remplacer.

4. Déposer la vis de l'arbre de pignon de renvoi de marche
arriére,

VIS AEPAULEMENT

13-10

Desserrer les vis de fixation du carter de bofte de vitesseg
en diagonale el en plusieurs étapes, puis les déposer.

SUPPORT DE BOITE
DE VITESSE A

VIS DE FIXATION
Déposer la vis d'étanchéité de 32 mm
Ecarter les anneaux élastiques sur e roulement a bilies de

Parbre secondaire, &t le retirer de la rainure & I'aide d'une
pince & anneaux élastigues.

PINCE A ANNEAUX ELASTIQUES
07LGC - 0010100

JONC D’ARRET



Support de changement de
direction assistée r
Pignon de renvoi de marche arriére =

/

arer |e carter de la boite de vitesses du boltier de 'em-

8. 3P t lessuyer avec de 'étanchéifiant propre.

prayage, €

peposer la cale de 72 mm et Je plateau de retenue d'huile,
9. puis déposer la gouttlére d'huile.

CALE DE BUTEE
72 mm

GOUTTIERE
D’HUILE

CARTER DE BOITE DE VITESSES

10. Déposer la vis d'étanchéité de 16 mm et le conduit d'huile.

VIS D'ETANCHEITE 16 mm

CONDUIT D'HUILE

Contréle du jeu

1. Masurer les jeux enire la fourchette de marche arriére el
I'axe de 5&éme/marche arriére.

Valeur standard :
Coté marche arriere ; 0,05 2 0,45 mm
Coté 5éme 0,420,9mm

AXE DE Séme/MARCHE ARRIERE

SUPPORT FOURCHETTE
DE MARCHE ARRIERE

2. Siles jeux sont supérieurs 4 la limite de service, mesurer la
largeur des rainures de la fourchette de marche arriere.

Valeur standard :

Coteé marche arriéere : 7,054 7,25 mm
Coté 5éme ; 7,4377 mm

COTE MARCHE ARRIERE

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

COTE 5éme

® Silalargeur des rainures n'est pas conforme a la valeur
standard, remplacer le support de la fourchette de marche
arriére par une neuve,

® Silalargeur des rainures est conforme a la valeur standard,
remplacer le pignon de 5éme/marche arriere par un neuf.

(Voir page suivante)
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Support de changement de marche arriére, pignon de renvoi de marche arriere

Conirdle du jeu (suiie)

3. Mesurer le jeu entre le pignon de renvoi de marche arriére
et le support de changement de marche arriére.
Valeur standard : de 0,52 1,0 mm
Limlte de service : 1,8 mm

PIGNON DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

)
R\

S\,
> N S =l
KQ

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

4. Silejeu est supérieur 4 la limite de service, mesurer la
largeur du support de changement de marche arriére.

Valeur standard : de 13,0a213,3 mm

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

)

® Sila largeur n'est pas conforme aux limites prescrites,

remplacer le support de changement de marche arrigre par
un neuf.

8 5ilafargeur est conforme aux limites prescrites, remplacer
le pignon de renvoi de marche arrigre par un neuf.
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- ——----
Dépose -

1. Déposer le pignon de changement de marche arriére,

SUPPORT DE CHANGEMENT
DE MARCHE ARRIERE

27

L

g
= 00 Y 'F:’Hq‘q
e,

s

2, Déposerle pignon de renvoi de marche arrlére et 'axe de
ce méme pignon.

PIGNON DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE

PIGNON DE )
RENVOI DE r////////‘

N\
o

MARCHE
ARRIERE




Ensemble du support de changement

t le jeu entre la pidce de changement de vitesse et

sUre .
Me bras du sélecteur.

le support dv

yaleur standard : de 0,1 20,3 mm
Limite de service : 0,6 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

SUPPORT DU BRAS DE CHANGEMENT DE VITESSE

2. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la largeur de
la rainure de ia piéce de changement de vitesse.

Valeur standard : de 8,1 48,2 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

AL

® Sila fargeur de la rainure est hors de valeur standard, rem-
Plac,;er I'élément de changemant de vitesse par un élément
neuf,

® g ;
Sita largeur de la rainure est hors de valeur standard, rem-
F?lé}cer le support du bras de changement de vitesse par un
&lément neuf.

3. Maesurer le jeu entra la bras du sélecteur et le verrouillage.

Valeur standard : de 0,05 a 0,25
Limite de service: 0,5 mm

VERROUILLAGE

BRAS DU SELECTEUR

4. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la largeur du
verrouillage interne.

Valeur standard : de 9,9 210,0 mm

J

C N

VERROUILLAGE /

—

® Silalargeur esthors de valeur standard, remplacer I'éiément
de verrouillage par un élément neuf.

® S5ila largeur de la rainure est hors de valeur standard, rem-
placer le du bras du sélecteur par un neuf,

(Voir page suivante)
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Ensemble de support de changement de vitesse |

Contraéle du jeu (suite)
5. Mesurer le jeu entre le bras du sélecteur et la cale de
10 mm.

Valeur standard : de 0,01 2 ¢,2 mm

BRAS DU SELECTEUR

CALE 10 mm

6. Sile jeu est hors valeur standard, choisir puis poser la cale
appropriée afin de corriger le jeu selon les mesures
indiquées dans le tableau ci-dessous.

Cale 10 mm
Numéro de piéce Epalsseur
A 24435 — 689 - 000 0,8 mm
8 24436 — 689 - 000 1,0 mm
c 24437 — 689 — 000 1,2 mm
D 24438 — 689 - 000 1,4 mm
E 24439 - 689 - 000 1,6 mm
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8.

Mesurer le jeu entre le support du bras du sélecteur et I'g|s.
ment de changement de vitesse.

Valeur standard ;: de 0,05 a 0,35 mm
Limite de service : 0,8 mm

SUPPORT DU BRAS DU SELECTEyR

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la rainure de
I'element de changement de vitesse.

Valeur standard : de 12,052 12,15 mm

P Ty p—

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

Sila rainure est hors valeur standard, remplacer 'él6ment de
changement de vitesse par un neut.

Si Ja rainure est conforme a la valeur standard, remplacerIe
support du bras de changement de vitesse par un neut.



o

Mesurer le jeu de la cale du sélecteur et 'élément de chan-
8.

gement dé vitesse.

valeur standard : de 0,05 & 0,35 mm
imite de service ;. 0,5 mm

BRAS DU SELECTEUR

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

10. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer la largeur de
I'élément de changement de vitesse.

Valeur standard : de 12,05 412,15 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT DE VITESSE

S}I]Ia largeur est hors valeur standard, remplacer la pigce de
. langement de vitesse par une neuve.

d[ la.largeur est dans la valeur standard, remplacer le bras
U selecteur par un neuf.

Dépose

i. Deéposer l'axe de |a pléce de changement de vitesse, dépo-

ser ensuite la pléce de changement de vitesse et le
verrouillage.

AXE DE LA PIECE DE CHANGEMENT DE VITESSE

'WQ;WN <
ELEMENT DE Y '—-‘E
CHANGEMENT \ @?‘\"5’ ff{'
DE VITESSE o

‘»J*“Jf"ﬁﬁ '

%

)

VERROUILLAGE

2. Déposer 'ensemble du support de changement de vitesse.

él/ﬂ/,‘ =
gyl
"""")‘u

ENSEMBLE DU RAPPORT
DE CHANGEMENT DE VITESSE
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Ensemble du rapport de changement de vitesses

Demontage/remontage

.7E Avant le remontage, nettoyer toutes les pigces dans du solvant, les sécher et appligué un lubrifiant sur toute surface de contagy.

CALE 10 mm

RESSORT DE RAPPEL DU SELECTEUR

\ RONDELLE 10 mm

ENTRETOISE DE VERROUILLAGE

e 0 g/@/

GOUPILLE A RESSORT
3x16 mm
Remplacer.

SUPPORT DU BRAS DU SELCTEUR

BRAS DU SELECTEUR

POINTEAU 3 mm
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arre Pr

imaire, arbre secondaire, fourchette de changement de vitesse

Bépose

péposer es ensembles d”arbre primaire et d'arbre secon-
1. daire avec les fourchettes de changement de vitesse

depuis le bottier d'embrayage.

NOTE : Envelopper de ruban les ensembles d’arbre secon-

daire avant de déposer les ensembles d'arbre primaire et

darbre secondaire.

peposer 12 rondelle élastique ainsi que la rondelle,

2 -
ARBRE PRIMAIRE —

FOURCHETTES
DE CHANGEMENT

ARBRE SECONDAIRE
DE VITESSE

RONDELLE

RONDELLE
ELASTIQUE

3, Déposer I'ensemble du différantiel du boitier d'embrayage.

ENSEMBLE DU
DIFFERENTIEL

f

BOIMER D’EMBRAYAGE

4,

Déposer la plaque de séparation.

BOITIER D’EMBRAYAGE

PLAQUE DE SEPARATION
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Tige du sélecteur

Dépose

1. Déposer les soufflets de la tige du sélecteur.

2. Déposer la vis de fixation de la pigce de changement de
vitesse et la rondelle élastique.

3. Déposer ta vis de mainlien, déposer ensuite le ressort et la
bille en acler.

4. Déposer la tige du sélecteur, puis déposer la pigce de
changement de vitesse.

5. Déposer te joint d'étanchéité.

ELEMENT DE VIS DE MAINTIEN
CHANGEMENT JOINT D’ETANCHEITE
DE VITESSE Remplacer.

RESSORT TIGE DE

L. 256 mm SELECTEUR

BILLE EN I

SOUFFLETS

RONDELLE ELASTIQUE
VIS DE FIXATION
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ple de la fourchette de changement de vitesse

Eﬁsem

 jndeX

: Avant le remontage, nettoyer toutes les piéces dans du solvant, les sécher et appliquer du lubrifiant sur toutes les surfaces de

contact.

O ACCESSOIRE 5 mm
07GAD - PG20100

FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE VITESSE
SEME /MARCHE ARRIERE

FOURCHETTE DE CHANGEMENT
DE VITESSE 3EMEMEME —

Q0@

(

GOUPILLE ELASTIQUE
5x22 mm
Remplacer.

FOURCHETTE DE CHANGEMENT
DE VITESSE 1 EME/2NDE CHANGEMENT DE VITESSE
S5EME/MARCHE ARRIERE
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Ensemble de la fourchette de changement de vitesse

Controle du jeu
NOTE : Toujours remplacer le manchon et le moyeu de synchro
ensemble.

1. Mesurer le jeu entre la fourchette de changement de vltes-
se et le manchon de synchro correspondant.

Valeur standard: de 0,352 0,65 mm
Limite de service: 1,0 mm

MANCHON DE SYNCHRO

FOURCHETTE DE
CHANGEMENT
DE VITESSE

2.  Silejeu excéde la limite de service, mesurer I'épaisseur de
doigts de fourchette.

Valeur standard: de7,427,6 mm

FOURCHETTE DE CHANGEMENT
DE VITESSE

®  Sil'épaissseur des doigts de la fourchette est inférieure & ia
valeur standard, remplacer la fourchetie de changement de
vitesse.

®  Gilépalssseur des doigts de la fourchette est conforme ata
valeur standard, rempiacer le manchon de synchro par un
neuf.
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3.  Mesurer le jeu entre la fourchette de changement de vitesse

et le bras de changement de vitesse.

Valeur standard: de 0,2 40,5 mm
Limite de service : 0,8 mm

AXE DE LA
FOURCHETTE

DE CHANGEMENT
DE VITESSE

ELEMENT DE CHANGEMENT
DE VITESSE

4. Sile jeu dépasse la limite de service, mesurer la largeurdu
bras de changement de vitesse.

Valeur standard : de 11,93 12,0 mm

ELEMENT DE CHANGEMENT
DE VITESSE

®  Sjlalargeur du bras de changement de vitesse est inférieuré
& la valeur standard, remplacer le bras de changemenl 08
vitesse.

®  Silalargeur du bras de changement de vitesse est contor:
me & la valeur standard, remplacer la fourchette ou une
partie de la fourchette par une neuve.



le

Ensemble de I’arbre primaire

Index

£ : Les moyeux de synchro de 3éme/4eme et de 5éme et le roulement a billes sont poses avec une presse.

NOT

Avant le remontage, nettoyer toutes les pigces dans du solvant, les sécher et appliquer du lubrifiant sur toutes les
49 surfaces de contact. Installer les moyeux de synchro de 3¢me/4éme et 52me avec une presse avant de les |ubrifier.

ROULEMENT A BILLES
Veérifier que le routement n'est
pas usé cu défectueux.

BAGUE DE SYNCHRO
Contrdle, page 13-35

BAGUE DE BUTEE

BAGUE CONIQUE

N

AN

ROULEMENT A AIGUILLES
Contréler 'usure et
'endommagement.

RESSORT
DE SYNCHRO

MOYEU DE SYNCHRO
3éme/déme

MANCHON DE SYNCHRO
3ameldéme

ENTRETOISE

BAGUE DE SYNCHRO
Contréle,
page 13-35

RESSORT
DE SYNCHRO

MOYEU DE SYNCHRO
RESSORT SEME/MARCHE ARRIERE

DE SYNCHRO

piaa,
i) MANCHON DE SYNCHRO

BAGUE

IR PIGNON
DE SYNCHRO WY peaeme SEME/MARCHE ARRIERE
ontroie, N
page 13-35 Contr$!3e'22 RESSORT
page 15- DE SYNCHRO

BAGUE
DE SYNCHRO
Contrdle, page 13-35

PIGNON DE 5EME

ROULEMENT A AIGUILLES
Vérifier que le roulement n’est
pas usé ou défectueux.

ARBRE PRIMAIRE Contréle,
Contréle, page 13-26 page 13-24
ROULEMENT A AIGUILLES
Vérifier que te roulement ENTRETOISE

n'est pas usé ou défectueux.

PIGNON DE 4EME
Contréle,
page 13-23
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Ensemblie de I’arbre primaire

Contréle du jeu

NOTE : Sile remplacement s'avere nécessaire, toujours rempla-
cer le manchon de synchro et le moyeu de synchro ensemble.
1.  Mesurer le jeu entre les pignons de 2nde et 3éme.

Valeur standard : de 0,06 4 0,21 mm
Limite de service ; 0,3 mm

PIGNON DE 2NDE

PIGNON DE 3EME

13-22

Si le jeu dépasse la limite de service, mesurer I'épaissey,
du pignon de 3éme.

Valeur standard : de 34,82 a 34,37 mm
Limite de service : 34,8 mm

PIGNON DE 3EME

® Sijl'épaisseur du pignon est inférieure a |a limite de ser-

vice, remplacer le pignon de 3&éme par un neuf.

® Sil'épaisseur du pignon de 3&@me est conforme a la limite

de service, remplacer le moyeu de synchro de 3&mef
4éme par un neuf.



e

/—'

wesurer le Jeu entre le pignon de 4éme et |'entretoiss. 5. Sila distance (& est hors valeur standard, remplacer 'en-
3. teetoise par une neuve. Si la longueur (&) est dans les
Valeur standard : de 0,06 a 0,21 mm limites standard, mesurer ['épaisseur du pignon de 4éme.

Limite de service : 0,3 mm
Valeur standard : de 31,42 4 31,47 mm
Limite de service : 31,3 mm

PIGNON DE 4EME PIGNON DE 4EME

/

ENTRETOISE

4. Sile jeu dépasse la limite de service, mesurer la longueur
de 'entrefoise.

Valeur standard : de 26,03 a 26,08 mm

@ Sil’épaisseur du pignon de 4éme est inférieur a Ia limite
de service, remplacer le pignon de 4éme par un neuf.
@ Si 'epaisseur du pignon de 4éme est conforme aux

limites de service, remplacer le moyeu de synchro de
®& - g%LEO?\[U 3emefdéme par un neuf,

DE 4EME

ENTRETOISE

(Voir page suivante)
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Ensemble de I’arbre primaire

Contrdle du jeu (suite)
8. Mesurer le jeu entre I'entretoise et le pignon de 5éme.

Valeur standard : de 0,06 2 0,21 mm
Limite de service: 0,3 mm

ENTRETOISE

s

PIGNON DE SEME

7. Slle jeu est supérieur & la limite de service, mesurer |a lon-
gueur (B) sur 'entretoise.

Valeur standard :  de 26,03 4 26,08 mm

ENTRETOISE

/

COTE PIGNON
DE 5EME R @

13-24

8. Sila longueur (B) est inférieure & ia limite de service, rem.

placer I'entretoise par une neuve.
Si la longueur est conforme & la limite de service, magy.
rer I'épaisseur du pignon de 5éme.

Valeur standard :  de 31,42 431,47 mm
Limite de service: 31,3 mm

PIGNON DE SEME

® 3il'épaisseur du pignon de 5&me est Inférieure a la limite de
service, remplacer le pignon de 5éme par un neuf.

@ Sjl'épaisseur du pignon de 5éme est conforme & la limite de
service, remplacer le moyeur de synchro de 5&me par un
neuf.



le

mémontage

gposer le roulement a billes a I'aide d'un extracteur de
1. roulement comme indiqué sur le schéma.

EXTRACTEUR DE ROULEMENT

ROULEMENT A BILLES

PRECAUTION : Déposer les moyeux de synchro & I'aide
d'une presse et de blocs d’acier, comme le montre le
schéma. L'utilisation d’un extracteur de poulie a
méachoires risque d’endommager les dents du pignon.

2. Maintenir le pignon de 5&éme sur des blocs d’acier, et

appuyer sur 'arbre primaire pour déloger du moyeu de syn-
chro de 5éme, comme le montre le schéma.

APPUYER

MOYEU DE SYNCHRO
DE 5EME

PIGNON DE 5EME

3.

Maintenir ie pignon de 5&me sur des blocs d’acier, et
appuyer sur l'arbre primaire pour déloger du moyeu de syn-
chro de 38me/4éme, commae le montre le schéma.

APPUYER

MOYEU DE SYNCHRO
DE 3EME/4EME

PIGNON DE 3EME
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Ensemble de I’arbre primaire

Controle

1. Vérifier que les surfaces du pignon et du roulement ne sont
pas usées ou endommagées, puis mesurer 'arbre primaire
aux points A, B et C.

Valeur standard :

A :de 27,987 2 28,000 mm
B : de 37,984 a 38,000 mm
C:de 27,977 227,990 mm

Limite de service :
A 27,940 mm
B : 37,930 mm
C:27,930 mm

Vérifier qu'il n'y a pas d’usure
ou d’endommagement

Vérifier gu’il n'y a pas d’usure
ou d'endommagement

Vérifier que les passages d'huile ne
sont pas obstrués.

Sil'une des pigces de I'arbre primaire est inférieure & [a limite de
service, le remplacer par un neuf.
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2.  Contrdler le faux-rond.

Valeur standard : 0,02 mm maximum.
Limlte de service: 0,05 mm

NOTE : Supporter Parbre primaire aux deux extrémitsg
comme indiqué surle schéma.

Effectuer deux tours complets.

Si le faux-rond est supérieur a la limite de service, remplacer
I'arbre primaire par un neuf.



le

pemontage

UTION :
PHECAuyer sur les moyeux de synchro de 3éme/deme et

¢ same de |’arbre primaire, sans |ubrification.
Lors de 1a pose des moyeux de synchro de 3eme/déme et
same, maintenir 'arbre primaire sur des blocs en acier,
uis poser les moyeux de synchro a I:aide q’une presse.
s Poser les moyeux de synchro de 3éme/déme et 5&me
ayec une pression maximum de 19,6 kN (2.000 kg).

NOTE : Se reporter & la page 13-21 pour l'ordre de remontage.

Maintenir le pignon de 2nde sur des blocs en acier, poser
ensuite |2 moyeu de synchro de 3eme/4éme & laide
des outils spéciaux et d'une presse, comme le montre le

schéma.

1.

NOTE :
e Aprds la pose, contrdler le fonctionnement du moyeu et

du manchon de synchro de 3éme/4ame,
e Assembler le manchon et le moyeu de synchro de
3sme/déme avant de les poser sur I'arbre primaire.

MOYEU DE PRESSE
SYNCHRO DE @ CHASSOIR, D.. 40 mm

Extrémité la SEME/AEME 07746 — 0030100
moins large

vers le haut

ACCESSOIRE, D.l. 35 mm
07746 ~ 0030400

MANCHON
0E SYNCHRO
OF 3EME/AEME

PIGNON DE 2NDE

2. Poser le moyeu de synchro de 5éme a l'aide de 'outillage
spécial et d’une presse, comme le montre le schéma.

CHASSOIR, D.I. 40 mm PRESSE

07746 — 0030100

MOYEU DE SYNCHRO

ACCESSOIRE,
D.1. 35 mm
07746 ~ 0030400

\\\\\s

>

3. Poser le roulement & billes a 'aide de l'outillage spécial et
d'une presse, comme le montre le schéma.

NOTE : Poser le roulement & billes en orientant 1a partie
conigque vers ie bas.

PRESSE

CHASSOIR, D.I. 40 mm
07746 — 0030100

ACCESSOIRE,
D.I. 35 mm
07746 — 0030300
ROULEMENT A BILLES

RS
mlﬁlilililwlﬂl'

13-27



Ensemble de I’'arbre secondaire

Index

NOTE : Les pignons de 4éme et 5&éme sont posés a 'alde d’une presse.

Avant le remontage, nettoyer toutes les piéces dans du solvant, les sécher et appliquer du lubrifiant sur touteg
les surfaces de contact. Toutefois, les pignons de 4éme et de 5&éme doivent étre posés avec une presse, avant toute
lubrification

RESSORT DE SYNCHRO
CONTRE-ECROU

PIGNON Remplacer
DE MARCHE ARRIERE 108 - 0— 108 N.m
(11,0 = 0 = 11,0 kgf.m)
i = RONDELLE ELASTIQUE
% MOYEU DE r
S 24y SYNCHRO ROULEMENT A BILLES
1ERE/2NDE e )
NI Véritier gu'il n'est pas
y usé ou endommagé.
ROULEMENT A AIGUILLES
HESSS"{?\IT:TI-I Vérifier qu'll n’est pas usé
DE RO ou endommagsé.
AMORTISSEUR PIGNON DE 5EME
@‘f DE FROTTEMENTS

PIGNON DE 1ERE

BAGUE DE SYNCHRO
Contréle, page 13-35

PIGNON DE 4EME

PIGNON DE 3EME

PIGNON DE 2NDE

ROULEMENT A AIGUILLES
Vérifier qu’il n'est pas usé

ROULEMENT A et qu'll fonctionne bien.
4 AIGUILLES

Vérifier qu'il n'est

pas use ni
i endommagé ENTRETOISE

Sélection, page 13-29
AMORTISSEUR
DE FROTTEMENTS

ARBRE PRIMAIRE

Contrdle, page 13-31 DOUBLE CONE SYNCHRO

Conréle, page 13-35
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mjeu

Mesurer l& jeu entre le pignon de 1ére et entretoise.

1.

yaleur standard :  de 0,04 40,21 mm
Limite de service : 0,270 mm

PIGNON DE 1ERE

ENTRETOISE

2. Sile jeu est supérieur & la limite de service, mesurer.

Iépaisseur du pignon de 1ére.

PIGNON DE 1ERE
Valeur standard :  de 29,45 a4 29,50 mm

3. Mesurer le jeu entre les pignons de 2nde et de 3éme.

Valeur standard : de 0,05 4 0,12 mm
Limite de service : 0,18 mm

PIGNON DE 3EME

D
ENTRETOISE PIGNON DE 2NDE

4. Sile jeu excéde la limite de service, mesurer I'épaisseur de
pignon de 2nde et de I'entretaise.

PIGNON DE 2NDE
Valeur standard : de 28,92 4 28,97 mm

ENTRETOISE
Valeur standard : de 29,07 429,00 mm

® Sijies épaisseurs du pignon de 2nde et de I'entretaise sont
inférieurs aux valeurs standard, les remplacer par des
éléments neufs.

® Siles épaisseurs du pignon de 2nde et de I'entretoise sont
conformes aux valeurs standards, remplacer le moyeu de
synchro de 1&re/2nde par un neuf.
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Ensemble de I’arbre secondaire

Démontage

1. Serrer 'ensemble de I'arbre secondaire dans un étau aveg
des caies en bois.

2. Retirer la languette du contre-écrou de la rainure dans
Farbre secondaire puis déposer la rondelle élastique et le
contre~-écrou.

CISEAU

LANGUETTE

CALES EN BOIS

3. Retirer le roulement a billes & l'aide d'une presse comme,
indiqué sur le schéma. '

EXTRACTEUR DE ROULEMENT

ROULEMENT A BILLES
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4.

Retirer 'amortisseur de frottement de I'entretoise & l'aidg
d'une presse et d'une clé comme indiqué sur le schéma,

EXTRACTEUR DE ROULEMENT

ROULEMENT A AIGUILLES

PRECAUTION : Déposer les pingons en utilisant
une presse et des blocs en acier, comme le montre le
schéma, |'utilisation d'un extracteur & machoires
risque d’endommager les dents du pignon.

Maintenir le pignon de 4éme sur des blocs en acier, et

appuyer sur les pignons de 4&me et 5éme de I'arbre secon-
daire pour le déloger.

APPUYER

PIGNON DE SEME

PIGNON DE 4EME



Contrdle

grifier que les surfaces du pignon et les surfaces de
1. Vgr::act ne sont pas endommagées, mesurer ensuite I'arbre
¢

secondaire aux points A, B etC.

leur standard :
ve A:de 24,980 a 24,883 mm

B:de33,000a 33,015 mm

{ imite de service :
A: 24,940 mm
g : 32,950 mm

Controler 'usure et
I'endommagemmeént.

Contréler I'usure et
'endommagemment.

Vérifier gu'aucune arrivée d'huile n’est obstruée.

Si quelques unes des pigces de 'arbre secondaire sont
inférieures a la limite de service, remplacer 'arbre secon-
dafre par un neuf.

Controler le faux-rond.

Valeur standard : 0,02 mm maximum.
Limite de service : 0,05 mm

NOTE : Maintenir 'arbre secondaire aux deux extrémités,
ainsi gue le montre [e schéma,

Si le faux rond est supétieur & la limite de service, rempla-
cer 'arbre secondaire par un neuf,
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Ensemble de I'arbre secondaire

Remontage

PRECAUTION :

® Appuyer sur les pignons de 4éme et 5éme de Parbre
secondaire sans les |ubrifier.

® Lors de la pose des pignons de 4éme et 5eme, maintenir
I'arbre sur des blocs an acier, puis les poser sur les
pignons & I'aide d’'une presse.

® Poser les pignons de 4éme et 5éme en appliguant une
pression maximaie de 25,5 kN (2,600 kgf),

NOTE : Se reporter en page 13-28 pour l'ordre de remontage.

1. Posarl'entretoise et les roulements a aiguilles sur I'arbre
secondaire.

%‘“\ ROULEMENT A
‘ AIGUILLES

ENTRETO!ISE
ARBRE SECONDAIRE

2. Poser'amortisseur de friction, la bague de synchro, ainsi
que le ressort de synchro sur le pignon de 1ére.

3. Poserle moyeu de synchro de 1&re/2nde en alignant les
doigts de I'amortisseur de friction avec les rainures du
moyeu de synchro de 1ére/2nde ainsi que le montre le
schéma ci-dessous.

MOYEU DE SYNCHRO
DE 1ERE/2NDE

RESSORT DE
SYNCHRO

BAGUE DE /

SYNCHRO

AMORTISSEUR DE
FRICTION

PIGNON DE /

1ERE
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4.

5.

6.

8.

Poser le pignon de marcha arriére.

Poser le ressort de synchro, ainsi que |e double céne dg
synchro, comme e montre le schéma ci-dessous.,

DOUBLE CONE
DE SYNCHRO

RESSORT DE
SYNCHRO

=

PIGNON DE MARCHg
ARRIERE

Poser I'amortisseur de friction, le roulement & aiguilles et
ie pignon de 2nde, les poser ensuite en alignant les doigts
de I'amoriisseur de friction et les rainures du moyeu de
synchro de 1ére/2nde avec les doigls du double cone de
synchro et les rainures du pignon de 2nde, ainsi que le
montre le schéma.

Poser I'entretoise PIGNON DE 2NDE

ROULEMENT A AIGUILLES

ENTRETOISE

AMORTISSEUR DE FRICTION

Poser les pidces assemblées lors des étapes 2 — 6, S
V'arbre secendaire.



/’-

paintenir 'arbre secondaire sur un bloc en acier, poser
ensuite le pignon de 4&me 4 l'aide de loutillage spécial et
d'une pressa comme le montre le schéma ci-dessous.

APPUYER

CHASSOIR, D.I. 40 mm
g7746 - 0030100

PIGNON DE 4EME

ACCESSOIRE, D.I. 35 mm
07746 - 0030400

10. Maintenir I'arbre secondaire sur un bloc en acier, poser
ensuite le pignon de 5&me & I'alde de l'outillage spécial et
d'une presse, ainsi gue le montre le schéma ci-dessous.

APPUYER

CHASSOIR, D.I. 40 mm
07746 - 0030100

ACCESSOIRE, D.I. 30 mm §
07746 — 0030300

11. Poser le roulement & aiguilles, poser ensuite le roulement a
bille & I'aide de l'outillage spécial et d’une presse, ainsi que
le montre le schéma ci-dessous.

APPUYER

CHASSOIR, D.1. 40 mm
07746 - 0030100

ACCESSOIRE, D.I. 30 mm

07746 - 0030300
ROULEMENT A BILLES

"
o |~ ROULEMENT A BILLES

12. Maintenir solidement ’ensemble de I'arbre secondaire dans
un étau avec des mordaches en bois.

13. Poser une rondelle élastique, serrer le contre-écrou, puis
mater la languette du contre-écrou dans la rainure.

CONTRE-ECROU
106 — 0 — 108 N.m (11,0 = 0 — 11,0 kgf.m)

CONTRE-ECROU
Remgplacer.

FIONDELLE\

ELASTIQUE\L

MORDACHES EN BOIS
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Manchon du synhchro, moyeu du synchro

F.3 ﬁ—\
Contréle Repose -
1. Vérifier que les dents des moyeux et des manchons ne sont Lors du montage de Ia bague et du moyeu de synchro s'assurer
pas arrondles, car c'est signe d'usure. d'adapter précisément les trois ensembles de dents les p|yg
longues (120 degrés d'écart) du manchon de synchro avec leg
2. Poser chagque moyeu dans son manchon de synchro et trols ensembles de rainures les plus profondes du moyey gy
vérifier que le mouvement est libre. synchro.
NOTE : Toujours remplacer le moyeu et le manchon de PRECAUTION : Ne pas poser les dents les plus longues 4
synchro ensamble. manchon de synchro dans les encoches du moyeu de
: synchro teref2nde car cela pourrait endommager I'annegy
élastique.
DENTS LES PLUS
. LONGUES
MANCHON MOYEU -

DU SYNGHRp

&)
£ RAINURES g
5 PROFONDES d

MOYEU
DU SYNCHRO

MANCHON
DU SYNCHRO
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pag

ue de synchro, pignon

contréle

1.

controler ia bague et le pignon de synchro.

A ; Vérifier que I'intériour de |a bague de synchro n'est pas

usé.

g : vérifier que les dents du manchan et de la bague de
synchro ne sont pas endommagées (arrondies).

(1

BON ETAT USEES

¢ Vérilier que les dents du manchon de synchro et que les dents
correspondantes du pignon ne sont pas usées (arrondies).

(1O

BONETAT USEES

D : vérifier que la surface de butée du moyeu du pignon n'est
pas usée.

E: Vérifier que la surface du cdne n’est pas usée ou
fugueuse.

F: Vérifier que toutes les dents des pignons ne sont pas
usées, rayées ou craguelées.

Enduire la surface du céne du pignon d'huile et placer la
bague de synchro sur le pignon correspondant, Tourner la
bague de synchro, pour s'assurer qu'elle ne patine pas.

Mesurer le jeu entre la bague de synchro et le pignon.

NOTE : Maintenir la bague de synchro contre le pignon lors
de la mesure du jeu.

Jeu entre la bague de synchro et le plgnon
Valeur standard : de 0,854 1,10 mm
Limite de service ; 0,4 mm

Jeu entre le synchro double ¢éne et le pignon
: {Bague de synchro vers le cdne de synchro)
de 0,53 0,10 mm
: {Céne de synchro vers |e pignon)
tde 0,5a0,10 mm
{© : (Bague de synchro extérieure vers le pignon)
de 0,95 31,68 mm

Limite de service

Sile jeu est inférieur a la limite de service, remplacer la

bague de synchro et le céne de synchro.

RESSORT
DE SYNCHRO ~_

BAGUE
DE SYNCHRO

PIGNON

PIGNON

BAGUE DE SYNCHRO

CONE DE SYNCHRO
BAGUE DE SYNCHRO EXTERIEURE

©

il

{—-—

BAGUEDE
SYNCHRO
INTERIEURE

PIGNON
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Roulement du boitier d’embrayage

Remplacement

Arbre primaire :

1. Déposer le roulement & billes & I'aide de l'outillage spécial,

comme le montre le schéma ci-dessous.

ENSEMBLE REGLABLE
D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT
07JAC - PHB0000

2. Déposet le joint d'étanchéité du bottier d’'embrayage.

BOITIER D’EMBRAYAGE

13-36

3. Guider le joint d’étanchelté neuf dans le boltier d’embra.

yage a I'aide de l'outillage spécial, ainsi que le montre jo
schéma.

BOITIER
D'EMBRAYAGE

ACCESSOIRE, 42 x 47 mm
07746 - 0010300

JOINT D’ETANCHEN:
‘D/ Remplacer.

CHASSOIR
07749 - 0010000

Guider le roulement & billes dans le hoitier d’'embrayage 2
l'aide de l'outillage spécial, ainsi gue le montre le schéma.

BOITIER
D’EMBRAYAGE

CHASSOIR
07749 - 001000 ACCESSOIRE, 52 x 55 mm
07746 — 0010400

m ROULEMENT

A BILLES
GUIDE, 28 mm

07745 — 0041100




0

—

Arbré secondaire :

a languette de la rondelle de verrouillage vers le bas,

ier!
plier suite la vis et fa plaque de retenue de roule-

déposer n
ment.

RONDELLE DE
VERROUILLAGE
Remplacer.

pLAQUE DE RETNUE
Dy ROULEMENT

BQITIER D’EMBRAYAGE

2. Déposer le roulement & aigullles 4 l'aide de l'outillage
spécial ainsi que te montre le schéma, déposer ensuite le
plateau de retenue d'huile.

ENSEMBLE REGLABLE
D'EXTRACTEUR DE ROULEMENT
07JAC - PHBOGOO

BOITIER
D'EMBRAYAGE

3. Placer le nouveau plateau de retenuve d'huile ainsi gue le
roulement & aiguilles neuf du boitier d'embrayags, le guider
ensuite dans le roulement & aiguilles & 'aide de l'outillage
spécial ainsi que le montre le schéma.

NOTE : Piacer le roulement & aiguilles de fagon & ce que
I'orifice de graissage soit orienté ves le haut.

ROULEMENT A AIGUILLES

N

PLATEAU DE RETENUE %
D’HUILE

BOITIER
D’EMBRAYAGE 2,

CHASSOIR

07749 - 0010000 ACCESSOIRE, 52 x 55 mm
. 07746 — 0010400

~
Al

ROULEMENT ~7 g
A AIGUILLES

BOITIER
D’EMBRAYAGE

4. Poserlaplague de retenue du roulement et [a rondelle de
verrouillage neuve, plier ensuite la languette contre |a téte
de vis.

8 x 10 mm
15 N.m (1,5 kgf.m)

RETENUE DE
ROULEMENT

RONDELLE DE
VERROUILLAGE
Remplacer.
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Jeu en butée de I’arbre primaire

Réglage

1. Déposer la cale de butée de 72 mm et le plateau de retenue
d’huile du carter de la boite de vitesses.

CALE DE BUTEE 72 mm

\ PLATEAU DE RETENUE
CARTER DE BOITE D'HUILE
DE VITESSES

2. Poser le moyeu de synchro 3éme/4éme, la cale, le moyeu
de synchro de 5éme, la cale et le roulement 2 billes sur
I'arbre primaire, puis poser I'ensemble dans le carter de la
boite de vitesses.

3. Poser la randelle sur I'arbre primaire.

4. Mesurer la distance (&) entre I'extrémité du carter de la
boite de vitesses et la rondelle.

NOTE :
e Utiliser la régle et le pied & couiisse.
® Mesurer en trois paints et faire la moyenne.

EXTREMITE du
CARTER DE BOITE '
ke % DE VITESSES ARBRE

PRIMAIRE

MOYEU DU SYNCHRO 3EME/4EME

CALE
MOYEU DU SYNCHRO 5EME

CARTER DE
BOITE DE VITESSES
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Mesurer la distance (B) entre I'extrémité du boftier de I'em.
brayage et la bague intérieure de roulement.

NOTE :
® Utiliser une regle et une jauge de profondeur.
® Mesurer en trois points et faire la moyenne.

EXTREMITE du BOITIER
D’EMBRAYAGE

o /

BAGUE INTERIEURE du
ROULEMENT A BILLES

Sélectionner une cale de butée de 72 mm & partir du
tableau en utilisant la formule ci-dessous.

NQTE : Utiliser une seule cale de butée de de 72 mm.
Formule pour la sélection de la cale :

A partir des mesures effectuées aux étapes 4 et 5:
-1. Ajouter la distance (B) (étape 5} & la distance (&) {étape 4).

-2, A ce nombre, soustraire 0,93 {(centre de la randelle
élastique du roulement du boitier d'embrayage).

-3. Prendre ce nombre et le comparer avec les tailles des
cales qui se trouvent dans [e tableau.

(Par exemple)

(A): 2,39
+B): 022 /_0,93
= 2,61 ~ 1,68

® || faut essayerla cale de 1,68 mm




de bux?ég:-fde 72 mm

cale e de piece Epaisseur
’Kﬂf 31 - P21 - 000 g.gg mm
| 0.66 :2

=T 22933 ‘

o | o6amm
%W 0.72 mm
- 23938 - P21~ 000 8.;: :2
G h_E 0.81 mm
17000 | 0.84 mm
0.87 mm
.90 mm
0.93 mm
: SOHT - 0.96 mm
[T 93944 P21-000 0.99 mm
5T #3945-P21-000 1.02 mm
3946 - P21 - 000 1.06 mm
23947 — P21 - 000 1.08 mm
TR 33948 P21 - 000 141 mm
5| 23349 - P21 - 000 114 mm
T T 93850 - P21 - 000 17.17 mm
U T 3951 -P21-000 1.20 mm
v | #3952 - P21- 000 123 mm
w |  23953-.P21-000 1,26 mm
% 33954 P21 - 000 1.29 mm
Y 23955 - P21 - 000 1.32 mm
z 23956 - P21 - 000 1.35 mm
AA P P21-000 138 mm
AB | 23858 - P21 - 000 1.41 mm
AT 23959 - P21 - 000 1,44 mm
AD 23980 - P21 - 000 1.47 mm
(AE | 23961 P21-000 1.50 mm
AF | 23962 - P21-0600 1.53 mm
| AG | 23863 - P21- 000 1.56 mm
| AH| 23964 - P21-000 1.53 mm
“f\_"_ﬂ_h2_3_965 -P21-000 1.62 mm
A 23966 - P21-000 1.65 mm
|AK | 23867 - P27 000 1,68 mm
| AL | 23968 - P21 - 000 1.71 mm
AM | 23969 - P21 - 000 1.74 mm
AN | 23970- P27 000 1.77 mm
201 28971 P21 TG00 180 mm

Contrdler le jeu de butée en suivant la méthode décrite ci-
dessous.

NOTE : La mesure doit étre effectuée & la lempérature
ambiante.

-1. Poser la cale sélectionnée et le plateau de retenue

d'huile dans le carter de la boite de vitesses.

PLATEAU DE RETENUE

CALE de 72 mm D'HUILE

CARTER DE BOITE =

-2. Poser la rondelle élastique et la rondelle sur le roule-

-3.

ment & billes.

NOTE :

® Avant la repose, bien nettoyer la rondelle élastique,
la rondelle et la cale de butée.

® Poser correctement la rondelle élastique, la rondelle
et la cale de butée.

RONDELLE

==

=

Reposer 'arbre primaire dans le boitier de I'embrayage.

RONDELLE
<. ELASTIQUE

. Placer le carter de la boite de vitesses sur l'arbre pri-

maire et dans le boitier de I'embrayage.

. Serrer |e boitier de 'embrayage et le carter de la bofte

de vitesses avec plusieurs vis de 8 mm.

NOTE - Il n'est pas nécessaire d'utiliser du liquide
d'étanchéité entre le boltier et le carter.

8 x 1,25 mm
27 N.m (2,8 kgf.m)

-6. Taper sur I'arbre primaire & 'aide d’un marteau

plastique.

(Voir page suivante)
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Jeu de butée de I’arbre primaire

Réglage (suite)

-7. Faire glisser |la base de 'arbre primaire sous l'arbre
primaire,

ARBRE PRIMAIRE BOITIER
D’EMBRAYAGE

BASE DE L’ARBRE PRIMAIRE
07GAJ - PG20130

-8. Poser I'outil de maintien de I'arbre primaire sur 'arbre
primaire comme suit :

NOTE :

@ Tirer la vis de 'outil de maintien de f'arbre primaire
vers I'arriére et desserrer les deux vis hexagonales,

® Poser ['outil de maintien sur I'arbre primaire de
maniére a ce que ses |gévres soient orientées vers la
boite de vitesses.

® Aligner la l&évre de I'outil de maintien de I'arbre pri-
maire autour de ia rainure a I'intérieur des canne-
lures de I'arbre primaire, puis serrer les vis hexago-
nales.

VIS DE L’OUTIL DE MAINTIEN
DE L’ARBRE PRIMAIRE

™ vis HEXA-
/ GONALES

OUTIL DE MAINTIEN
DE L'ARBRE PRIMAIRE
_ 07GAJ - PG20110

BASE DE L’ARBRE PRIMAIRE
07GAJ - PG20130

-9. Installer I'arbre primaire complétement en tapant sur
son extrémité avec un marteau en plastique.,

-10. Serrer la vis de I'outil de maintien de Yarbre primaire

jusqu'a ce qu’il entre en contact avec la surface large
de la base de ['arbre primaire.
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-11. Metitre a zéro le comparateur sur 'extrémité de I'arprg
primalre.

-12. Tourner la vis de 'outil de maintien de I'arbre primajre
dans le sens des aiguilles d’une montre ; arrdter de
tourner quand I'aiguille du comparateur est au mayj.
mum. La mesure du comparateur est le jeu axizl de
t'arbre primaire.

PRECAUTION : Tourner la vis de ['outil de maintiep
de 'arbre primaire de plus de 60° aprés que I'aj.
guille du comparateur se soit arrétée, pourrait
endommager la boite de vitesses.
COMPARATEUR

OUTIL DE MAINTIEN
DE L'ARBRE PRIMAIRE
07GAJ - PG2011C

-13. Si la mesure est conferme a la valeur standard, le jeu
est correct.
Si le jeu n'est pas conforme & fa valeur standard,
contrbler & nouveau |'épaisseur de la cale.

Valeur standard : de 0,11 4 0,18 mm



Hemontage

poser le jaint d’étanchéité neuf.

positionner 12 piéce de changement de vitesse.

—_

paser la tige du sélecteur.

4, Poserla bille en acier, le ressort, et [a vis de maintien,

g Poserlavis de fixation de la piéce de changement de vitesse.

6 Installer le soufflet de la tige du sélecteur.

VIS DE MAINTIEN

12 x 1,0 mm

22 N.m (2,2 kgf.m) SOUFFLET
gx1,0mm . RESSORT DE TIGE DU
30 N.m (3,1 kgt.m) L. 25,6 mm SELECTEUR

JOINT
D’ETANCHEITE

RONDELLE Remplacer.

ELASTIQUE

TIGE DU
SELECTEUR

7. Paser la paroi séparatrice dhuile.

Ex1,0mm
12 N.m (1,2 kgt.m)

PARO! SEPARATRICE D'HUILE

8. Poser I'ensemble du différentiel dans le bofitier de I'em-
brayage.

ENSEMBLE DU
DIFFERENTIEL

9. Poser la rondelie élastique et la rondelle.

10. Insérer I'arbre primaire et arbre secondaire dans les four-
chettes de changement de vitesse et les poser ensemble.

NOTE : Aligner les doigts de verrouillage avec la rainure de
Faxe de fourchette de changemenl de vitesse.

ARBRE PRIMAIRE

ARBRE

SECONDAIRE | FOURCHETTES

DE CHANGEMENT

———
o]
7=
< DE VITESSE
:"“"
W
| RONDELLE

/qONDELLE
A ELASTIQUE

{(Voir page suivante)
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Boite de vitesses

Remontage (suite)

11. Installer fensemble de support de changement de vitesse.

6 x1,0mm
15 N.m (1,5 kgf.m)

12 N.m (1,2 kgt.m)
ENSEMBLE DE

SUPPORT DE CHANGEMENT

DE VITESSE

12. Poserla piéce de changement de vitesse et le verrouillage,
poser ensuite 'axe de la piéce de changement de vitesse.

AXE DE PIECE DE CHANGEMENT DE VITESSE

PIECE DE CHANGEMENT
DE VITESSE

VERROUILLAGE
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13. Mesurer écartement (A) aprés avoir posé Paxe de la pisce
de changement de vitesse, si celui-ci est incorrect, contrg-
ler la pose.

DE VITESSE

AXE DE PIECE DE CHANGEMENT \(:\D

14. Poser le pignon de renvoi de marche arriére et I'axe du
pignen de renvoi de marche arriére.

PIGNON DE RENVOI
DE MARCHE ARRIERE

AXE
DU PIGNON

DE RENVOI
DE MARCHE
ARRIERE

..

2 ,




le

o

{5, PoSET le support de changement de marche arriére.

6x 1,0 mm
15 N.m (1,5 kgf.m)

/ SUPPORT DE CHANGEMENT

DE MARCHE ARRIERE

16. Poser le plateau de retenue d’huile et 1a cale de 72 mm
dans le carter de boite de vitesses. ‘

CALE DE BUTEE 72 mm

PLATEAU DE
RETENUE D'HUILE

CARTER
DE LA BOITE DE VITESSES

17. Poser le conduit d’huile.

18. Plier le crochet d'attache ainsi que le conduit d’huile, poser
ensuite la vis d’étanchéité de 16 mm.

NOTE : Appliquer du liquide d'étanchéité (P/N 08718 -
0001) vers les filetages.

V15 D’ETANCHEITE 16 mm

28 N.m (3,0 kgf.m)

CONDUIT D’HUILE
Remplacer.

19. Appliquer du liquide d'étanchéité sur la surface du carter de
la boite de vitesses comme indiqué sur le schéma.

NOTE :

® Utiliser du liguide d'étanchéité (P/N 08718 - 0001).

® Essuyer I'huite sur la surface d'étanchéité.

® Etanchéifier la circonférence autour des crifices pour
les vis pour éviter toute fuite d'huile.

® Si5mnse sont écoulées aprés que le liquide d’étan-
chéité a été appliqué, applicuer a nouveau du liquide et
remonter le carter et le hoftier. Laisser sécher pendant
30 minutes apres le remontage avant de remplir [a boite
de vitesses d’huile.

(Voir page suivante)
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Boite de vitesses

Remontage (suite)

20. Poser les pions.

21. Poserle carter de bofte de vitesses en alignant la rainure
du carer avec les doigts de la bague de butée.

CARTER DE LA
0 BOITE DE VITESSES

RAINURE DOIGT

22. Abaisser le carter de la bolte de vitesses a 'aide des pinces
& anneaux élastiques et installer 'anneau élastique dans la
gorge du roulement de I'arbre secondaire.

PINCES A ANNEAUX
ELASTIQUES
07LGC - 0010100

CARTER DE LA
BOITE DE VITESSES

ANNEAU ELASTIQUE
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23. Vérifier que Fanneau élastique est solidement posé dang |3
gorge du roulement de I'arbre secondaire.

Dimension (& une fois posée : de 4,6 2 8,3 mm

24. Poser le support A de la bofte de vitesses ainsi que I'al-
tache du contacteur du feu de recul, serrer ensuite les vis
de fixation du carter de la bofte de vitesses dans I'ordre
indiqué ci-dessaus.

8x 1,256 mm

27 N.m (2,8 kgf.m) SUPPORT A DE BOITED

VITESSES

lig
ATTACHE DU CO':T‘G
DU FEU DE RECV



—

05, Poser la vis d’étanchéité de 32 mm.

NOTE : Appliquer du liquide d'étanchéité (NP 08718 -
0001) sur les filetages.

VIS D’ETANCHEITE 32 mm
25 N.m (2,5 kgf.m)

26. Serrerla vis de ['axe du pignon de renvoi de marche arriére.

RONDELLE
Remplacer.

VIS A EPAULEMENT
10 x 35 mm
54 N.m (5,5 kgf.m)

27. Poser les billes en acier, les ressorts et les vis de maitien.

28. Poser le contacteur de feu de recul et le support B de boite
de vitesses.

CONTACTEUR
DU FEU DE RECUL
25 N.m (2,5 kgt.m)

8x1.25mm
24 N.m (2,4 kgf.m)

SUPPORT B DE

BILLE
EN ACIER BOITE DE VITESSES
RESSORT i
L.30 mm -
\ w afp)
b

VIS DE MAINTIEN
12 x 1,0 mm
22 N.m (2,2 kgf.m)

RONDELLE
Remplaces,

13-45



Ensemble de la boite de vitesses

Pose

1. Poser les pions dans le caner de la boite de vitesses.

2. Appliguer de la graisse sur les piéces, de la fagon indiquée
sur le schéma, poser ensuite la fourchette de débrayage
ainsi que la butée d'embrayage.

NOTE : Utiliser uniquement de la gralsse d'origine HONDA
UM264 (P/N 41211 - PY5 - 305).

3. Paoser le soufflet de la fourchette de débrayage.

VIS DE LA FOURCHETTE e

DE DEBRAYAGE {P/N 41211 - PY5 - 305)
29 N.m (3,0 kgf.m) BUTEE

D'EMBRAYAGE

SOUFFLET DE FOURCHETTE
LA FOURCHETTE DE DEBRAYAGE __Samms
DE DEBRAYAGE (P/N 41211 - PYS — 305)

4, Poser la bolte de vitesses sur le cric de bofte de vitesses,
et la soulever jusqu’au niveau du moteur.

5. Poserles vis de fixation de Ia bofte de vitesses ainsi que
les vis du support de fixation arriére. '

VIS SPECIALE
Remplacer.

14 x1,5 mm

118 N.m (12,0 kgf.m)

12 x 1,25 mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

SUPPORT DE
FIXATION ARRIERE
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Soulever |a boite de vitesses, poser ensuite le support g
boite de vitesses.

NOTE : Serrer la vis et les écrous de fixation dans Porgrg
indiqué.

PRECAUTION : Vérifier que les bagues ne sont pas tor.
dues ni délogées.

® 42 x1,25mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

SUPPORT DE BOITE
DE VITESSES

@12 x 1,25 mm
74 N.m (7,5 kgf.m)

Poser les trois vis de fixation supérieures de la boite de
vitesses ainsi que la vis de fixation inférieure du démarreur
du moteur.

12 x 1,25 mm
64 N.m (6,5 kgf.m)

10x 1,25 mm
44 N.m (4,5 kgf.m)



/'-——ﬁ

g Poser la suppert/fixation droit(e).

VIS

Remplacer.

12 x 1,256 mm

g3 N.m (8,5 kgf.m)

RONDELLE

SUPPORT DE :
FIXATION 4

AVANT/DROITE 10 x 1,25 mm

44 N.m (4,5 kgf.m)

9. Poser le renfort du moteur.

12x1,25 mm )
57 N.m (5,8 kgf.m) l

8x1,25mm
2 N.m (2,4 kgf.m)

8 x 1,25 mm
24 N.m {2,4 kgf.m}

10. Poser la tige de changement de vitesse, la gounille élas-
tique et l'attache.

NOTE :

® Poger I'attache et la goupille élastique du joint de chan-
gement de rotule, comme le montre le schéma.

® Tourner le soufflet de la tige du sélecteur de fagon & ce
que lorifice soit orienté vers le bas.

® \érifier que le soufflet de la tige du sélecteur soit posé
sur la tige du sélecteur.

11. Poser la barre d’extension de changement de vitesse.

TIGE DU SELECTEUR

ATTACHE Z
UPILLE

' ELASTIQUE
@ Remplacer.
| > POINTEAU A
) GOUPILLE 8 mm
8x 1,25 mm
22 N.m (2,2 kgf.m})
- TSOUFFLET DE LA TIGE
EXTENSION DE GOUPILLE | gE ECTEUR
CHANGEMENT ELASTIQUE =
DU SELECTEUR @

ORIFICE

ATTACHE

{Voir page suivante)
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Ensemble de la boite de vitesses

Pose (suite)

12. Poser larbre Intermédiaire et les arbres de transmission
{voir chapitre 16).

NOTE ; Remplacer les anneaux élastiques par des neufs.

ARBRE DE TRANSMISSION

ANNEAU
ELASTIQUE
Remplacer.

ARBRE

ANNEALU
ELASTIQUE
Remplacer.

10 x 1,25 mm
38 N.m (3,9 kgf.m)

13. Poser les rotules sur I'arbre inférieur {voir chapitre 18).

14. Poser la fourchette d’amortisseur droite (voir chapitre 18).

10 x 1,25 mm
43 N.m (4,4 kgf.m)

FOURCHETTE
D'AMORTISSEUR
DROIT

12 x 1,25 mm ECROU A CRENEAUX
64 N.m (6,5 kgf.m) 12 x 1,25 mm GOUPILLE
49 - 59 N.m (5,0 - 6,0 kgf.m) Remplacer.

ECROU AUTO-BLOQUANT CR
Remplacer.
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INTERMEDIAIRE

15. Poser le tuyau d'échappemeant A et brancher les connec.
teurs du capteur d'oxygene chauffé,

CONNECTEUR
HO2S

RONDELLE
Remplacer.

RONDELLE TUYAU f
empager D'ECHAPPEMENT A £croU AuTO-BLAgH)
Remplacer.

ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

10x 1,25 mm

38 N.m (3,9 kgf.m)

10 x 1,25 mm
54 N.m (5,5 kgf.m)

18. Poser la plaque de protection du moteur.

PLAQUE DE PROTECTION DU MOTEUR



—

poser le cylindre récepteur, poser ensuite le support du

" flexible d'embrayage.

NOTE : utiliser de la graise d'arigine HONDA UM264 (P/N
41211 - PY5 - 305).

sUpPPORT LE
pu FLEXIB 6x1,0mm
DEMBRAYAGE 9,8 N.m (1,0 kgf.m)

CYLINDRE
RECEPTEUR

8x 1,25 mm
(P/N 41211 - PY5 - 305} 55\ 1y (2,2 kgf.m)

18. Brancher le connecteur du capteur de vitesse du véhicule
{V58) et las cables du moteur du démarreur.

19. Poser les attaches des faisceaux de cables,

6 x 1,0 mm
9,8 N.m (1,0 kgf.m)
CONNECTEUR VSS 8 x 1,26 mm

8,8 N.m (0,9 kgf.m)

ATTACHES CABLES
DU FAISCEAU DU MOTEUR
DE CABLES DU DEMARREUR

20. Poser l'attache du flexible inférieur du radiateur sur le sup-
port B de la boite de vitesses.

21. Brancher le cible de masse de |a boite de vitesses et le
connecteur du contacteur du feu de recul.

ATTACHE DU

FLEXIBLE INFERIEUR ¢ONNECTEUR

DU RADIATEUR DU CONTACTEUR
1 DU FEU DE RECUL

8x1,25mm
22 N.m (2,2 kgf.m)

SUPPORT B
DE BOITE DE VITESSES DE BOITE DE VITESSES

22. Poser'ensemblie du boftier du filtre a air et le conduit d'ad-

CABLE DE MASSE

mission d'alr.

6x1,0mm

ENSEMBLE 9,8 N.m (1,0 kgf.m)

DU BOITIER
DU FILTRE A AIR

3

Y

23. Remplir la boite de vitesses d’huile (voir page 13-3).
24. Brancherle cédble (+) puis le cable (-) & la batterie.
25. Contrdler le fonclionnement de 'embrayage.

26. Engager le levier de vitesses el vérifier qu’l! fonctionne
sans a coup.

27. Conirdler lalignement des reues avant (voir chapitre 18).
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Mécanisme de changement de vitesse

Révision '

NQOTE :

e Vérifier que les pigces en caoutchouc ne sont pas usées ou endommagees lors du démontage ; remplacer toute piéce usée ou endom.
magée.

® Poser la goupille élastique et I'attache sur le joint de changement, comme le montre le schéma.

Tourner le soufflet de changement de vitesse de fagon que Iorifice soit orienté vers le bas, comme le montre le schéma.

® \érifier que le soufflet de la tige de changement de vitesse est correctement posé sur la tige de changement.

PANNEAU DU LEVIER DE 8x1,25mm
&P —— VITESSES 22 N.m {2,2 kgf.m}
7,8 N.m (0,8 kgf.m)

RONDELLE A DE L’EXTREMT
D’EXTENSION :

&7

,‘/), — SOUFFLET DU LEVIER DE VITESSE ¢g,, /
Oz
=

JOINT ANTI-POUSSIERE A

g

DU LEVIER DE CHANGEMENT

“,, DE VITESSE

= VIS

i

CAQUTCHOU
DE?=:JXATION %E 4 D’EXTENSION BAGUE CAOUTCHOUTEE
LEXTENSION ¥ DE L'EXTREMITE
D’EXTENTION ‘
RONDELLE B DE L'EXTREW)
SIEGEDESBILLESDU A . D'EXTENSION
LEVIER DE VITESSE
ENTRETOISE %ﬂ.{ / CHANGEMENT DE VITESSE
DE FIXATION u @\'@
DU TUYAU
AN JOINT B ANTI-POUSSIERE DU LEVIER
BUTEEDE  _7 | DE CHANGEMENT DE VITESSE 6 x 22
X mm
E!éﬁ;ﬁé%‘z & SUPPORT DES BILLES DU GOUPILLE ELASTIQUE
NS /" LEVIER DE VITESSE Remplacer.
8 x 1,25 mm @  “RONDELLE l
22 N.m (2,2 kgf.m) ~ ATTACHE
) TIGE DE CHANGEMENT P
E LEVIER DU SELECTEUR DE VITESSE ey D

(i

ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

6x1,0mm

9,8 N.m (1,0 kgf.m)

/ ECROU AUTO-BLOQUANT
Remplacer.

8 x 1,25 mm

22 N.m (2,2 kgf.m)

GOUPILLE ELASTIQUE SOUFFLET DE LA TIGE DU SELECT

ENTRETIEN DU
JOINT ARRIERE

5
I BAGUE DU JOINT ATTACHE ORIFICE
ARRIERE

JOINTS-TORIQUES
Remplacer.

BAGUE DU JOINT ARRIERE

RONDELLE DE BUTEE
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Differentiel

Outillage Spécial ...cccivreriiiieii e raa i 15-2
Différentiel & glissement limité
[ T-X-Yod g o7 { o o TN 15-3
Controle du fonctionnement ........ccoeiiieviiiiiveciirenn, 15-5
Contrdle du couple rotationnel .....cccviniiiiiiicniniiiinine, 15-5
IndeX iHuStré ......cceiiirii e e 15-6

Réglage de la précharge du roulement a rouleaux
CoTo T 1o Y0 X U 15-7




Outillage spécial

Réf. n°.

N° de I’gutil

Description

Qote

Remarque

07TAJ - ST70100

Outil de contrdle de précharge

15-2




Di

sférentiel a glissement limité {'E

Description

3.

Fonctionnement

Le fonctionnement du différentiel & glissement limité dépend des huit pignons gui sont en prise avec les deux pignons planétaires. lis
jransmeltent 1a force d'enfrainement aux axes d'entrainement et pesmettent également a la roue extérieure de tourner plus que la
roue intérieure lorsque le véhicule est en prise de virage. Tous les pignons ont une coupe hélicoidale ; ainsi, cette action du différentie! est
jimitée par la friction crée entre chagque pignon et carter de différentiel lorsque I'une ou l'autre des roues glisse.

Construction

L'unité est composée de deux pignons planétaires, de quatre pignons courts, de quatre pignons longs, de deux cales de butée, d’'une
rondelle centrale, et d'un carter qui engiobe les pignons et rondelles. Un pignon court el un pignon long sont en prise I'un avec I'autre
el peuvent pivoter autour des gignons planétaires.

{1) Carter du diférentiel
(2) Rondelle de bulée

(3 Pignon planétaire

(4) Rondelle centrale

{5) Pignon planétaire droit
{8) Pignon long

(7 Pignon court

Fanctionnement
* Conduite en ligne droite
Le carter du différentiel ainsi gque les pignons tournent ensemble en tant qu'unité , tandis que chacune des roues tourne a la

I('jneesme vitesse. Les efforts pour tourner, commandés depuis les couronnes de différentiel sont directement transmis & chacune
roues,

(Voir page suivante)
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ng 7

Différentiel a glissement limité

Description (suite)

® |orsdela prise de virage
Lorsque le véhicule prend un virage, le différentief permet a la roue extérieure de tourner un peu plus vite que la roue intérleyre,
lorsque ce phénoméne se produit, les pignons longs et courts tournent, et sont entrainés par les engrenages dans les pignons plang.
taires dans les directions indiquées. Si par exemple, I'arbre droit tourne dans le sens contraire des aiguilles d'une montre alors que |g
carter du diférentiel est maintenu stationnaire, la force est transmise par le pignon planétalre droit, par les pignons courts et longs ay
niveau du pignon planétaire gauche, permettant ainst a I'arbre gauche de touner dans le sens des aiguiiles d’'une montre. Ceci per-
melt & la roue extérieure de tourner plus de fois gue la roue intérieure lorsque le véhicule prend un virage.

PIGNON PIGNON
(LONG) (COURT)

CARTER DU DIFFERENTIEL

ARBRE
GAUCHE

ARBRE DROIT

PIGNON
PLANETAIRE
GAUCHE

PIGNON PLANETAIRE DROIT

® Lors d’'une limitation de I'action du différentiel
Le différentiel & glissement limité agit pour limiter 'action du différentiel lorsque 'une des roues glisse sur la glace ou sur ia neige ou
lors d'une prise de virage. Ceci se produit par le bials de la friction créée entre chaque pignon et carter du différentiel :
{1) Les pignons sont forcés contre le carter du différentiel par le biais de la force impliquée par (eur rotation puis repoussés vers ex-
térieur.
(2} Les extrémités des pignons sont maintenus fermement contre le carer du différentiel & cause de la cale latérale formée parles
pignons aux découpes hélicoidales.

h 2)
PIGNONS
PIGNONS

PIGNONS PLANETAIRES

DIFFERENTIEL

PLANETAIRE

Les pignons étant verrouillés, le couple appligué & Ia roue glissante est réduit tandis que le couple appliqué & 'autre roue est augmenté.

15-4



le

controle de fonctionnement

AUTION : Le différentiel & glissement limité de type
dal (LSD) distribue une puissance optimale entre les
deux axes de puissance en rapport avec ia différence du

uple requise par les roues d’entrainement. En aucun cas,
60 faut démarrer le moteur alors gue I'une ou 'autre des
il '::5 est soulevée hors du sol, comme cela se produit
[gmque 'on régle I'équillbre des roues a 'aide d'un appareil
de réglage de I‘équilibre’di_rectement placé sur le véhicule
oulors du transport du véhicule lors d’un accident.

PREC?
pélicol

1, Serrer le frein de stafionnement et bloquer les roues arriéres,
2 Soulever avant du véhicule et le maintenir sur des chandelles
" de séourité aux endroits prévus a cet effet (voir chapitre 1).

3. Le moteur étant coupé, engager (a premiérs,

4. Faire tourner 'une ou l'autre des roues avant & la main et
vérifier que I'autre roue tourne dans le sens opposé.

5. Siiaroue opposée ne tourne pas, ou s'il est impossible de
faire lourner 'une ou 'autre des roues, le différentiel & glis-
sement limité est défectueux et doit &tre remplacé.

Contrdle du couple de rotation

Serrer le frein de stationnement et blogquer les roues
arriéras

Soulever favant du véhicule et le maintenir sur des chandelles
de sécurité aux endroits prévus a cet effet (voir chapitre 1).

Le moteur étant coupé, engager la premiére.

Mesurer le couple de rotation & I'aide d'une clé dynamomé-
trique & pied & coulisse, dans le sens indiqué. Faire tourner
le clé dynamométrique de plus de deux tours complets el
ne considérer que la lecture maximum.

Engager la vitesse 1&re puis mesurer & nouveau, le couple
de rotation.

Calcul du couple de rotation :

Limite de service ;

Mesure de 'étape 5 -, 25

Mesure de 'étape 4 =~ '

Par exemple :

7.8 N.m (0,8 kgf.m) —267>2
29Nm (05 kgim) - 287>23
Répéter de ['étape 3 & 6 sur 'autre roue.

Remplacer I'ensemble du différentiel & glissement limité si
le couple de rotation est inférieur & la limite de service.
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Différentiel a glissement limité

- —_—_\
Index illustre
NOTE :
® Siles pigces marquées d’une astérisque sont remplacées, la précharge du roulement & rouleaux coniques doit &tre réglée (voir Page
15-7).
® | 'ensemble du différentiel 4 glissement limité ne peut étre recomposé, en cas d’endommagement, remplacer I'unité dans sop
ensemble.

JOINT D’ETANCHEITE
Remptacer.

*CALE DE BUTEE
T.2,5mm

ROULEMENT A ROULEAUX CONIQUES
Contréler 'usure et I'endommagement.

DIFFERENTIEL A GLISSEMENT LIMITE
Controler 'usure.

Lo
*BAGUE EXTERIEURE DE RQULEMENT /
Contrbler 'usure et 'endommagement.

10 x 1,0 mm
101 N.m (10,3 kgf.m)
Filetages & gauche

*ROULEMENT A ROULEAUX COM
Contrdler 'usure et 'endommagemer.

*BAGUE EXTERIEURE DE
ROULEMENT /
Contréler Fusure et {'endommagement

*CALE DE BUTEE

T.2,0mm

, *CALE 79,5 mm
JOINT D’ETANCHEITE Choix page 15-7

Remplacer.

COURONNE DE DIFFERENTIEL

Contréler Fusure et 'endommagement.
|
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i('un ou l'autre des éléments décrits ci-dessous sont rempla-

cés, 18 roulement & rouleaux coniques doit &tre réglé & nouveau.

Carler de boite de vitesses

carler d'embrayage

gnsemble du différentiel & glissement limité

Bague extérieure de roulement et roulement & rouleaux

coniques

Cale de butée

Cale 79,5 mm
Déposer la bague extérieure de roulement, la cale de butée
ainsi que la cale de 79,5 mm du carter de boite de vitesses.
Rempalcer ta cale de butée ainsi que la cale de 79,5 mm si
ces piéces ont été endommagées lors du retrait de la bague
extérieure de roulement.
En premier lieu, poser une cale de butée d'une épaisseur

identique & celle qui a été déposée (79,5 mm).

CALE 78,5 mm
(Pigce choisie)

CARTER DE BOITE
DE VITESSES

@;—g:de la précharge du roulement a rouleaux conigues

Poser la cale de butée et uniquement celle de 79,5 mm
dans le carter de boite de vitesse, puis introduire la bague
extérieure de rouiement,

Prendre note des éléments suivants lors du remontage :

& Poser avec précision la bague extérieure du roulement.

® Vérifier qu’it n'y & aucun jeu entre la bague exiérieure
de routement, |es cales et le carter de la boite de vitesse

Les arbres primaire et secondaire étant déposés, poser
Fensemble du diférentiel. Assembler le carter d'embrayage
et le carter de la bolie de vitesse sans employer aucun
étanchéifiant, puis serrer les vis concernées.

8 x 1,25 mm
27 N.m (2,8 kgf.m)

Faire tourner 'ensemble du différentiel dans les deux sens
afin de positionner les roulements a rouleaux coniques.

Mesurer la précharge du roulement & rouleaux coniques de
I’ensemble du différentiel dans les deux sens & I'aide de
Foutil spécial et d'une ¢lé dynamométrique.

Valeur standard : de 2,11 2 3,04 N.m
(de 21,5 & 31,0 kgf.cm?)

OUTIL DE CONTROLE DE PRECHARGE
07TAJ — ST70100

{Voir page suivante)
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Differentiel a glissement limité

Réglage de la précharge du roulement a rouleaux coniques (suite)

7. Silaprécharge du roulement & rouleaux coniques est hors
valeur standard, choisir une cate de 79,5 mm depuis le
tableau suivant qui vous permettra de trouver la précharge
du roulement a rouleaux coniques la plus proche de la
valeur standard de 2,50 N.m (25,5 kgf.cm). Le fait de changer
la cale da 79,5 mm pour |a taille suivante va augmenter ou
décroltre la précharge du roulement a rouleaux conigues de
0,3a04 N.m (3 -4 kgi.cm) environ.

CALE 79,5 mm
Numéro de plece Epaisseur
AA 41460-P5D-000 0,66 mm
AB 41461-P5D-000 0,17 mm
AC 41462-P5D-000 1,20 mm
AD 41463-P5D-000 1,23 mm
AE 41464-P5D-000 1,26 mm
AF 41465-P5D-000 1,29 mm
AG 41466-P5D-000 1,32 mm
AH 41467-P5D-000 1,35 mm
Al 41468-P5D—-000 1,38 mm
AJ 41469-P5D-000 1,41 mm
AK 41470-P5D-000 1,44 mm
AL 41471-P5D-000 1,47 mm
AN 41472-P5D-000 1,50 mm
AM 41473-P5D-000 1,53 mm
AO |  41474-P5D-000 1,56 mm
AP 41475-P5D-000 1,58 mm
AQ 41476-P5D-000 1,62 mm
AR 41477-P5D-000 ~1,65mm
AS 41478-P5D-000 1,68 mm
AT 41479-P5D—-000 1,71 mm
AU 41480-P5D-000 1,74 mm
AV 41481-P5D-000 1,77 mm
AW 41482-P5D-000 1,80 mm
AX 41483-P5D-000 1,83 mm
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8.

Comment choisir la cale de 79,5 mm appropriée :

—1) Comparer la précharge du roulement & rouleayy
coniques obtenue lors du dépdt de la cale de butée dg
79,5 mm avec une précharge spécifiée de 2,50 Ny,
(25,5 kgf.cm).

Si votre mesure de la précharge du roulement a roulegyy
conique est inférieure aux specifications, soustrairg
votre mesure de la mesure prescrite.

51 votre mesure est supérieure aux spécificationg
soustraire la mesure spécifiée a la votre. '

I
hy
—_

Par exemple, pour une cale de 1,38 mm:

(& Valeur spécifiée de 2,50 N.m (25,5 kgf.om)
—votre mesure 0,54 N.m (5,5 kg.cm)
2.0 N.m (20 kgf.cm) de meins

B Valeur spécifise de 3,29 N.m (33,5 kgf.cm)
— mesure spécifiée 2,50 N.m (25,5 kg.cm)
0,8 N.m (8 kgf.cm) de plus

;
L

Chague cale dont la taille est plus ou moins importante
gue la taille standard, donne une différence de 0,3 -
0,4 N.m (3 - 4 kgf.em) au niveau de la précharge du
roulement a rouleaux conigues.

¢ Dans I'exemple(®), votre mesure de la précharge
du roulement & rouleaux coniques était de 2,0
N.m (20 kgf.cm) inférieure a la valeur standard ;
aussi vous faut-ll utiliser une cale de 79,5 mm
cing fois plus épaisse que la valeur standard
(essayer la cale de1,53 mm et controler & nou-
veau),

» Dans ['exemple(®), votre mesure était de 0,8 N.m
(8 kgf.cm) supérieure & la valeur standard, aussi
vous faut-il utiliser une cale de butée de deux
tailles plus petite (essayer la cale de 1,32 mm et
contrdler & nouveau).

9.  Contrdler & nouveau, la précharge du roulement &
rouleaux coniques.

10. Aprés réglage de la précharge du roulement & rou-
lsaux conigues, assembler |a boite de vitesses,
puis poser le carter de bofte de vitesses,

11. Faire tourner 'ensemble du différentiel dans Ieg
deux sens afin de positionner les roulements a
roufeaux conigues.
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Outillage spécial

Reéf, n°. N° de F'outil Description Qié Remarque
}; @ 07JAF-SHZ0400 Accessoire de socle 1
@ 07LAD-PW50601 Extracteur de bague intérieure 1
@ 07MAC-5L00200 Extracteur de rotule, 28 mm 1
@& 07746-0010300 Accessoire, 42 X 47 mm 1
O] 07746-0010400 Accessoire, 52 x 56 mm 1
(& 07746-0030400 Accessoire D.1. 35 mm 1
@ 07749-0010000 Poignée 1
07365-5D30100 Socle 1
o @ @
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prbres de transmission

controle

goufflet de I'arbre de transmission o

vérifier que les souf_flets surll'arbre de transm|s§|0n ne sont pas
figsurés, endommagés ou graisseux et que les colliers des soufflets
Slon[ pien serrés. 8%y a un defaut, remplacer le soufflet et les

coiliers du soufftet.

Jeu aux canelures
Tourner |'arbre de transmission a la main pour s’assurer que les

cannelures et le joint homocinetique ne sonl pas desserrés. S'il
yaun défaut, remplacer le joint homocinétique intérieur.

Arbre de transmission tordu ou fendu
gassurer que ['arbre de roue n'est pas tordu ou fendu.

Le remplacer si nécessaire.

ARBRE DE TRANSMISSION

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE EXTERIEUR

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE INTERIEUR

CANNELURES

JOINT HOMOCINETIQUE
INTERIEUR

COLLIERS
DES SOUFFLETS

Dépose

1. Desserrer légérement les écrous de roue.

2. Soulever I'avant du véhicule et le soutenir a I'aide de chan-
delles placées aux emplacements appropriés (voir chapitre 1).

3. Déposer les écrous de roues et les roues avant.

ECROU DE ROUE

ECROU DE FUSEE
24 x 1,5 mm
Remplacer.

ROUE AVANT

4. Vidanger 'huile du diftérentiel {voir chapitre 13). |In’'est
pas nécessaire de vidanger I'huile du différentie! quand
I'arbre de tranmission gauche est déposé.

5. Soutever la languette-frein de I'écrou puis déposer 'écrou.

6. Déposer I'écrou auto-bloquant, puis déposer la vis a
épaulement

VIS
A EPAULEMENT ‘

10 x 1,25 mm FOURCHETTE

D’AMORTISSEUR
Veérifier F'endommagement.

ECROU AUTO-BLOQUANT
12x1,25mm
Remplacement.

7. Déposer la fourchette d'amortisseur.

(Voir page suivante)

16-3



Arbre de transmission

Dépose (suite)

11. Déposer la goupille de I'écrou & créneaux de la rotule de
I'axe inférieur et déposer 'écrou.

ECROU
A CRENEAU
12 x 1,25 mm

é{ ECROU HEXAGONAL

GOUPILLE
Remplacer.

EXTRACTEUR DE ROTULE, 32 mm
07MAC-SL00200

9. Poser I'écrou hexagonal de 12 mm sur la rotule. S'assurer
que I'écrou est placé au rag de 'extrémité de I'axe de la
rotule, faute de quoi la partie tiletée de I'axe de la rotule
pourrait tre endommagée par I'outil spécial.

10. Utiliser I'extracteur de rotule de 28 mm, comme indigué au
chapitre 18, pour séparer la rotule de l'axe inférieur.
Prendre garde de ne pas endommager le soufflet de la rotule.
Si nécessaire, utiliser de la graisse pour desserrer la rotule.

11. Faire levier sur I'arbre de transmission & F'aide d’un tournevis

pour déloger l'anneau élastique & 'extrémité de 'arbre de
transmission.

TOURNEYVIS

3.5 mm
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12. Tirer sur le joint homocinétique intérieur et retirer 'arbre dp
transmission du carter du différentiel en méme temps. Ne
pas tirer sur 'arbre de transmission lui-méme car le joint
homaocinétique intérieur risquerait de se détacher de I'arbrg
de transmission. Déposer I'ensemble avec soin pour évitg;
d’'endommager le joint d'étanchéité du différentiel.

JOINT HOMOCINETIqUE
INTERIEUR

TOURNEVIS

Arbre de transmission gauche :
Déposer I'arbre de transmission gauche de l'arbre intérmédiaire
en tapant sur le joint homocinétique de Farbre de transmission
& l'aide d'un marteau plastique.

JOINT HOMOCINETIQUE

SUPPORT
DU ROULEMENT



— Démontage

Tirer suf la fusée pour I'extraire, et déposer le joint hemoci- 1. Poseravec précaution 'arbre de transmission dans un étau
1 nétique de l'arbre de transmission du moyeu de roue avant, & mordaches tendres.

3 Paide d’'un marteau plastique.
2. Retire 'anneau élastique du jeint homocinétique intérieur.

3.  Pour déposer le collier de soufflet, le découper de la fagon

indiquée ci-dessous. Prendre garde de ne pas endommager le
soufflet

FUSEE

COLLIER DE
SOUFFLET
Remplacer.

ARBRE DE
TRANSMISSION

— Sile collier de soufflet est de type & double boucle, soulever
le colfier en le pliant de la fagon indiquée.

COLLIER A DOUBLE
BOUCLE
Remplacer.

{Voir page suivante)
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Arbre de transmission

Démontage (suite)

4. Marguer un repére sur chaque galet et joint homocinétique
pour identifier Femplacement des galets et des rainures
dans le joint homocinétique intérieur. Déposer le joint
homocinétique intérieur et le placer sur un ghiffon d'atelier.
Prendre garde de ne pas laisser tomber les galets quand on
les retire du joint homocinétique intérieur.

JOINT HOMOCINETIQUE INTERIEUR

Vérifier que les cannelures ne sont pas usées ni endommagées
Vérifier que lintérieur de la gorge n'est pas usé.

Vérifier qu'il n'y a pas de fissures.

Repéres

CHIFFON D’ATELIER

Repéres

5. Marguer un repére sur les galets et le croisilion pour identi-
fier 'emplacement des galets sur le crolsillon puis déposer
les galets.

EXTRACTEUR DE ROULEMENT
(Disponible dans le commerce).

ARBRE DE
GALET TRANSMISSION

Repéres
O N

CROISILLON
A

Repére ‘
CIF!CLIF(; @

e
GALET
(Pour arbre de transmission gauche)

6. Déposer le circlips.

7. Faire unrepére sur le croisillon et I'arbre de transmission
pour idenfier 'emplacement du ¢roisillon sur I'arbre de
transmission.

8. Déposer le croisilion & Paide d'un extracteur de roulement.
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8. Envelopper les cannelures sur I'arbre de transmission dang
© duruban en vinyle pour ne pas endommager les soufflels,

FF
RUBAN SOUFFLET
EN VINYLE EXTERIEUR
S'assurer qu'il n'est pas
fissuré, entalllé ou usé.

SOUFLLET INTERIEUR
S'assurer qu'il n'est pas
fissuré, entaillé ou usé

10. Déposer le joint homocinétique intérigur et le joint homosi-
nétique extérieur, puis déposer le ruban en vinyle. Prendre
garde de ne pas endommager le soufflet.

11. Vérifler que le joint homocinétique extérieur n'est ni défec-
tueux, ni usé. Si une dureté de mouvement ou un jeu
excessif sont présents, remplacer le joint homocinétique
extérieur.

JOINT HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR



gpemontage

prandre note des éléments suivants, lors du remontage :
o Nettoyer les piéces démontées dans du solvant et fes sécher & 'air comprimé. Ne pas nettoyer les piéces en caoutchouc avec du solvant.

.’@4 : Bien remplir le joint homocinétigue intérieur et les souffiets des joints homocinétiques avec de la graisse ainsi que dans
I'ensemble de I'arbre de transmisslon neuf.

Quantité de graisse !

Toint homacinétique intérieur | de 120 2130 g

Joint homacinétigue extérieur de902a100g

JOINT HOMOCINETIQUE
ANNEAU INTERIEUR DROIT
ELASTIGUE
Remplacer.

GALET
CIRCLIP

JOINT HOMOCINETIQUE
INTERIEUR GAUCHE

SOUFLLET DU JOINT

&z,
o L HOMOCINETIQUE INTERIEUR
) » O G sic ¥
! < Remplir de graisse.
e
g i e
Remplir de graisse.

COLLIERS DE SOQUFFLET COLLIERS DE SOUFFLET
Remplacer. Remplacer.

ARBRE
DE TRANSMISSION

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR

S

Remplir de graisse.

JOINT HOMOCINETIQUE ; ;
EXTERIEUR (Voir page suivante)
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Arbre de transmission

Remontage (suite)

1.  Envelopper les cannelures dans de l'adhésif pour ne pas

endommager les souffiets ni I'amortisseur dynamique.

SOUFFLET DU JOINT
RUBAN ADHESIF HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR

SOUFFLET DU JOINT
HOMOCINETIQUE INTERIEUR

2. Poserle soufflet du joint homocinetique extérieur et le soufflet du
joint homocinétique intérieur sur l'arbre de transmission, puis
déposer le ruban en vinyle, Prendre garde de ne pas endommager
les soufflets, ni 'amortisseur dynamique.

3.

Poser le croisillon sur 'arbre de transmission en alignant les
repéres sur le croisillon et 'extrémité de l'arbre de transmission.

€ D=——cIrRcLIPs

Repére
@55/ CROISILLON

4. Poserle circlips dans la gorge de 'arbre de transmission.

Taujours faire tourner le circlip dans la gorge pour s’assurer
qu'il est bien assis.
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5. Remplir le joint homocinétique extérieur avec la graisse
incluse dans I'ensemble neuf de I'arbre de transmission,

Quantité de graisse: de902 100 g

Poser les galets sur le croisillon en orientant leurs parties

les plus hautes a I'extérieur et noter les éléments suivants :

® Poser les galets dans leur positicn d'crigine sur le croisilion
en alignant les repéres.

® Maintenir I'arbre de transmission pour éviter que les
galets ne tombent.

| =

CROISILLON
GALET
La partie la plus haute est
orientée vers l'extérieur.

Repéres




/”-—

Remplir le joint homocinétigue intérieur de graisse incluse 9. Réglerlalongueur des arbres de transmission selon les
dans l'ensemble de I'arbre de transmission neuf. données ci-dessous et régler les soufflets entre la

compression totale et I'extension totale. S'assurer que les
quantité de graisse : de 120 ai130g extrémités des soulflets se trouvent dans les rainures de

I'arbre de transmission et du joint homocinétique.

Gauche : de 475 a 480 mm

|
[ﬂL | 1

Droit : de 475 & 480 mm

S

o

l- N\, j’
8. Fixer le joint homocinétique intérieur sur l'arbra de trans- /“ “) m } ‘
mission et noter les éléments :

& Poser le joint homocinétique intérieur sur I'arbre de
transmission en alignant les repéres sur le joint homoci-
nétique avec les reperes sur les galets,

& Maintenir l'arbre de transmission de maniére 4 ce quele
joint homocinétique ait la pointe vers le haut.

10. Poser le collier & double boucle sur le soufflet en orientant
JOINT I'extrémité du collier vers 'avant du véhicule.
HOMOCINET!IQUE
INTERIEUR

COLLIER A DOUBLE BOUCLE

Repéres

SOUFFLET

{Voir page suivante)
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Arbres de transmission

Remontage (suite)

11. Tirer surle cellier & la main pour que celui-ci soit tendu.

12. Inscrire un repére sur le collier 3 10 — 14 mm de I'agrafe.

AGRAFE

13. Enfiler la partie libre du ¢ollier & travers la partie renflée de
I'outl] de serrage du collier ainsi qu'a travers I'orifice du
dérouieur.

14. Placer une clé de choc surte dérouleur de I'outil de serrage
du collier et serrer le collier jusqu'a ce que le repére falit sur
le collier soit contre 'extrémité de 'agrafe.

OUTIL DE SERRAGE
DU COLLIER
(Disponible

dans le commerce) Repére sur le collier.
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T

15. Soulever I'outil de serrage du collier jusqua plier |a fgp.
gueur libre du collier de 90 °, puis centrer I'agrafe avec yp
pointeau.

MARTEAU

16. Dérouler outil de serrage du collier, et découper 'excés &
partir de 5 — 10 mm de l'agrafe.




L

_—

17 Maintenir I'extrémité du collier de soufftet en tapotant vers
" |e bas & l'aide d'un marteau.

Prendra note des éléments suivants apras la remontage :

¢ S'assurer que le collier de l'agrafe n'interfére pas avec quoi
que ce soit et que le collier en se déplace pas.

® Relirer toute trace de graisse des surfaces environnantes.

Repose

1. Poser le joint homocinétigue extérieur dans la rotule.

ROTULE

JOINT HOMOCINETIQUE
EXTERIEUR

2. Appliquerde 1,0 21,5 gde graisse surtoute la surface cannelée de

I'arbra intermédiaire. Aprés l'application de la graisse, refirer la
graisse des rainureg cannelées toutes les 2-3 rainures, et
refirer la graissse de la rainure de 1'anneau élastique pour
que l'air puisse &tre purgé du joint homocinétique intérieur.

ANNEAU ELASTIQUE

RAINURE DE L’ANNEAU
ELASTIQUE

Poser I'anneau élastique neuf sur la rainure de I'arbre de
transmission ou de Iarbre intermédiaire,

(Voir page suivante}
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Arbres de transmission

Repose (suite)

‘4. Nettoyer las zones ol l'arbre de transmissioh entre en
contact avec le différentiel avec du solvant ou du netioyant
pour carburateur et sécher a I'air comprimé. Insérer 'extrémité
intérieur de I'arbre de transmission dans le différentiel ou
I'arbre intermédiaire jusqu'a ce que I'anneau élastique se
ferme sur la rainure.

JOINT HOMOCINETIQUE

INTERIEUR
ARBRE INTERMEDIAIRE

RAINURE

ANNEAU
JOINT HOMOCINETIQUE ELASTIQUE

INTERIEUR ANNEAU ELASTIQUE

¥

RAINURE

DIFFERENTIEL

5. Poser la fourche d'amortisseur sur I'arbre de transmission
et sur l'axe inférieur. Poser 'amortisseur dans la fourche
d'amortisseur pour que la languette soit alignée sur la rai-
nure dans la fourche d'amortisseur.

ECROU AUTO-BLOQUANT  ALIGNER LA LANGUETTE
10x 1,25 mm
43 N.m (4,4 kgf.m)

FOURCHE
D'AMORTISSEUR

ECROU AUTO-BLOQUANT
12 x 1,25 mm
64 N.m (6,5 kaf.m)

6. Serrer légérement les vis et I'écrou autobloguant neuf.
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7. Poserlafusée sur I'arbre inférieur. Prendre garde de ng
pas endommager le soufflet de rotule. Essuyer toute trace
de graisse avant de serrer I'écrou sur la rotule. Serrer
I'écrou & créneaux au couple de serrage le plus has, le serer
uniquement de fagon a aligner I'encoche avec I'orifice de |3
goupille. Ne pas aligner I'écrou en le désserant. Poser une
goupille neuve.

- GOUPILLE

ECROU A CRENEAUX
12 x 1,25 mm
49 a 59 N.m (5,0 — 6,0 kgf.m)

ci-dessous.

8. Avant de poser I'écrou de fusée, appliquer de I'huile moteur
sur la surface de I'écrou. Poser un écrou de roue neuf, puis
serrer I'écrou.

8. Nettoyer les portées du disque de frein et de la roue, poser
ensuite |a roue avant a Paide des écrous de roue,

ROUE AVANT

ECROU DE ROUE
108 N.m (11,0 kgf.m)

ECROU DE FUSEE 22 x 1,6 mm
181 N.m (18,5 kgf.m)

NOTE : Apres serrage, utilise? U
pour mater I'épaulement de I'etr
contre 'arbre de transmission.

10. Serrerla vis aute-bloquante et 'écrou auto-bloguant neuf
lorsque le poids du véhicute repose sur I'amortisseur.

11. Remplir ia boite de vitesse avec I'huiie recommandée {voif
chapitre 15).

12. Contréler Palignement de la roue avant et le régler si nécessaire:
(voir chapitre 18).

Lors du remontage, plieria
goupille de la fagon indigug

ne pét



Arbr

e intermédiaire

Dépose

1.
2.
3.

yidanger I'huile du différentiel (voir chapitre 13}.
péposer |'arbre de transmission gauche (voir page 16-3).

Déposer les trois vis,

PIONS
10x 1,25 mm

4.

Retirer l'arbre intermédiaire du différentiel. Maintenir l'arbre
intermédiaire horizontalement pour le dégager compléte-
ment du différentiel afin d'éviter d'’endommager le joint
d'étanchélté du différentiel.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Remontage

NOTE : Prendre garde de ne pas endommager les bagues
métalliques du support de roulement de l'arbre intermédiaire pendant
le démontage.

1. Déposer 'anneau élastique.

2. Déposer le joint d'élanchéité extérieur de l'arbre intermé-
diaire du support de roulement.

3. Déposer le circlip extérieur.

SUPPORT
DU ROULEMENT

CIRCLIP
EXTERIEUR

JOINT D’ETANCHEITE

ANNEAU
EXTERIEUR ELASTIQUE
Remplacer. Remplacer.

(Voir page suivante)
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Arbre intermédiaire

Démontage

4. Al'aide d'outillage spécial et d'une presse, appuyer sur
l'arbre intermédiaire pour l'extraire hors du roulement
d'axe.

Press ACCESSOIRE
‘ DU SOCLE

CIRCLIP INTERIEUR 07JAF - SH20400

O\“‘fy— —
- ) = ] BAGUE DU SUPPORT DE
™ 4 ROULEMENT
[ Vérifier gu'elle n'est pas
- endommageée ou tordue.

\9 |7 ™
: 1 SOCLE
| 07965 -SD90100

ARBRE INTERMEDIAIRE
Vérifier qu'il n'est pas
endommagsé,

5. Déposer le ¢irclip interne.

6. A l'aide d'outillage spécial et d'une presse, extraire I'arbre
jntermédiaire de son support.

Press
POIGNEE ‘
07749 - 0010000
. | ACCESsoIRE
\ | 42x47mm
AMORTISSEUR -5 07746 - 0010300
FLOTTANT fiz s
EN CAOUTCHOUC e e
Vérifler qu'elle n'est pas ACCESSOIRE
endommagée ou tordue. | - DU SOCLE
e 07JAF - SH20400
—
O
O I
o |
* SOCLE
i 07965 — SD90100

SUPPORT DU ROULEMENT
Vérifler gu'elle n'est pas
endommagée.
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;Hemontage

ndre note des éléments suivants lors du remontage :
Prﬂeﬂoyer les pigces démontées dans du solvant et les sécher & I'air comprimé. Ne pas nettoyer les piéces en caoutchauc avec du solvant.
: prendre garde de ne pas endommager les bagues de maintien du roulemeant de I'axe intermediaire durant la repose.

ARBHRE INTERMEDIAIRE

BAGUE DU SUPPORT DE ROULEMENT

PION

10 x 1,25 mm

39 N.m (4,0 kgf.m)

CIRCLIP EXTERIEUR

ey

@ Remplir de graisse, l'intérieur
BAGUE DE I’ARBRE ~ du joint d’étancheité extérieur
INTERMEDIAIRE de2,0435g

ANNEAU ELASTIQUE
Remplacer.

>
CIRCLIP INTERNE 7
ROULEMENT DE L'ARBRE \ 0/

INTERMEDIAIRE

Remplacer.
SUPPORT DU ROULEMENT
JOINT D'ETANCHEITE
EXTERIEUR
Remplacer.
Remplir de graisse
la 1&vre du joint
1. Pousser le routement de {'arbre intermediaire dans le support 2. Installer |e circlip intérieur dans la rainure de l'arbre inter-
du roulement & I'aide d'un outil spécial et d'une presse médiaira.
comme indiqué sur le schéma.
Press
Presse ‘
‘ o ! | Arbre intermédiaire
POIGNEE |
] 07749 - 0010000 B
e ; !'
ACCESSOIRE CIRCLIP INTERIEUR
32x55 mm e -
07746 - 0010400 = O
q h ACCESSOIRE
D.I. :35 mm 07746 — 0030400
O O 3. Pousser l'arore intermédiaire dans le roulement de I'axe &
S l'aide d'un outil spécial et d'une presse.

(Voir page suivante)
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Arbre intermédiaire

Remontage (suite)

4, Instailer le ¢irclip extérieur dans la rainure de 'arbre intermé-
diaire.

Presse

4  POIGNEE
07749 — 0010000

S

Enduire de graisse
I'intermédiaire du joint
d'étanchéité extérieur
de2,023,5¢g

ACCESSOIRE
52 x 556 mm
07746 - 0010400

JOINT ’
D’ETANCHEITE Gz
EXTERIEUR_
0=
O z
CHASSOIR DE BAGUE
INTERIEURE
CIRCLID 07LAD - PW50601
EXTERIEUR

O

5. Pousser le jolnt d'étanchéité extérleur dans le support du
roulement & l'aide d'un outil spécial et d'une presse. Pousser
sur le joint d'étanchéité pour qu'il solt & niveau avec le support
du roulement.

6. Poser le nouvel anneau de maintien dans ia rainure de
l'arbre intermédiaire.
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Nettoyer soigneusement les zones de contact entre I'arbre
intermédiaire et la boite de vitesses (différentiel), avec dy
solvant ou un nettoyant pour carburateur, puis sécher 4 'ajr
comprimé. Insérer I"arbre intermédiaire dans le différentie;.

PRECAUTION : Maintenir I'arbre intermédiaire horizop.
talement pour éviter tout endommagement du joint
d'étanchéité du différentiel.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Poser la vis & épaulement et les vis de guidage, puis les
serrer.

PIONS
10x1,25 mm
39 N.m (4,0 kgf.m)

ARBRE INTERMEDIAIRE
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